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 الإهداء
فضيلة خماس    إلى أعز الناس إلى والدتي العزيزة  

لخضر خماس    ووالدي العزيز   

اللذان كانا عونا وسندا لي ، وكان لدعائهما المبارك الأثر الطيب    

   إلى إخوتي واخواتي

، انزُ كبٌ دائًًب إلى جبَبي في كم لحظخ، ثذعًو دثش دسين  ًإلى ششّك دْبرِ ًصًجِ 

ًعهَ دعًوًرفيًو ًصبره. ،  . 

 وإلى أبنائي مارية القبطية/ عبد الرحمان البشر / أحمد/آدم/ بلال  

إلى روحي وسعادة ق لبي/   

 إلى عائلة زوجي  

إلى كل هؤلاء أهديهم العمل المتواضع ، سائلا الله العلي العظيم أن ينفعنا  
 به ويمدنا بتوفيقه .

 خمبط آيبل 



 

 الإىذاء
 

 

 

ّسًْنخ يسعِ احمذ أيِ انغبنْخاىذُ ىزا انعًم الى   

 .الى صيلائِ في انجذث 

 "انعْذ دثٌة  "ًثبلأخص إلى صذّمِ انعضّض  

خبصخ الى جمْع صيلائِ في انعًم ًانذساسخ  

 
 
 

 يسغِ أحمذ انجشير 

 
 
 



 

 الإىذاء

اُ سحميًب الله ًطْت ثشاهمب ًجعم الجنخ يثٌاهمب  إلى ًانذ  

 إلى أخٌارِ أداييى الله ًدفظيى

كبٌ سنذ لي ًانزُ تحًم انكثير يٍ انزعت ًانعنبء خلال فنشح دساستي إلى صًجِ انزُ   

 . شكشا عهَ كم جيذ ثزنزو يٍ أجهِ 

لشح عْني ثنبرِ دفظيى الله ) ثششٍ، فشح  ، آينخ(إلى   

انتي دعًزني ثجعض اننصبئخ  صذّمتي إلىً  

) صلاسِ ثْخ( خلال المشٌاس انذساسِ   

 

 

  دَْب محجٌة 

 

 



 

 الإىذاء

كبٌَا دائًًب ٌَس طشّمِ ًسنذ خطٌارِ، ًإلى يٍ ينذٌَِ الحت ًانذعىإلى يٍ   

فمْذرِ أيِ سحميًب الله : نْهَ صذشًاُ إلى   

 ًإلى أثِ: لبسى ينجِ

اللذان كان عونا وسندا لي ، وكان لدعائه المبارك الأثر الطيب    
ًذ، عجذ ، ثشًح، يبرًكخ، يذٍّ، محإلى إخٌرِ ًأخٌارِ انغبنْبد ) دنبٌ، يعزض، محًٌد

  (  الحهْى

دائًًب إلى جبَبي في كم لحظخ،  ذ  كبَتي، ان صًجتي دلال خضاٌ  دْبرِ خ ًإلى ششّك

شكشًا نك عهَ كم لحظخ رشجْع ، ًكم اثزسبيخ أضبءد لي انطشّك بثذعًي  

 إلى أثنبئِ ًثشح عْني ) يمبٌ فشدًط( 

 ًإلى كم صيلاء المزكشح 

 ًأصذلبء انعًم ًانطفٌنخ 

خهْفخ  ، َعًْخ( ًإلى الأدجخ )  

أىذُ ىزا انعًم إنْكى رمذّشًا ًايزنبًَب نكم يب لذيزًٌه لي، ًلأَكى كنزى ًسزظهٌٌ 

 .دائًًب الحبفض الأكبر نزذمْك أدلايِ

  لبسمِ عًبس 



 

 عشفبٌشكش ً
 

الحًذ الله حمذ كثيرا دزَ ّجهغ الحًذ ينزيبه ًانصلاح ًانسلاو عهَ أششف مخهٌق أثبسه 

 الله ثنٌسه ًاصطفبه

ًاَطلالب يٍ ثبة يٍ لم ّشكش اننبط لم ّشكش الله َزمذو بخبنص انشكش 

  جذّذُ سمْذخ  :ًانزمذّش نلأسزبرح المششفخ

عهَ إسشبداتهب ًرٌجْيبتهب انتي لم رجخم بهب عهْنب ٌّيب، كًب َزمذو بجضّم انشكش 

في ىزا انعًم سٌاء يٍ لشّت أً يٍ ثعْذ ًانشكش  ًانعطبء إلى كم ّذ سافزمزنب

يٌصٌل كزنك إلى أًنْبئنب انزٍّ سيشًا عهَ رمذّى ننب كم انظشًف الملائًخ لإنجبص 

 ىزا انعًم

كًب لا َنسَ أٌ َشكش جمْع الأسبرزح ًالمؤطشٍّ انزٍّ لذيٌا ننب ّذ المسبعذح 

 خزَب ينيى انكثير .ًإلى كم انضيلاء ًالأسبرزح انزٍّ رزهًزَب عهَ أّذّيى ًأ
 
 



 

 الممخص:
 2102العالم خلاؿ الفتًة مابتُ  فيتهدؼ ىذه الدراسة الى معرفة التأثتَ البيئي الناتج عن وسائل النقل البحري 

استخدمنا مؤشر انبعاثات الغازات الدفيئة والكربوف ومؤشر كفاءة الطاقة للسفن اضافة الى مؤشر كثافة وقد  2122
 البحري في تحليل التأثتَات البيئية للنقل البحري ومن أىم ما توصلنا إليو من خلاؿ الدراسة الكربوف ومؤشر الشحن 

البضائع‎عبر‎‎حجم‎من91‎%‎‎حوؿ العالم كونو ينقل   CO2من‎انبعاثات3‎%‎‎‎اف ىذا القطاع مسؤوؿ على نسبة 
‎مختلف‎تهدد‎وخيمة‎بيئية‎آثار‎خلف‎ما‎وهذا‎البحرية‎الوسائل‎حياة‎الكائنات‎جميع‎الحية‎العلى‎الدولية‎الجهود‎من‎رغم

ويبقى‎التطبيق‎الفعلي‎لهذه‎التدابير‎واللوائح‎غير‎كافي‎مقارنة‎مع‎‎الناجمة‎عن‎الشحن‎البحري‎الرامية‎الى‎تقليل‎الاضرار
 .الأضرار‎والمشاكل‎التي‎تتزايد‎نسبيا‎في‎السنوات‎الأخيرة

 ،شحن حرري،تلوث بيئي، اازات دفيئة سلاؿ امداد، نفل لوجستي الكلمات المفتاحية:

Summary 

This study aims to find out the environmental impact resulting from 

maritime transport in the world during the period between 2012 and 

2022. we have used the greenhouse gas and carbon emissions index, the 

energy efficiency index for ships, in addition to the carbon intensity 

index and the shipping index in the analysis of the environmental 

impacts of maritime transport, and the most important thing we have 

found through the study is that this sector is responsible for 3% of CO2 

emissions around the world, as it transports 90% of the volume of cargo 

through various maritime means, and this Measures and regulations are 

inadequate compared to the damage and problems that are relatively 

increasing in recent years. 

Keywords: supply chains, logistics, shipping, environmental  pollution, 

greenhouse gases. 
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 المقدمة :
الشػػركات العالميػػة تعتمػػد علػػى سلاسػػل في ظػػل التطػػورات الراىنػػة أصػػبح  العديػػد مػػن المؤسسػػات ا قتصػػادية و 

الإمػداد في تحقيػا التكامػػل بػتُ أتلػت أنشػػطتها والػتي سػاعدت في خلػػا المنفعػة المكانيػة وال مانيػػة مػع تخفػي  التكػػاليت 
الإجماليػػة و تدثػػل سلاسػػل الإمػػداد إدارة جيػػدة لأنامػػة النقػػل الػػتي تعتػػد عصػػم اهيػػاة ا قتصػػادية لتمكنهػػا مػػن اخػػتًاؽ 

فة و تشكيل نذ ة وصل بتُ مراك  العرض و الطلػم والمسػانذة في تسػهيل عمليػات تبػادؿ السػلع والخػدمات حاج  المسا
وللنقػل عػدة أنػواع أبرزىػا النقػل البحػري الػذي شػهد بػدوره تطػورا كبػتَا في السػنوات الأخػتَة وىػذا راجػع لكثافػة عمليػات 

الدوليػػة لتمتعػػو بالعديػػد مػػن الم ايػػا ، ومػػع ت ػػاعت  الشػػحن الػػتي تػػتم عػػن فريػػا السػػفن ةػػا جعلػػو ركيػػ ة أساسػػية للت ػػارة
ح م المباد ت التي تتم من خلاؿ وسائل النقػل البحريػة زادت كميػة الػنفل والوقػود المسػتخدمة في عمليػات الشػحن و 
تشػػغيل اكركػػات     وىو بػػدوره مػػا لػػم عنػػو ألفػػات  وبثػػار سػػلبية تسػػبب  في اخػػتلاؿ التػػوازف البيئػػي ومشػػاكل تهػػدد 

نػػا اليػػوـ و منػػو أصػػبل موضػػوع البيئػػة مػػن أىػػم الق ػػايا الػػتي تشػػغل البػػاحثتُ و المتخصصػػتُ مػػن خػػلاؿ  اولػػة تقػػدير عالم
 ح م ا نبعاثات الصادرة من ىذا القطاع و اولة إنراد اهلوؿ لهذه المشاكل  

 الإشكالية الرئيسية: -1
 التالية: الإشكالية الرئيسيةةا سبا نشكن تحديد 

 البحري على البيئة؟ثر النقل كيت يؤ  -
 بناء على التساؤؿ الرئيسي نشكن فرح الأسئلة التالية: الأسئلة الفرعية: -2

 مكوناتو؟أىم  وماىيما المقصود بالنقل البحري  -

 البيئي؟ىو مفهوـ البيئة والتلوث  ما -

 ماىي علاقة النقل البحري بالبيئة؟ -
 فرضيات الدراسة: -3
من نقطة الإنتاج إلى نقطة ا ستهلاؾ عن  والسلعالب ائع  وحركةالنقل البحري ىو النشاط الذي يعمل على نقل  -

  فريا البحر
 ونسلتغيتَ نزدثو الإنساف من شأنو أف يؤثر في البيئة  وأيالبيئة ىي الوسل أو اهي  اكيل الذي يعيش فيو الإنساف  -

  لبيئي  ، وىو ما يعرؼ بالتلوث ابتوازنها
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 البيئي التي تعتمد على النقل البحري زاد التلوث الدولية كلما زاد ح م المباد ت -
  الموضوع:مبررات اختيار  -4

 اختيار ىذا الموضوع لأنو يندرج ضمن مجاؿ التخصص  تم -

 المشابهة لهذا الموضوع بالإضافة إلى حداثة الموضوع  والبحوثقلة الدراسات  -

 الباحثتُ بتوفتَ ىذه المذكرة كمرجع  اولة إفادة  -
 أهداف الدراسة-5

 خلاؿ:من فرضيات الدراسة من  والتحقاالبحري سعينا من خلا ؿ ىذه على تحليل التأثتَات البيئية للنقل 
 توضيل مفهوـ النقل البحري والتلوث البيئي  -
 البيئة تحديد المؤشرات الأكثر تأثتَا على  -
 أهمية الدراسة: -6
قصدنا اختيار ىذا الموضوع لأنو أثار اىتمامنا كونو يرك  على النقل البحري الذي نشثل عصم الت ارة الدولية  -

 والذي اكتسم تطورا كبتَا في السنوات الأختَة 
 ازدياد ا ىتماـ بموضوع البيئة بسبم ت ايد ح م ا نبعاثات ال ارة التي من بتُ أسبابها قطاع النقل البحري  -
 ر الزماني والمكاني:الإطا-7

 2121-2102تتعلا ىذه الدراسة بالفتًة ال منية الممتدة من 
 العالم  بلدافأما الإفار المكالٍ فقد اختًنا مجموعة من البيانات والإحصائيات التي تخص مجموعة 

 المستخدمة: والأدواتالمنهج -8
 نذا:اعتمدنا في ىذه الدراسة على منه تُ 

البحري اضافة  والنقلخلاؿ عرض مجموعة من المفاىيم المتعلقة بسلاسل الإمداد  من الوصفي: وذلكالمنهج  -
 إلى البيئة والتلوث البيئي 

 المتوفرة عن الموضوع  ل الدراسة  وا حصائياتاعتمدنا على ىذا المنهج في تحليل البيانات  التحليلي:المنهج  -
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 صعوبات الدراسة:-9
 قلة المراجع وندرتها خاصة الكتم -
 وجود مراجع باللغة ا للي ية التي أتعبتنا في عملية التًجمة -
 صعوبة استخلاص البيانات والإحصائيات المتعلقة بقطاع النقل البحري وتأثتَاتو على البيئة  -

 محتوى البحث:-10
لبيئة تم تقسيم المذكرة إلى ثلاث فصوؿ، اندرج الفصل الأوؿ تح  عنواف الأدبيات النارية للنقل البحري وا

الثالٍ حوؿ النقل البحري  والمبحثوشمل ىذا الفصل مبحثتُ ت من المبحث الأوؿ الأدبيات النارية لسلاسل الإمداد 
بالبيئة  أما الفصل الثالٍ فخصصناه لعرض وتحليل مجموعة من الدراسات السابقة التي لها علاقة بموضوع  وعلاقتو

 ت لتحديد أوجو الشبو وأوجو ا ختلاؼ بينها وبتُ دراستنا الدراسة اهالية، ثم قمنا بتحليل ىذه الدراسا
الفصل الثالث خصصناه للدراسة التطبيقية )التحليلية( فشمل المبحث الأوؿ الطريقة والأدوات وفي المبحث الثالٍ 

ؤشرات من خلاؿ تحليل البيانات والإحصائيات المتاحة حوؿ قطاع النقل البحري وأتلت الم والمناقشةعرضنا النتائج 
 البيئية 

 

 
 
 
 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 انفصم الأًل

 د اننظشّخ دثْبالأ

 خنهنمم انجذشُ ًانجْئ 
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 تمهيد 
سانذ  سلاسل الإمداد بعد تطورىا في العقود الأختَة إلى تسهيل حركة الت ارة العالمية حيث نشثل نشاط 
النقل أحد العناصر الأساسية  في سلسلة الخدمات اللوجستية ويعتد النقل البحري من أىم أنواعو كونو نزتل ما نسبتو 

% من ح م الت ارة الخارجية ، ىذا من جهة  في المقابل تواجو البيئة العديد من التغتَات في تركيبتها 81أكثر من 
ذي أثر عليها سلبا ولتفاقم ح م الآثار التي أخل  بتوازنها  زاد ومن مسببات ىذا التغيتَ ألفات ىذا القطاع ال

  ا ىتماـ مؤخرا  بهذه الق ية حيث سنحاوؿ من خلاؿ ىذا الفصل معرفة العلاقة التي تربل بتُ النقل البحري والبيئة
طرقنا إلى النقل مبحثتُ تناولنا في المبحث الأوؿ مفاىيم عامة حوؿ سلاسل ا مداد وفي المبحث الثالٍ توذلك في 

   البحري وعلاقتو بالبيئة
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 المبحث الأول: الأدبيات النظرية لسلاسل الإمداد 
سنتطرؽ من خلاؿ ىذا المبحث إلى بع  الأدبيات النارية لسلاسل الإمداد واللوجستيك وسنرك  على النقل 

    بالبيئة البحري وعلاقتو 

 سلاسل الإمدادالمطلب الأول: مفاهيم عامة حول 
سيتم في ىذا المطلم تقدلَ مجموعة من المفاىيم حوؿ سلاسل الإمداد واللوجستيك وأىم الجوانم المتعلقة 

 كالآتي:بالنقل اللوجستي  

 اللوجستيك(: تعريفات عامة )سلاسل الإمداد، الفرع الأول:
 سلاسل الإمدادأولا: 

العالم من  إلى مواجهة التحديات في ظل ما يشهده تدثل سلاسل الإمداد أحد الأساليم اهديثة التي تسعى
تقدـ سريع أحدثتو التكنولوجيا والتطورات الجديدة في كافة المجا ت حيث تشتمل سلاسل الإمداد على مجموعة من 

د المتكاملة فيما بينها والتي تهدؼ في مجملها إلى تحقيا رضا العملاء بتوفتَ المنتج النهائي المراوب فيو بع الأنشطة
 :1تحويلو من مادة أولية إلى منتج قابل للاستخداـ و فيما يلي نستعرض مجموعة من التعريفات

: سلسلة الإمداد ىي شبكة من الشركات التي تقوـ بشكل جماعي Alan Harrison  et al فقد عرفها
بإدارة العوائد في كل المواد الأساسية إلى منت ات نهائية ذات قيمة للمستهلك كما يقوـ أفراد الشركة  بتحويل

 Douglasوعرؼ   مرحلة حريث كل شريك في سلسلة الإمداد لو مسؤولية مباشرة ت يت قيمة للمنتج
M.Lambert et Al  1سلسلة الإمداد بأنها تتابع لشركات تقدـ منت ات أو خدمات إلى السوؽ:  

                                                           
،ندوذج مقتًح لتصميم إدارة سلسلة الإمداد لشبكة مؤسسات )دراسة تطبيقية لشبكة مؤسسات بالج ائر( ، أفروحة لنيل شهادة  عبد الرحماف عفيصة  1

 08، ص  2108-2107الج ائر ،  -دكتوراه في العلوـ ،جامعة باتنة
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 Manich govil and Jean Marie proth 1  عرؼ سلسلة الإمداد على أنها شبكة من:
المنامات التي تتعاوف لتحستُ تدفقات الموارد والمعلومات بتُ الموردين و العملاء بأقل تكلفة وأعلى سرعة حيث 

 العملاء يتمثل الهدؼ من سلسلة التوريد في إرضاء 

وارد والأنشطة و التقنيات : شبكة متصلة من الأفراد والمنامات والم2وتعرؼ كذلك سلسلة الإمداد بأنها
وتبدأ سلسلة التوريد بتسليم المواد الخاـ من المورد إلى الشركة المصنعة وتنتهي  خدمة،المشاركة في تصنيع وبيع منتج أو 

أي أنها الخطوات التي تتخذىا المنامات لتوصيل المنتج أو  النهائي،بتسليم المنتج النهائي أو الخدمة إلى المستهلك 
 حالتها الأصلية وصو  إلى العميل النهائي  الخدمة من 

تقوـ المنامات بشكل دوري بتطوير سلاسل الإمداد حتى تتمكن من تقليل تكاليفها وتال قادرة على 
 الأعماؿ المنافسة في مجاؿ 

بإمكاننا ةا سبا أف نعرؼ سلاسل الإمداد على أنها مجموعة متكاملة من العمليات التي تتم بالتنسيا بتُ 
 نامات والشركات لتحستُ تدفا المنت ات والمعلومات من الموردين إلى العملاء بالشكل النهائي المراوب فيو   الم

: سلسلة الإمداد الشاملة01الشكل   

 

 

 

 

ندوذج مقتًح لتصميم إدارة سلسلة الإمداد لشبكة مؤسسات )دراسة تطبيقية لشبكة مؤسسات عبد الرحماف عفيصة، المصدر: 
   23ص   2108-2107الج ائر،  -بالج ائر( ، أفروحة لنيل شهادة دكتوراه في العلوـ ،جامعة باتنة

                                                           
  09 – 08ص ، نفس المرجع السابا   1

2  -  http://mdd.sa 10/05/2024 . 
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  1ثاني :اللوجستيك:الفرع ال

وجوس وتعتٍ : نسبة ، حساب سبم ،خطاب يعود أصل الكلمة إلى اللغة الإاريقية القدنشة وتأتي من كلمة ل 
وقد انتقل استخداـ  الكلمة من حاجة الجيش إلى الت ود بالإمدادات خلاؿ تحركهم من قواعدىم إلى المواقع إلى المجاؿ 

 ا قتصادي ،وتت من اللوجستية العديد من الأنشطة المنفصلة و المنامة وفيما يلي بع  التعريفات للوجستيك: 

 2:اللوجستيكتعريف أولا: 

اللوجستيات ىي عملية تخطيل وتنايم وإدارة حركة وتخ ين السلع والخدمات والمعلومات من  نقطة المنشأ إلى 
نقطة ا ستهلاؾ  فهو عنصر حاسم في إدارة سلسلة التوريد لأنو ي من تسليم المنت ات المناسبة إلى المكاف المناسم 

 في الوق  المناسم وفي اهالة المناسبة 
اللوجستيك ىو فن وعلم إدارة تدفا الب ائع والخدمات حيث تشمل إدارة حركة )نقل( وتخ ين  3كتعريت بخر :و  

المواد والسلع النصت مصنعة والسلع تامة الصنع )المنت ات النهائية ( والمخ وف من نقطة البداية )نقطة المنشأ( إلى 
 ك النهائي (  نقطة ا ستهلاؾ )أي وصوؿ المنتج أو الخدمة إلى المستهل

: من وجهة نار المخ وف بأنو إدارة المواد أثناء اهركة وأثناء التوقت ومن وجهة نار العميل بأنو 4كما نشكن تعريفو
اهصوؿ على المنتج الملائم بالكمية الملائمة باهالة الجيدة في المكاف الملائم وفي الوق  المناسم إلى المستهلك المناسم 

ناسبة ،أما من وجهة نار الإدارة فهو تحديد المواد اللازمة من الشراء والنقل وإدارة المخ وف وكل ذلك بالتكلفة الم
والتخ ين ومناولة المواد وعملية التغليت الصناعي وتحليل أماكن التسهيلات والتوزيع وإدارة المعلومات وخدمة العملاء و  

 والعملاء الخارجتُ بالمنت ات   كل العمليات المتصلة بمساندة العملاء الداخلتُ )الإنتاج( 

 

                                                           
    87، ص  2105د  مود خ ر ، إدارة ا عماؿ اللوجستية ، دار البداية ناشروف و موزعوف ، الطبعة الأولى ،  1
ية ، المجلة د  مد فهد بن اهلواف ، د  ابهي ي  اوش ، د   مد أنس شمسي ، أثر التقنية اهديثة في تطوير الخدمات اللوجستية في المطارات السعود  2

   78،ص 2123، 42، إصدار  14بحوث والدراسات ، مجلد الدولية لنشر ال
عدد الإقتصادي ، عدد نذاؿ فريدة ،دراسة تحليلية لمؤشرات الأداء اللوجستي في الج ائر ، مجلة اهقوؽ و العلوـ الإنسانية ، جامعة زياف عاشور بالجلفة ، ال د 3

  298ص ، 2108خاص ،
( ،مجلة الإقتصاد 2121-2101شريفي فتيحة ، أفي امتُ ،اللوجستيك ورفع أداء قطاع خدمات النقل البحري الدولي للب ائع )حالة الج ائر الفتًة  -  4

 486ص  2122،  12، العدد  15و البيئة ، المجلد 
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: نشكن أف نعرؼ اللوجستيات لتشمل مجاؿ الصناعة و الخدمات بأنها عملية 1و كتعريت أشمل للوجستيات
التوقع  حتياجات و رابات العملاء و تدبتَ المواد و القوى البشرية و التكنولوجيات و المعلومات اللازمة للوفاء بهذه 

ع التحقيا الأشمل لشبكة إنتاج الب ائع والخدمات للوفاء بطلبات  العملاء ، و استغلاؿ ا حتياجات و الرابات م
 ىذه الشبكة ليكوف الوفاء بهذه الطلبات موقوتا  

ةا سبا نستنج أف اللوجستيك ىو النشاط الذي يعمل على توفتَ المنت ات والخدمات و المعلومات و اتَىا  
  اكدد قل تكلفة ةكنة في الوق  من المصدر إلى المستهلك النهائي بأ

 الشكل 02:مخطط السلسلة اللوجستية

 

عبد الع ي  بن قتَاط ، أداء و جودة اللوجستية ودورىا في خلا القيمة ، مذكرة مقدمة ضمن متطلبات نيل شهادة  المصدر:
 19،ص  2101-2119الماجستتَ، جامعة قالمة ،

 

 

 

 

                                                           
ؿ ، جامعة الئرؽ فهد ابراىيم جورج حوا ، أثر الإدارة اللوجستية في رضا ال بائن ، مذكرة ماجستتَ في إدارة الأعماؿ ،قسم إدارة الأعماؿ ، كلية الأعما  1

 ، ص 2103الأوسل ، الأردف ، 
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 الأنشطة اللوجستية  ثانيا:
 تعددت الأنشطة اللوجستية لتشمل مجموعة من الوظائت تتمثل في : 
 1خدمة العملاء : 

خدمة  وذلك من خلاؿ تحديد احتياجات و رابات العملاء و تحديد است ابة العملاء للخدمة ووضع مستويات
تنتهي بإيصاؿ المنتج  للعملاء و تدثل كذلك سلسلة الأنشطة الهادفة لإرضاء العميل و التي تبد ا عادة بطلم الشراء و

 و اتَىا من الدعم الفتٍ   إلى العميل و في بع  الأحياف تستمر بخدمة المعدات و الصيانة

 نشثل أحد أىم الأنشطة اللوجستية  حيث يتم من خلالو : :2النقـــــــــل 

  تحديد نوع و أساليم معدات النقل  -

   و سعر النقل تحديد اهمو ت ، تحديد مسارات النقل ، -

   تحديد نقاط و مواقع التخ ين -
 و يتم فيو تحديد عدد و ح م مواقع نقاط التخ ين ، تحديد سياسات تخ ين المواد الخاـ  : 3التخزين 
 ،تصميم  والمنت ات النهائية ، وتحديد شكل و مساحة المخ وف ،تحديد أساليم تنايم و ترتيم المخازف

 بالمرتجعات  شكل العبوات لأاراض التخ ين ، التصرؼ 
 : تتعلا باختيار المعدات وتحديد إجراءات تجهي  الطلبيات   المناولة 
 : وتشمل تجميع المعلومات وتحديد وسائل ا تصا ت وتحليل البيانات بالإضافة إلى  تدفق المعلومات

 استخداـ النتائج للتخطيل  
 و يقصد بالإجراءات الرقابية مدى التنفيذ الفعلي للمخطل الموضوع و يتم فيها : الإجراءات الرقابية : 

 تحديد الإجراءات وتنفيذ الرقابة  
 

                                                           
-2104رية ، جامعة عبد اهميد بن باديس، مستغالً ،حشلاؼ ف يلة ، أنذية الأنشطة اللوجستية في تنايم الميناء ، مذكرة ماستً ،قسم العلوـ الت ا 1

  47، ص 2105
  91 مود خ ر ، مرجع سبا ذكره ، ص 2
  90نفس المرجع السابا ، ص  3
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 : 1إضافة إلى الأنشطة السابقة ىناؾ أنشطة مساعدة و ىي عبارة عن
 المخازف ، مناولة المواد ، التعبئة و التغليت ،التعاوف بتُ إنتاج العمليات 

 :2أهداف  اللوجستيكثالثا: 

 للمناومة اللوجستية عدة أىداؼ نذكر منها :

  تخفي  التكاليت المتعلقة بالوفاء باحتياجات العملاء بالمستوى المطلوب مع تعايم فائدة الشركة -

  تحقيا أكد عائد ةكن من الإستثمار -

  السعر المناسم و زيادة الكفاءة -

  تحقيا الشراء التنافسي -

   ت النقل مع اختصار الوق  ال متٍ مع مراعاة الجودة العاليةتخفي  تكاليت خدما -

   الت اوب السريع في الإنتاج حسم رابة المستهلك -

 3و نشكن إضافة بع  الأىداؼ الأخرى التي تتمثل في:

 تجنم ا ختناقات و الأعطاؿ -

 تحقيا التدفا الأمثل للعمليات -

 مع المؤسسةخلا القيمة لل بوف و المسانذتُ و كل أفراؼ المصلحة  -

 ( والتي تتمثل في :Les cinq 0أصفار ) 15تحقيا ما يسمى ب  -
   صفر أ وف : التقليل من المخ وف يؤدي إلى تخفي  التكاليت ووفرات في التكلفة الناتجة عن ذلك 
   صفر بجاؿ :تقليل ال من المستغرؽ في دورة الطلم ةا يؤدي إلى خدمة جيدة للعملاء 

                                                           
  50-49حشلاؼ ف يلة ، مرجع سبا ذكره ، ص  1
وىراف ( ،أفروحة   دكتوراه في العلوـ الإقتصادية  ،كلية  رصاع حياة ، دور اللوجستيات في تطوير الموانئ اللبحرية )دراسة مقارنة بتُ ميناء روترداـ و ميناء2

  36-35،ص  2109-2108امعة وىراف ،العلوـ ا قتصادية الت ارية و علوـ التسيتَ، ج

ماستً تخصص اقتصاد بسكرة( ،مذكرة -بن خاتم الله حم ة، فعالية إدارة  اللوجستيك في تحستُ تنافسية المؤسسة )دراسة حالة مؤسسة قديلة للمياه المعدنية  3
 06،ص 2120-2121و تسيتَ المؤسسات  ،كلية العلوـ ا قتصادية الت ارية وعلوـ التسيتَ،جامعة  مد خي ر، بسكرة ،
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 ؿ استخداـ التكنولوجيات اهديثة مثل الفاكس ، ا نتًني  ، الهاتت اهاسم صفر أوراؽ :وذلك من خلا
 الآلي ، الكمبيوتر فهذا يقلل استخداـ الأوراؽ و ي يد من سرعة ا ست ابة  

  صفر أخطاء :عدـ وجود أخطاء في المنتج يعتٍ التخلص من المردودات وبالتالي تحقيا خدمة جسدة للعملاء
 و تخفي  التكاليت  

 ر تعطل :نرم أف تكوف الصيانة قبل وقوع العطل و ليس عند حدوثو و ىذا ما يسمى بالصيانة الوقائية صف
 :1مؤشر الأداء اللوجستيرابعا: 

مؤشر الأداء اللوجستي ىو أداة فورىا البنك الدولي استنادا على دراسة استقصائية عالمية لشركات الشحن 
الأداء على فوؿ السلسلة اللوجستية داخل البلد و يسمل بالمقارنة بتُ  العالمية و شركات النقل السريع يقيس فيها

تحديد كيفية مشاركتهم في  دولة يساعد البلداف على تحديد التحديات و الفرص لتحستُ أدائهم اللوجستي و 067
نوعية البنية التحتية الأسواؽ الدولية إذ يأخذ بعتُ ا عتبار عوامل مثل :استخداـ القدرات و المهارات اللوجستية ، و 

ذات الصلة بالت ارة و سعر الشحنات الدولية وتواتر وصوؿ الشحنات إلى وجهتها في الوق  المناسم، وقد قاـ البنك 
 2117الدولي بإصدار أوؿ تقرير)التًابل من أجل المنافسة( عن المؤشر العالمي لقياس أداء الخدمات اللوجستية عاـ 

  يصدر كل سنتتُ 

مركبات  أو ( ستة مكوناتLPI:Performance index logisticsالأداء اللوجستي ) ي م مؤشر 
  :2وىي
 (:و يشمل الإدارات الجمركية وكا ت ضمافCUSTكفاءة الجمارؾ و إدارة اهدود و التخليص )  -0
 وكا ت الصحة و الصحة النباتية   الجودة،
 (: يشمل الموانئ و السكك اهديدية  المطارات،INFRنوعية البنية التحتية المتعلقة بالت ارة و النقل)  -2

 مرافا التخ ين و إعادة الشحن ، تكنولوجيا المعلومات و ا تصا ت 

                                                           
  299، ص  مرجع سبا ذكرهد/نذاؿ فريدة ،  1
-2101عبد المجيد ، أثر الأداء اللوجستي على تجارة إعادة التصدير ) دراسة قياسية باستخداـ نداذج بائل حلاؿ الفتًة ) خلاط كيحل  مد لمتُ ، تيمراي 2

 98-97،ص 2122،  10،العدد: 19( ،مجلة ا بتكار و التسويا، المجلد :2108
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(:و يعتٍ سهولة ترتيم الأسعار الدولية بأسعار ITRNسهولة ترتيم الشحنات الدولية بأسعار تنافسية) -3
 تنافسية  

الدي ،النقل البحري و النقل الجوي ، ووكلاء  ( :في النقلLOGSكفاءة و نوعية الخدمات اللوجستية ) -4
 الشحن  

( توقي  التخليص TIMEوتتَة وصوؿ الشحنات على المرسل عليو خلاؿ وق  التسليم أو الوق  المتوقع ) -5
 و التسليم ضمن مواعيد التسليم المقررة أو المتوقعة  

 ( :التتبع و التعقم  TRACالقدرة على تتبع الشحنات) -6
 2023: ترتيب البلدان وفق تقرير أداء الخدمات اللوجستية لسنة 1-4الشكل 

 
ازدىار البلداف كرامة ا نساف، لجنة النقل واللوجستيات، أداء اللوجستيات في المنطقة العربية نارة عامة على تطورات، الدورة  المصدر:

  14، ص17، البند  24
حيػػػػػػػػث بلغػػػػػػػػ  قيمػػػػػػػػة مؤشػػػػػػػػر الأداء اللوجسػػػػػػػػتي سػػػػػػػػنة   ياهػػػػػػػػر الشػػػػػػػػكل أعػػػػػػػػلاه تفػػػػػػػػوؽ ا مػػػػػػػػارات العربيػػػػػػػػة المتحػػػػػػػػدة

 ، كمػػػػػػا ياهػػػػػػر الشػػػػػػكل تراجػػػػػػع ليبيػػػػػػا الملحػػػػػػوظ5 3بقيمػػػػػػة بلغػػػػػػ   تلتهػػػػػػا البحػػػػػػرين وقطػػػػػػر ،  1 4حػػػػػػوالي  2123
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ويعػػػػػػ ى ذلػػػػػػك الى الآثػػػػػػار السػػػػػػلبية الػػػػػػتي خلفتهػػػػػػا اهػػػػػػرب في ليبيػػػػػػا  2123-2104خػػػػػػلاؿ الفػػػػػػتًة  في قيمػػػػػػة المؤشػػػػػػر
 وثورات الربيع العربي 

   1النقل اللوجستيي: الثان المطلب

يعتد النقل أحد الأنشطة الرئيسية في المناومة اللوجستية ويعد أساس ومرك  العملية اللوجستية فهو يؤدي إلى 
  تكامل حركة الت ارة مع سلسة اللوجستيات من خلاؿ الربل بتُ مراك  العرض و الطلم

 الفرع الأول: تعريف النقل وأهميته 

و يعرؼ بأنو عملية تنايم و إدارة حركة الب ائع و المواد من مكاف لآخر باستخداـ : 2اللوجستيتعريف النقل  أولا:
 وفعالة  وسائل النقل المختلفة ي من تسليم الب ائع في الوق  اكدد و المكاف المطلوب بطريقة بمنة

والبشرية واستغلالها ل يادة الإنتاج : الوسيلة التي نشكن بواسطتها ا ستفادة من الموارد المادية 3يعرؼ أي ا بأنو
وتحستُ نوعيتو فهو يساىم في انتقاؿ السلع واليد العاملة إلى الأماكن التي تكوف فيها أكثر نفعا بالإضافة إلى القدرة 

 على توسيع نشاط المؤسسة )توسيع السوؽ( 

قوـ بتوفتَ وتوزيع مجا ت : مجموعة منامة من المؤسسات والخدمات التي ت4يعرؼ نااـ النقل حديثا على أنو
الوصوؿ لمنافا  ددة وأتارة في المنطقة اه رية ،وذلك أف مواقت الأفراد والأعماؿ في اختيار مواقع الفعاليات 

على اختيار الموقع لتلك الفعاليات وبالتالي  المتعلقة بهم يتأثر هد كبتَ بتنفيذ مقتًحات النقل كما ستؤثر ىذه المواقت
 ية نااـ النقل على المدى البعيد  على كفاءة تأد

                                                           
  47رصاع حياة ، مرجع سبا ذكره، ص  1

2  http://thewaseel.com,13/05/2024  
  01، ص  0998حمايدة فريد منصور ، مقدمة في اقتصاديات النقل ، مرك  ا سكندرية للكتاب ، مصر   3
 15البيئة ،مجلد (،مجلة ا قتصاد و 2121-2101شريفي فتيحة ، أفي أمتُ ، اللوجستيك ورفع أداء قطاع النقل البحري الدولي للب ائع )حالة الج ائر 4

  487، ص 12، العدد 
 

http://thewaseel.com,13/05/2024
http://thewaseel.com,13/05/2024
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ةا سبا نشكن أف نعرؼ النقل من مناور لوجستي بأنو :ىو النشاط الذي يسمل بانتقاؿ المواد و الأشخاص و 
 السلع إلى المكاف أو الموقع اكدد وىو بذلك نزقا العديد من المنافع ال مانية و المكانية 

 سلسلة اللوجستيات والشكل أدناه يوضل مكونات نااـ النقل داخل

: مكونات نظام النقل داخل سلسلة اللوجستيات:01الشكل   

 
رصاع حياة ، دور اللوجستيات في تطوير الموانئ البحرية )دراسة مقارنة بتُ ميناء روترداـ و ميناء  رصاع حياة،أفروحة المصدر: 

،  2109-2108،كلية العلوـ ا قتصادية الت ارية و علوـ التسيتَ، جامعة وىراف ،  ،أفروحة   دكتوراه في العلوـ الإقتصادية ( وىراف
   49مرجع ص 

 :1أهمية النقل اللوجستيثانيا: 

 في:يشكل النقل أحد العناصر الأساسية في سلسلة الخدمات اللوجستية و تكمن أنذيتو 

سػكك حديديػة  تغيػتَات في مجػاؿ النقػل كإنشػاء شػبكاتإجمالي التكلفة اللوجستية هركة الت ػارة الدوليػة فػإجراء أي  -
 جديدة تربل أقاليم الدولة الواحدة أو تربل مجموعة من الدوؿ وزيادة الطاقة ا ستيعابية لوسائل النقل 

                                                           
 059-058د    مد خ ر ، إدارة الأعماؿ اللوجستية ، مرجع سبا ذكره ، ص   1
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سػػيؤدي إلى   كمػا أف ربػػل الػػدوؿ عػن فريػػا ةػػرات أو معابػػد أرضػية أو أنفػػاؽ تحػػ  الأرض أو ميػػاه البحػار كػػل ذلػػك  -
   النقل ة في تكلفة تغتَات جوىري

  1الخاـ من مكاف إنتاجها إلى مكاف استخدامها والموادنشثل الأداة الرئيسية التي نشكن من خلالها تحريك السلع   -
  وتلفها  نشكن لأي مشروع أف يعمل أو ينتج بدوف نقل فعدـ توفر النقل يؤدي إلى تكدس السلع  - 
  2وأسواقها بالإضافة إلى التًابل بتُ نقاط العمل داخل المنامة ومورديهانزقا التًابل بتُ المنامة  -
 الصناعة التكلفة باختلاؼ  وتختلتمع العلم أف تكلفة النقل تدثل نحو ثلث التكلفة الخاصة باللوجستيات ككل  -
  .للسلع ومكانيةيساعد على إضافة منافع زمانية  -
 وعندىاعلى م ايا الإنتاج حر م كبتَ لأف وسائل النقل توفر أسواقا أوسع  واهصوؿزيادة القدرة على التنافسية  -

 يكوف ح م الإنتاج أكد 
التطور اهاصل في  إضافة إلى أف النقل يعمل على خلا مناصم الشغل فتوفتَ اليد العاملة الكافية للإيفاء بمتطلبات -

 النقل قطاع النقل يساىم في إلاح مناومة 

 3وتقسيماته النقل أنواع: الفرع الثاني

واهافلات  السيارات على يعتمد الذي الدي النقل فن د المعتمدة، الوسيلة باختلاؼ النقل تصنيفات تتعدد
 بالإضافة إلى السفن، على يعتمد الذي المائي والنقل الطائرات، على يعتمد الذي الجوي والنقل الأخرى، والوسائل
 الأنواع إلى التطرؽ سنحاوؿ وتنوعها التصنيفات تعدد ورام متعددة، وسائل على تعتمد التي النقل من الأخرى الأنواع

 والمائي  الجوي الدي، النقل في والمتمثلة التصنيفات حولهم االبية تتمحور والتي النقل لقطاع الأساسية

 أو الشاحنات، السيارات فريا عن والنقل اهديدية بالسكك النقل على الدي النقل يشتمل :البري النقلأولا: 
 حيث من سواء النقل الأخرى ووسائل الدي النقل وسائل بتُ ما كبتَة فروقات وىنا إلى النقل بالأنابيم، إضافة

                                                           

  488شريفي فتيحة ، أفي أمتُ ، مرجع سبا ذكره، ص  1 
ماجستتَ تخصص إدارة الأعماؿ ،كلية  اساف  مد سعيد وجيو حلاوة ،أثر إدارة العمليات اللوجستية على الت ارة ا لكتًونية في الأردف ،مذكرة  2

  48-47،ص 2104، السلل ، الأردف ،الدراسات العليا في جامعة البلقاء التطبيقية 
قتصادية، تخصص شريل وليد ، دور السياسات العمومية البيئية لقطاع النقل في اهد من ظاىرة التلوث البيئي في الج ائر ، أفروحة دكتوراه في العلوـ ا   3

 95،ص  2122-2120علوـ اقتصادية ، جامعة بسكرة ، 
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 كما الستَ خطوط حيث من النقل الدي وسائل تتشابو حتُ في المقدمة، الخدمة مستوى كفاءة حيث من أو التكلفة
 التكلفة  حيث من أي ا تتقارب

 العالية وا ست ابة للمرونة راجع وىذا الأفراد عليها يعتمد التي النقل وسائل أىم من المركبات فريا عن النقل إف
 الجغرافية المنافا أتلت بتُ التًابل عملية من تسهل حيث الأخرى النقل وسائل باقي عن تدي ىا والتي بها تتصت التي

 .العمرانية المنافا داخل وبالخصوص والسلع الأفراد انتقاؿ وتيستَ

 ومؤشرا لكسر البشرية المعرفة لتطور رم ا تعد التي الدي النقل وسائل أىم من اهديدية السكك تعتد كما  
 الطبيعية واستغلاؿ الموارد الأراضي تعمتَ مجاؿ في نتائ ها إلى إضافة المتباينة، المختلفة الأقاليم بتُ المسافة حاج 
 البشري التقدـ لتحديد مستوى مقياسا بأنها المختصتُ من الكثتَ يعتدىا ولهذا السكاف، توزيع وإعادة المتنوعة

 .ا قتصادي وا زدىار

 في تصلل إ    ولكنها الطويلة المسافات في خاصة النقل وسائل أىم من الأخرى ىي الأنابيم خطوط تعتد
 نقل يقتصر على يكاد الأنابيم خطوط استخداـ أف لد السبم ولهذا الغازية أو السائلة الطبيعة ذات السلع حالة

 بانخفاض يتمي  إ  أنو النقل عملية نشي  الذي الشديد البطيء ورام ، الطبيعي والغاز البتًوؿ ومنت ات الخاـ البتًوؿ
 ولطبيعة جهة من النقل لها أنابيم تتعرض أف نشكن الذي والتلت الخسائر ح م  نخفاض التواصلية ودنشومتو تكلفتو
 .أخرى جهة من المنقولة المواد

 المتوفرة المجاري المائية على با عتماد التنقل الإنساف في استخدمو ما أوؿ من المائي النقل يعتد : المائي النقلثانيا: 
 إلى تحتاج   كونها بالإضافة إلى فويلة ولمسافات التنقل في استعمالها على ساعد ةا كبتَ، وبشكل فبيعية بصورة
 البخاري اكرؾ اختًاع وبعد البدائية أشكالها من بالرام الأنهار في الخشبية ال وارؽ استخداـ عند كبتَ جهد

 بناء في ا ختًاعات واستمرت المائي، صناعة النقل ميداف في ثورة حدوث إلى أدى المائي النقل وسائل في واستخدامو
 للانخفاض وىذا الب ائع، من الأفناف ملايتُ نقل السفن على بع  قدرة وصل  حتى أنواعها اختلاؼ على السفن
 أخرى ويعتد إلى قارة من ا نتقاؿ عند وخاصة بعيدة لمسافات جراء انتقالها الب ائع تتحملها التي التكاليت في الكبتَ
 الصلم اهديد الفحم، مثل اه م الكبتَ ذات السلع حالة في المستخدمة النقل وسائل أىم من المائي النقل
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 يؤدي إلى انخفاض بما للتلت تتعرض   أنها كما حر مها مقارنة قيمتها بانخفاض السلع ىذه وتتمي  وا سمن ،
 التكلفة المنخف   معدؿ من ا ستفادة مقابل في ال من بعنصر الت حية من نشكن ما تخ ينها تكاليت

 وإندا القارات والبلداف بتُ تربل نقل وسيلة فقل ليس اهاضر الوق  في أصبل الجوي النقل إف :الجوي النقلثالثا: 
 حيث أي ا نقل الب ائع بل فقل الأفراد نقل عند تقت   بالطائرة النقل وأنذية الواحد، البلد في المدف بتُ أي ا
 ح م ويفوؽ جهة المسافرين من ح م سيفوؽ الطائرة بواسطة المنقولة الب ائع ح م بأف المراقبتُ بع  يعتقد

 مجمل على إنرابية من انعكاسات سيحققو ما وىذا ثانية جهة من اهديد والسكك البواخر بواسطة المنقولة الب ائع
 العالم   في ا قتصادية اهركة

 بالبيئة: وعلاقتهالبحري  الثاني: النقل المبحث

القطاع معرفة أىم التأثتَات التي نسلفها ىذا  وسنحاوؿسنقدـ في ىذا الج ء بع  المعلومات عن النقل البحري 
 البيئة  على

 البحري  النقلماهية الأول:  المطلب

تدثل صناعة النقل البحري أحد أىم القطاعات ا قتصادية التي تلعم دورا حيويا في تجارة الب ائع والشحن 
  الخارجية % من ح م الت ارة 91العالمي حيث تدثل ما نسبتو 

 الفرع الأول: تعريف النقل البحري وأهميته 

 من ميناء  والب ائعىو مناومة متكاملة لإجراء عملية نقل الأفراد : 1أولا: تعريف النقل البحري

 عليها السفن في الوق  اكدد بالشروط المتفا  بخر بواسطةإلى ميناء 

 

                                                           
 490شريفي فتيحة ، أفي أمتُ ، مرجع سبا ذكره ، ص  1
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تتمثل في  اقتصادية،:عبارة عن نشاط إنتاجي من حيث ما ي يفو للسلعة المنقولة من منفعة 1يعرؼ كذلك بأنو
عالميا و  وإقليمياالسلع  ليا  وتوزيعنشافا توزيعيا نارا لدوره الرئيسي في عملية التبادؿ  ويعد وال مانيةالمنفعة المكانية 

 الركاب قل الب ائع أو نقل نشافا خدميا من خلاؿ تقدنشو خدمات سواء تتمثل في ن ويعتد

نشاط إنتاجي نارا لما ي يفو للسلعة المنقولة من منفعة اقتصادية وذلك بنقلها من تتوفر فيو إلى  :2كما يعرؼ بأنو  
 مكاف تقل فيو كما يعتد نشافا توزيعيا نزقا تباد ت سلعية على أتلت المستويات 

ري بأنو النشاط الذي يسمل بانتقاؿ السلع و الخدمات و من التعريفات السابقة نشكننا أف نعرؼ النقل البح
الأشخاص من مكاف إلى بخر عن فريا البحر ةا ساىم في تسهيل أتلت المباد ت الت ارية الدولية باعتباره أقل 

 أنواع النقل تكلفة مقارنة بالأنواع الأخرى  

 :3ثانيا/العناصر الأساسية لمنظومة النقل البحري

 ر أساسية  بد من توفرىا حتى تتم عملية النقل البحري و تتمثل ىذه العناصر في :ىناؾ أربع عناص

  السفينة ، الميناء ، الب ائع ، خدمات النقل البحري للب ائع -

تدثل السفينة: الوسيلة أو المركم الذي يتم بواسطتو نقل اكمو ت سواء ب ائع أو أشخاص من جهة إلى  -
 أخرى من خلاؿ بواسطة البحر  

 ىو موقع متواجد على ضفة البحر يتم تهيئتو وتجهي ه بالمعدات اللازمة لتسهيل عملية النقل البحري  الميناء: -

الب ائع )الب اعة المنقولة(: تدثل المواد الأولية أو النصت مصنعة أو المواد التامة الصنع و اتَىا من السلع  -
 قع اكدد الأخرى التي يتم تحميلها فوؽ السفينة لإيصالها إلى الو 

                                                           
(،مجلة أحراث قياسية معاصرة ARDL،تأثتَ قطاع النقل البحري على التنمية المستدامة في الج ائر)دراسة قياسية باستخداـ ندوذج  حررية ،ح اـ نسيم  1

  265-264،ص2124، 10،العدد 17،المجلد
جامعة الج ائر بن يوست بن 2121أفاؽ(،د كراش ليلى ،برنامج الملتقى الوفتٍ ا فتًاضي الموسوـ ب :خدمات النقل البحري للب ائع في الج ائر)واقع و  2

 15، كلية اهقوؽ، ص 10خدة
  من إعداد الطلبة  3
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العمليات المصاحبة لنشاط النقل البحري تسهل في إتداـ مهامو الكلية من وىي خدمات النقل البحري: -
 النقل كما تشمل وظائت أخرى كالتغليت والتعبئة والتخ ين        وأسعارضمنها فريقة تحديد معد ت 

لية و أحد  ركات العولمة الرئيسية فهو ينقل نشثل النقل البحري عصم الت ارة الدو : 1ثالثا :أهمية النقل البحري
العالم لأف ىذه اهصص تكوف أكثر من  من ح م الت ارة التي تجري مناولتها في الموانئ في سائر أنحاء %81حوالي 
يعتد من أىم أنواع النقل بصفة عامة والنقل الدولي بصفة خاصة ، وذلك  % في أالم البلداف النامية كما71

يساىم في تفعيل حركة التبادؿ الت اري الدولي إضافة إلى  بوسائل النقل الأخرى ف لا عن أنو تو مقارنة نخفاض تكلف
يساىم في عملية الإنداء ا قتصادي في الدوؿ النامية و المتقدمة و التي تحاى بتوفر المقومات  ذلك فالنقل البحري

 وذلك للأسباب التالية :الطبيعية و المالية اللازمة لممارسة نشاط النقل البحري 

النشاط البحري ىو نشاط إنتاجي مكمل للأنشطة الإنتاجية القائمة في القطاعات ا قتصادية الأخرى )ال راعة  -
 ،الصناعة ،السياحة        ( 

 وبذلك أنو يوفر العملة الأجنبية التي تستنفذىا نفقات الشحن و التفريغ ، التأمتُ البحري و اتَىا من النفقات -
 يؤثر على مي اف المدفوعات  

 : البيئة والتلوث البيئي الفرع الثاني

أصبل ا ىتماـ بالبيئة من أىم الق ايا التي تشغل اىتماـ العالم في الآونة الأختَة وذلك بسبم ت ايد مشاكل 
 التلوث البيئي ومن ىنا سنتطرؽ إلى مفهوـ البيئة والتلوث البيئي  

 

 

 

                                                           
، 12لدالشيكر وريدة ، علي عبدالله ، واقع الإدارة الإستًاتي ية في خدمات النقل البحري )دراسة حالة الج ائر(، مجلة ا قتصاد الجديد ،المج  1

  651، ص  10،2120العدد
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 1أولا: البيئة 

والذي يعتٍ بي   oikosمأخوذة في الأصل من المصطلل الإاريقي  environmentإف مصطلل البيئة أو  
أو من ؿ وللبيئة بشكل عاـ عدة تعريفات حسم فروع العلم المختلفة فالباحث في كل فرع من ىذه العلوـ يعرؼ البيئة 

 يعيش فيو الإنساف  وفقا لرؤيتو ومجاؿ تخصصو ،فالبيئة بمفهومها العاـ ىي الوسل الذي 

 و المنعقد بالسويد بأنها كل ما نزيل بالإنساف    0972كما عرفها مؤتدر الأمم المتحدة للبيئة عاـ 

: الوسل اكيل بالإنساف والذي يشمل كافة الجوانم المادية و اتَ المادية البشرية منها واتَ  2و تعرؼ كذلك بأنها
 الإنساف وعن كيانو و كل ما نزيل بو من موجودات  فالبيئة تعتٍ كل ماىو خارج عن البشرية،

قد يشمل منطقة  : الوسل أو المجاؿ المكالٍ الذي يعيش فيو الإنساف يتأثر بو و يؤثر فيو وىذا المجاؿ3كما تدثل البيئة
صغتَة جدا   تتعدى حدود البي  الذي يعيش فيو الإنساف أو قد تتسع لتشمل منطقة واسعة جدا متمثلة في العالم 

 بأسره 
 وباقيمن التعريفات السابقة نستطيع القوؿ بأف البيئة ىي اهي  الخارجي اكيل بالإنساف يؤثر على الإنساف  

 بأسره يتَ نزدثو الإنساف من شأنو تغيتَ التًكيبة الطبيعية واسعة جدا متمثلة في العالم كما يتأثر بأي تغ  الكائنات اهية

 وباقيمن التعريفات السابقة نستطيع القوؿ بأف البيئة ىي اهي  الخارجي اكيل بالإنساف يؤثر على الإنساف  
 البيئة ة الطبيعية لهذه كما يتأثر بأي تغيتَ نزدثو الإنساف من شأنو تغيتَ التًكيب  الكائنات اهية

نارا للتسارع الأختَ في الأحداث و التي أظهرت معالم جديدة اتَت ملامل العالم الذي نعيش فيو و من 
أسباب ىذا التغيتَ النه ة الصناعية و التطورات اهديثة التي شمل  شتى المجا ت و كاف لهذا التغيتَ بثارا انرابية و 

حيث أصبل موضوع البيئة من أىم الق ايا التي تحاى باىتماـ الباحثتُ نارا  ات،المجتمعأخرى سلبية على أتلت 

                                                           
   031،ص 10، السياسات ا قتصادية الخاصة بمواجهة التلوث البيئي ، المجلة الأكادنشية للبحوث القانونية والسياسية ،العددتامر علي  نويراف   1
هدائا كفر الدوار ، اأ  د عادؿ  مد المصري ، التلوث البيئي و المخافر الوراثية البيولوجية ،كلية ال راعة ، جامعة ا سكندرية ، مكتبة بستاف المعرفة ،   2
  05، ص 2105،

بتَزي  ،  متٌ النتشة ، أثر استخداـ أنشطة في التًبية البيئية في تنمية الوعي لدى فلبة الصت السادس في  افاة القدس ، مذكرة ماجستتَ ، جامعة 3
   12، ص  2116فلسطتُ ،
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للتفاقم الكبتَ للتغيتَات و المشاكل التي أصبح  تواجهها البيئة و أصبح  تهدد حياة كل كائن حي يعيش في 
  البيئةوسطها ومن ىنا سنتطرؽ إلى التلوث البيئى و نسلل ال وء على تأثتَ النقل البحري على 

 1التلوث البيئي ثانيا:

التلوث البيئي ىو إفساد لمكونات الأوساط الطبيعية حريث تتحوؿ عناصرىا المفيدة إلى عناصر ضارة فتفقد 
 الكثتَ من أدوارىا التي تساىم في توفتَ وسل صحي ملائم للحياة 

تغيتَا في تركيبها  البيئية فيحدثالتغيتَ المفاجئ الذي نزدث للمادة عند تعرضها لبع  العوامل  :2يعرؼ التلوث بأنو
الأساسي مصاحبا التغتَ في لونها أو شكلها أو فعمها فتتحوؿ تلك المادة إلى مركبات ذات أضرار بالغة على النااـ 

 البيئي 

:ىو وجود أي مادة أو أثر يؤدي إلى تغيتَ في معدؿ ندو الأنواع في البيئة يتعارض مع سلسلة الغذاء  3التلوث البيئي
 المجتمع اؿ السموـ فيها أو يتعارض مع الصحة أو مع الراحة أو مع بإدخ

:التغيتَ في خواص البيئة ةا قد يؤثر بشكل مباشر أو اتَ مباشر على الكائنات اهية أو  4التلوث البيئي ىو -
ئي أو زيادتو أو اكيل الذي يعيش فيو الإنساف و نشكن القوؿ بأف التلوث يعتٍ إضافة عنصر اتَ موجود في النااـ البي

 الطبيعي تقليلو ةا يؤدي إلى حدوث خلل في النااـ البيئي وينقسم التلوث إلى قسمتُ نذا التلوث البشري والتلوث 

: اهالة القائمة في البيئة الناتجة عن التغيتَات المستحدثة 5إضافة إلى التعريفات السابقة يعرؼ التلوث البيئي بأنو
 فريا الإخلاؿتتسبم في إزعاج الإنساف أو مرضو أو إهاؽ ال رر بو أو وفاتو سواء بطريقة مباشرة أو عن  والتيفيها 

 منها:بالأنامة البيئية إضافة إلى جميع الكائنات الأخرى ويشمل التلوث البيئى على عدة أنواع 

                                                           
جي ل( ، مذكرة ماجستتَ في علم ا جتماع ، تخصص بيئة ، -يد بوديس كرنشة بورحلي ف التلوث البحري و تأثتَه على البحارة )دراسة ميدانية بميناء الص 1

  62، ص 2101-2119جامعة منتوري ، قسنطينة ، 
  08، ص  0997عبد الوىاب رجم ،ىاشم بن صادؽ، التلوث البيئي ، جامعة الملك سعود ، الرياض ،   2

  85، ص  2115البيئة من التلوث ،دار الفكر العربي ، القاىرة ، نايمة أحمد  مود سرحاف ، مناىج الخدمة ا جتماعية هماية  3 
تخصص كيمياء بن عرابي عبد الكرلَ ، المسانذة في دراسة بع  مؤشرات التلوث البيئي للمنطقة الصناعية بتوقرت  )جنوب شرؽ الج ائر(، أفروحة دكتوراه   4

  00، ص  2123، جامعة قاصدي مرباح ،ورقلة ،
  05د المصري، مرجع سبا ذكره، صأ د عادؿ  م  5
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 الخطرة والتلوث بال  يج   والغازية والسائلةالماء الناتج عن المخلفات الصلبة  وتلوثالتًبة  وتلوثتلوث الهواء 
نستنتج من التعريفات السابقة أف التلوث البيئي ىو كل تغيتَ من شأنو أف نزدث خلل في التوازف البيئي ويكوف إما 

 ولجميعيقوـ بو الإنساف أومن خلاؿ أحد الاواىر الطبيعية فتغتَ من فبيعة البيئية وتشكل تهديدا لها  خلاؿ نشاطمن 
   وسطها اهية التي تعيش في الكائنات 

مشكلة بيئية  1سنرك  في موضوعنا عن التلوث البحري الذي من أسبابو النقل البحري إذ يعد التلوث البحري
الطبيعية و في الملاحة الدولية و  الثروة البحرية وفي الموارد عالمية تخص جميع دوؿ العالم وذلك لأنها تشتًؾ مع بع ها في

 السياحية 

 2التلوث البحري: تعريف-1

ـ بأنو ناتج عن إدخاؿ الإنساف في 0971منامة التغذية وال راعة الدولية المنعقد في روما  تم تعريفو في مؤتدر
البيئة البحرية مواد نشكن أف يسبم نتائج مؤذية كالإضرار بالثروات البيولوجية والأخطار التي تصيم الصحة الإنسانية 

 البحر مياه  وإفساديها صيد الأسماؾ الأنشطة البحرية بما ف وعرقلة

 بأنو أي نشاط إنسالٍ يغتَ من البيئة واهياة البحرية ونباتاتها ومصايدىا :cole3في حتُ عرفو الفقيو 

والصحة العامة إضافة إلى تأثتَه على المنافع البحرية وبذلك فهو يشمل الآثار الناتجة عن تنمية السواحل  
التخلص من الصرؼ  والشوافئ واستغلاؿ مصادر البتًوؿ والغاز واستخراج اهصى وكذلك أنشطة أخرى مثل:

  النفاياتالصحي والمخلفات الصناعية ونفايات البتًوؿ وكذلك التخلص من 

وعليو نشكن القوؿ أف التلوث البحري ىو كل نشاط نشارسو الإنساف ألفا بثارا ضارة على البيئة البحرية كتلوث 
 المياه أو إهاؽ ال رر بالكائنات اهية التي تعيش في البحر   

                                                           
  17، ص 2117أسعد علبي ،أنشن الأحمد ،عمر الوكاع ،تلوث البيئة البحرية بالنفل ، حلقة حرث ، جامعة حلم ، كلية الهندسة التقنية ،  1
  62كرنشة بورحلي ،مرجع سبا ذكره،ص    2

3  http://ar.m.wikipedia 
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للوجستية بل لتقييم إف تحديد التكلفة البيئية اللوجستية   يهدؼ إلى زيادة التكلفة ا: 1التكلفة البيئية اللوجستية-2
ومراقبة أداء النشاط اللوجستي بشكل أكثر شمو  من وجهة نار اقتصادية وحث المؤسسات على اتخاذ قرارات أكثر 

 مسؤولية تجاه البيئة الطبيعية 

 / تعريف تكلفة البيئة اللوجستية:2-1

استهلاؾ الموارد الطبيعية اتَ المت ددة  تتمثل تكلفة البيئة اللوجستية في الموارد وتأثتَ التدىور البيئي الناجم عن
وانبعاثات الملوثات في الأنشطة اللوجستية ف لا عن التكاليت ذات الصلة لمنع وتقليل التأثتَ الذي يتكوف من الموارد، 

 تكلفة ا ستهلاؾ وتكلفة التدىور البيئي والتكلفة البيئية ذات الصلة بثلاث أج اء:

مثل في استهلاؾ الموارد الطبيعية اتَ المت ددة مثل الفحم والنفل والغاز تكلفة خف  استهلاؾ الموارد: تت -
 الطبيعي  

تكلفة التدىور البيئي: تتمثل في ال وضاء ومياه الصرؼ الصحي وا شعاع والغبار الناتج عن الأنشطة  -
 اللوجستية 

لوجستي بما في ذلك تكلفة التحكم التكلفة المتعلقة بالبيئة: ىي التكاليت المتعلقة بالبيئة في عملية التشغيل ال -
 البيئي وتكلفة التأمتُ البيئي وتكلفة المخافر البيئية 

 :2خطوات حساب التكلفة البيئية اللوجستية/2-2

 يتم تقدلَ خطوات اهساب لكل مكوف من مكونات تكلفة البيئة اللوجستية على النحو التالي:

 تكلفة استهلاك الموارد: -أ

                                                           
1 Jicheng xing-Analysis on the Environmental Cost of Logistics Activity-International onference on 
Management science, Education technology, Arts, Social Science and economics -2015,p1308.                                                             

 
 0319، ص نفس المرجع السابا  2
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يعية اتَ المت ددة التي تستهلكها الأنشطة اللوجستية فيتم ا عتماد على نهج تكلفة بالنسبة للموارد الطب
المستخدـ ووفقا لمتطلبات ىذا النهج فإف البيانات التي نرم تحديدىا أو  ىي العائد السنوي للموارد الطبيعية اتَ 

ل و الغاز الطبيعي العالمية ثم يتم المت ددة المستغلة خلاؿ السنة ويتم تعديل البيانات حسم أسعار الفحم و النف
تحديد سعر الخصم الذي يتأثر بمعدؿ الفائدة الخالي من المخافر وعائد المخافر لذلك نرم الأخذ بعتُ ا عتبار كلا 
من سعر الفائدة وىامش ربل الصناعة عند تحديد نسبة الخصم فمن المهم جدا فحص معدؿ الخصم المنخف  في نهج 

معدؿ الخصم المرتفع سيكوف مفيدا لدخل الجيل اهالي واتَ مناسم لخل الجيل المستقبلي و  تكلفة المستخدـ لأف
أختَا يتم مقارنة تكاليت استخداـ الفحم و النفل و الغاز المسحوبة ناريا مع ضريبة الموارد اهالية ورسوـ تعوي  

 وارد  الموارد و الفرؽ ىو تكلفة استهلاؾ الموارد الناتجة عن استخداـ ىذه الم

 تكلفة التدهور البيئي:  -ب

بعد استهلاؾ النشاط اللوجستي لموارد الطاقة تنبعث أنواع أتلفة من المواد ال ارة بالبيئة مثل عوادـ السيارات 
وال وضاء ومياه الصرؼ وما إلى ذلك وينتج منو كذلك إشعاعا كهرومغنافيسيا وابارا في بع  الوظائت وكل ىذا 

يث يكوف لرابل النقل الأثر الأكد لكنو من الصعم إدراج كل ىذه الأضرار عند تقدير تكلفة يسبم تدىورا بيئيا ح
التدىور البيئي و عليو فإف مبدأ التقدير يتم من خلاؿ تحديد التأثتَ البيئي الذي يسبم تلوثا خطتَا والذي نزتوي على 

اهسابات بقدر الإمكاف وبالنسبة لخسارة بيانات إحصائية معينة ومعلومات أساسية مقبولة بشكل عاـ ثم تبسيل 
 القيمة البيئية الناجمة عن تصريت الملوثات تستخدـ فريقة تكلفة الصيانة هسابها

 التكاليف المتعلقة بالبيئة: -ج

تتكوف التكلفة المتعلقة بالبيئة من تكلفة التحكم البيئي وتكلفة التأمتُ البيئي وتكلفة المخافر البيئية حيث يتم 
التحكم البيئي بشكل مكلت في التكاليت الأخرى وتحتاج إلى إعادة تحديد الملكية لذلك ىنا   يت من  ت متُ

 حساب اكتوى 

 تأثيرات النقل البحري على البيئة والجهود الدولية لتخفيض انبعاثات الكربون  :المطلب الثاني
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ولتفاقم ح م انبعاثات الغاز الدفيئة تكاتف  الجهود الدولية لتقليل  الملوثاتيسبم النقل البحري العديد من 
 ىذه ا نبعاثات والعمل على الق اء عليها  

 

 1تأثيرات النقل البحري على البيئة: الفرع الأول

 يلي: من الطبيعي أف نسلت النقل البحري بثارا بيئية أتلفة سنحاوؿ أف نتطرؽ إلى أىم ىذه الآثار فيما

يشمل أثر النقل البحري البيئي التلوث الذي تحدثو الكائنات الدخيلة عقم تصريت مياه الصابورة اتَ المعالجة  
 البيولوجي من السفن لكونو يعد أشد المخافر التي تهدد  يطات العالم و التنوع 

الكدي  و  من أكاسيدكما يؤثر تلوث الهواء الناتج من السفن في الصحة و البيئة فالسفن تبعث كميات كبتَة 
في حدوث ا حتباس   من مجموع انبعاثات الغاز الدفينة في العالم و تسهم%3أكاسيد النيتًوجتُ إذ تطلا السفن 

اهراري التي يطلقها قطاع النقل البحري  اهراري حيث قام  المنامة البحرية الدولية بتقدير انبعاثات ااز ا حتباس
حسم تقديرات المنامة البحرية الدولية   البحري الدولي الغاز الدفينة من النقلبلغ  انبعاثات  2107ففي عاـ 

( حرلوؿ عاـ %51 %-25الكربوف ونشكن أف ترتفع بنسبة تتًاوح ما بتُ) من انبعاثات ثالٍ أكسيد %2 2حولي 
2151  2 

راجع   على الإفلاؽ وىذاالتلوث التي قد تصيم البيئة البحرية أنواع كما يعد التلوث النفطي من أبرز و أخطر 
لعدة أسباب أنذها حركة النقل الواسعة التي أنشأتها الأسافيل البحرية من نقل للأفراد و الب ائع و المواد  البتًولية و 
 مشتقاتها ف لا عن عدـ مراعاة اهد المسموح من الماء الملوث الملقى في مياه البحر الناتج تنايت خ انات البتًوؿ   

                                                           
يتَ والعلوـ الت ارية ،  أ ـ علي بن حستُ المشهدالٍ ،الإستدامة البيئية في قطاع النقل البحري العالمي والتحديات التي تواجهها،مجلة العلوـ ا قتصادية والتس 1

  52-50،ص12،2122،العدد05كلية الإدارة والإقتصاد ،جامعة المسيلة ، المجلد 
 69 مد المصري ،مرجع سبا ذكره ،ص أ د عادؿ 2
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يات التنقيم على البتًوؿ واستخراجو من عرض البحر إضافة إلى إنشاء  طات تكرير أدت إلى كما أدت عمل
الأمر الذي أدى إلى تصاعد حوادث التلوث بهذه المادة التي تشكل  واكيطاتزيادة حركة نقل خاماتو عد البحار 

 1 أخطر ملوثات مياه البحر على الإفلاؽ 

 حيثلاقة إلى تلوث الغلاؼ المائي بالإضافة إلى ما يسمى بمياه التوازف وقد تؤدي حوادث ناقلات النفل العم
إلى مصدر شحن النفل فتقوـ بتفريغ  صلتوازف الناقلة حتى ت لأجلتقوـ ناقلات النفل ب خ مياه البحر في صهارنرها 

مواد مشعة ، ويكوف لهذا التلوث ىذه المياه الملوثة في البحر ةا يؤدي إلى تلوثها بمواد ىيدروكربونية و كيميائية أو حتى 
بثار بيئية ضارة و قاتلة لمكونات النااـ الإيكولوجي ،حيث أنها تق ي على الكائنات النباتية و اهيوانية و تؤثر 

التي تساىم في تلويث البيئة  والأسباب الأخرى بشكل واضل على السلسة الغذائية  ونشكن تلخيص مصادر النفل
 فيما يلي:

  ناقلات النفل وارؽ حوادث انف ار -

  والتفريغحوادث الخلل في عمليتي الشحن  -

  حوادث انف ار الآبار النفطية البحرية -

  مياه الموازنة -

  النفل ومنصات والناقلاتألفات سفن الشحن  -

  عمليات التنقيم عن البتًوؿ في البحار -

 .والبحريةالبتًوؿ المتسرب من أنابيم البتًوؿ الساحلية  -

  والكيماوياتالنفل  -

  التسرب الطبيعي من أعماؽ البحار -

  البلاستيك وذلك من خلاؿ التخلص من البلاستيك بطريقة خافئة -

  ألفات المصانع -

             مياه الصرؼ الصحي -
                                                           

 19أسعد علبي ،أنشن الأحمد ،عمر الوكاع ،مرجع سبا ذكره ،ص 1
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 : 1الجهود الدولية لتخفيض انبعاثات الكربون لقطاع النقل البحري الفرع الثاني:

لإزالة الكربوف تال  الجهود المبذولة%من انبعاثات الغاز الدفيئة في العالم لذلك فإف 3يسبم النقل البحري 
أولوية ملحة ونشكن أف تؤدي القواعد التنايمية دورا رئيسيا في العمل على تحقيا كفاءة الطاقة في قطاع الشحن 

 :2بوفالبحري وفيما يلي بع  التدابتَ التي تهدؼ إلى إزالة الكر 

معيارا عالميا  نبعاثات ثالٍ أكسيد الكربوف من السفن الجديدة  2100أفلق  المنامة البحرية الدولية في عاـ 
% من 01حيث سيتم تخصيص مؤشر تصميم كفاءة الطاقة لجميع السفن الجديدة بناء على استخداـ الطاقة بنسبة 

و  2121% لسفن ما بعد عاـ 21العتبة إلى  وستًتفع ىذه 2119و0999متوسل السفن التي تم بناؤىا بتُ 
ويهدؼ كل ىذا إلى تحفي  ا بتكار و التطوير التقتٍ لجميع العناصر التي تؤثر على  2125% لسفن ما بعد عاـ 31

كفاءة استخداـ الطاقة للسفينة ابتداء من مرحلة تصميمها حيث تشتَ التقديرات إلى أف ىذا الإجراء نشكن أف يوفر 
كما قدم  المنامة البحرية الدولية أي ا خطة    2131وف فن من ثالٍ أكسيد الكربوف حرلوؿ عاـ ملي263حوالي 

  3لإدارة كفاءة فاقة السفن لتشغيل السفن اهالية

استخداما مستداما يوجد العديد  واستخدامووفيما يتعلا حرماية البيئة البحرية وحفظ التنوع الأحيائي البحري 
الكدي  وإدارة  استخداـ ت فيها إجراءات تنايمية مؤخرا أو نرري تنايمها وتشمل تنفيذ حدمن المجا ت التي اتخذ

مياه الصابورة وتدابتَ معالجة اهشت الأحيائي واهد من التلوث بالمواد البلاستيكية و اللدائن الدقيقة واعتبارات 
  4ةالسلامة في م يج أنواع الوقود الجديدة و أنواع الوقود البحري البديل

اعتمدت استًاتي ية المنامة البحرية الدولية للحد من انبعاثات الغاز الدفيئة وتهدؼ  17/17/2123وفي 
مرورا  2151ىذه ا ستًاتي ية إلى تحقيا صافي انبعاثات صفري للغازات الدفيئة من خلاؿ النقل بالسفن حرلوؿ عاـ 

والسعي  2131للانبعاثات في عاـ  المطلقة % على الأقل من القيمة21بأىداؼ وسيطة من بينها خف  نسبة 

                                                           
1  review of maritime transport 2023.unctad.org/rmt , p22. 
2  A.Mckinnon, M.Browne, M.Piecyk A.Whiteing-Green Logistics improving the environmental     
sustainability of logistics, p185-186 
3 review review of maritime transport 2020.unctad.org/rmt ,p08. 
4 maritime transport 2023.unctad.org/rmt , p22 
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 2141% من القيمة القصوى للانبعاثات في عاـ 71% مع العمل على خف  ما  يقل عن 31للوصوؿ إلى 
 1 2127حي  التنفيذ في سنة  يدخلو  2125ولتنفيذ ىذه الأىداؼ توفر ا ستًاتي ية جدو  زمنيا  عتماده في سنة

تطويرا كبتَا في البنية التحتية للموانئ مع التنفيذ الإل امي للنوافذ البحرية الدولية ستطبا المنامة  2124وفي عاـ 
  ا لكتًونية البحرية الوحيدة التي تهدؼ إلى إنشاء إفار رقمي قوي لتحستُ عمليات الموانئ

 :2سنذكر منها ا تفاقيات الدولية التي أبرم  هماية البيئة البحرية وحماية مكوناتها بتُ ومن 

وتهدؼ إلى اهد من إلقاء  0978وعدل  في  0974نوفمد10اتفاقية ماربوؿ التي تم التوقيع عليها في 
وىدفها المعلن ىو  0983أكتوبر 12النفايات والتسرب النفطي وعوادـ ا حتًاؽ حيث دخل  حي  التنفيذ في 

واد ال ارة الأخرى وتقليل التصريت العرضي اهفاظ على البيئة البحرية عن فريا الق اء التاـ عن التلوث بالنفل والم
 دولة  036لهذه المواد تم التوقيع عليها من فرؼ 

وكاف عدد أفراؼ  06/12/2115وخل حي  التنفيذ في  00/02/0997في  وتم اعتماد بروتوكوؿ كيوتو
تغتَ المناخ حيث يعتمد  دولة و ىو ا تفاؽ الوحيد المل ـ سابقا الذي تم التوصل إليو بموجم اتفاقية 092ا تفاقية 

على مبدأ رئيسي وىو مبدأ المسؤوليات المشتًكة لكن المتفاوتة ووفقا لهذا المبدأ تم إل اـ الدوؿ المتقدمة بوضع أىداؼ 
من شأنها خف  انبعاثاتها ومساعدة الدوؿ النامية المتخلفة والتي تم إعفاؤىا من مسؤولية الأىداؼ المل مة توصل مؤتدر 

الذي يهدؼ  2105دي والعشروف الذي عقد في باريس إلى اتفاؽ مل ـ يشار إليو اليوـ  باتفاؽ باريس الأفراؼ اها
إلى خف  ا نبعاثات للحد من ظاىرة ا حتباس اهراري العالمي و إبقائها تح  المستويات الخطتَة كذلك تسعى ىذه 

 صافي انبعاثات صفرية يتم فيها موازنة ا نبعاث التي ا تفاقية إلى تحقيا عالم  ايد مناخيا عد التوجو إلى التحوؿ إلى
تهدؼ  2151يتم إفلاقها مع كمية الغازات الدفيئة التي يتم امتصاصها أو إزالتها من الغلاؼ الجوي وحرلوؿ عاـ 

 رجة د 5 0درجات وسيسعى هده في  2ا تفاقية إلى ابقاء ارتفاع درجات اهرارة عند اقل ا حتًار العالمي لأقل من 

 

 
                                                           

1 review of maritime transport 2023. Op.cit , p 19 
2 http://ar.wikipedia.org,18/05/2024     
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 خلاصة الفصل 
خلق  سلاسل ا مداد شبكة متكاملة من العمليات المنامة من قبل الشركات التي تعمل على تحويل المواد 
الأساسية إلى منت ات نهائية قابلة للاستخداـ ىدفها الأساسي تحقيا رضا العملاء ونشثل اللوجستيك عنصرا حاسما في 

نقل أىم الأنشطة اللوجستية باعتباره حلقة الربل بتُ مراك  العرض و الطلم ومن إدارة سلسلة التوريد حيث يعتد ال
% من انبعاثات 3% من ح م الت ارة الخارجية ما جعلو يؤثر بنسبة 81أىم أنواعو النقل البحري الذي نزتل نسبة 

شحن وتشغيل اكركات ولتفاقم الغازات الدفيئة ألفا بثارا بيئية وخيمة نتي ة ا ستخداـ المفرط للنفل في عمليات ال
ىذه الآثار زاد ا ىتماـ مؤخرا بموضوع البيئة وتكاثف  الجهود الدولية للحد من ىذه ا نبعاثات كما عقدت العديد 

 من ا تفاقيات التي تهدؼ في مجملها إلى تحقيا صافي انبعاثات صفري للغازات الدفيئة  

 

 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ثبَِانفصم ان

 انذساسبد انسبثمخ
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 تمهيد:
اتَ أف  للحصوؿ على الدراسات التي تعتٌ بموضوع المذكرة على النحو الذي جاءت بولقد سعينا جاىدين 

العديد من الدراسات الموثقة وىناؾ  بع ها تعرض للموضوع من زاوية أخرى، فلكل منها مجاؿ اىتماـ ونقطة ارتكاز
 في المجلات العلمية والدوريات والكتم تم الإفلاع على مجموعة منها والتي تصم في مجاؿ موضوعنا نذكر منها: 

 الأول: الدراسات السابقة المبحث
 .M.Jasin et al. (2023)1دراسة  -1

الغرض من ىذه الدراسة ىو تحليل تأثتَ أدارة سلسلة التوريد الخ راء على القدرة التنافسية وتأثتَ إدارة سلسلة 
 التوريد الخ راء على الأداء وتأثتَ القدرة التنافسية على الأداء 

استخدم  الدراسة الأساليم الكمية وتم اهصوؿ على بيانات البحث باستخداـ ا ستبيانات عد ا نتًني  
الموزعة عد وسائل التواصل ا جتماعي وتدثل المشاركوف في البحث في مديري شركات التصنيع في إندونيسيا وكاف عدد 

العينات الهادفة ، استخدـ تحليل البيانات في  شخص تم تحديدىم باستخداـ تقنية أخذ 541العينات المستخدمة 
  Smart plsوالدمجيات المستخدمة لمعالجة البيانات بواسطة ىذه الدارسة ندذجة المعد ت الهيكلية 

 وتم التوصل الى النتائج التالي:
  تنفيذىا في الصناعة إدارة سلسة التوريد الخ راء لها تأثتَ كبتَ على القدرة التنافسية للشركة وىذا يثب  أف

 التحويلية يستَ بشكل جيد على الرام من أنو يتم تعايمو حريث   ي اؿ مستوى القدرة التنافسية معتدلة نسبيا 
  من المؤمل أف تكوف ىناؾ جدية من المديرين لتنفيذ وتحستُ العمليات الإنتاجية واستخداـ المواد الخاـ

 الصديقة للبيئة 
 ا تأثتَ على أداء الشركة و قد ثب  أنو كلما كان  إدارة سلسة التوريد الخ راء سلسلة التوريد الخ راء له

 أف ل كلما كاف ذلك مناسم   لتحستُ أداء الشركة 
 
 

                                                           
1 M, Jasin,Y. S. Sesunan ,C. E.A.Fatimah,L.Suzanawaty,A.Amalia,I W.R.Junaedi,H.U.Anisah-the 
role of green supply chain management GSCM on the competitveness and performance of 
Indonesian manufacturing companies –Uncertain supply Chain Management-2023 
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2 – REVIEW OF MARITIME TRANSPRT 2023 1  : 
بالإضافة إلى إحصائيات تحليلية توضل أتلت الجوانم المتعلقة  وبياناتوصت تقديرات  لتقريريشمل ىذا ا  

بت ارة النقل البحري من حركة السفن و أسعار الشحن باهاويات و الناقلات الصهرنرية بالإضافة إلى عرض 
مقارنات هركة ىذه الت ارة أثناء و بعد جائحة كورونا وتأثتَات حرب أوكرانيا وقد خص  مجموعة من الدوؿ كما 
تعرض أىم التدابتَ الدولية للحد من ا نبعاثات الدفيئة و أىم ا تفاقيات المدمة التي تسعى إلى إنراد حلوؿ للمشاكل 

 البيئية   
 توصيات السياسة العامة:

  كفاءة الأمن الغذائي و أمن الطاقة الغذائية 
  دعم ا ستثمار في تجديد أسطوؿ العالم المتقادـ 
 الوقود وعملية منصفة في إزالة الكربوف  تسهيل ا نتقاؿ في مجاؿ 
   تحستُ فهم تكاليت الوقود البديل و ن  و و سلامتو و بثار تدبتَ السياسة العامة على البلداف النامية 
  تحستُ فهم تكاليت الوقود البديلة ورصد بثارىا على تكاليت الشحن و الرسوـ الإضافية و إنشاء بلية لتوجيو

 تحديد ىذه التكاليت  
   الإصلاحات و ا ستثمارات في مجاؿ كفاءة الموانئ و أدائها 
   تش يع استخداـ وثائا الت ارة الإلكتًونية و الإصلاحات التنايمية ذات الصلة 
 :A.Uwamahoro et al.(2023)2دراسة -3

متعددة الجنسيات ىدف  الدراسة إلى معرفة تأثتَ الممارسات اللوجستية الخ راء على الأداء التشغيلي للشركات 
في رواندا، وإلى تقييم تأثتَ المستودع الأخ ر و التغليت الأخ ر على الأداء التشغيلي، وتقدير تأثتَ فرؽ النقل على 

حيث استخدـ الباحثوف المنهج البحث الكمي لتحليل التأثتَات وتم  الأداء التشغيلي للشركات متعددة الجنسيات،

                                                           
1 review of maritime transport 2023  ، op ،cit.  
1-alexis uwamahoro,simon peter nadeem,noor ismail shale and elizabeth wachiuri-green logistics 
practices in the supply chain and operational performance evidence of nile equatorial lakes 
subsidiary action program coordination unit rusum construction project-procedings of the 
international conference on industrial engineering and operation management manila - philippines-
2023.                                    
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خداـ استبياف ومراجعة وثائقية، ولتقييم البيانات الكمية تم استخداـ الإحصائيات موظًفا باست 65جمع البيانات من 
، وكشف  النتائج أف الأساليم اللوجستية الخ راء SPSSالوصفية وا ستنتاجية لتحليل البيانات باستخداـ برنامج 

 ترتبل بشكل إنرابي وكبتَ بالأداء التشغيلي للمؤسسات متعددة الجنسيات  
، ىناؾ ارتباط إنرابي بتُ r=0.728، وr=0.796، وr=0.841ذلك، وفقا لمعاملات ا رتباط  علاوة على

وإضافة إلى ذلك  اللوجستية،إدارة المستودعات الخ راء، وإدارة المخ وف/التعبئة الخ راء والأداء التشغيلي للممارسة 
لشركات على تع ي  الكفاءة وتحستُ اكتشف  الدراسة أنو من خلاؿ ةارسة الخدمات اللوجستية الخ راء تعمل ا

 جودة الخدمة وجودة العمالة والإنتاجية 
وناراً لأنذية ةارسات الإدارة اللوجستية الخ راء في مشاريع البناء الخاصة بالشركات المتعددة الجنسيات، فإف 

التي تلحا بالمجتمع  تحليل المخافر من جانم أصحاب المصلحة مطلوب أي ا للحد من الأضرار البيئية وا جتماعية
 اكلي بسبم أنشطة المشروع 

 في:تدثل  أىم نتائج الدراسة  وقد
  أف ىذا المشروع ينام المستودع باستخداـ أنامة رفوؼ الرفوؼ ةا يوفر الوق  في تحديد موقع المواد 
  دعم ىذه النتي ة من قبل  المصلحة، يتمإف تنفيذ الطلم يتم دائما في الوق  اكدد، ةا نزسن رضا أصحاب

(Mensah et al. 2020 ،Agyabeng (اكتشت أف تجميع الب ائع وتسليمها وفقا لل داوؿ ال منية  الذي
 المتفا عليها ساعد في تبسيل أنشطة الإنتاج وسلسلة التوريد للشركة 

  أف مشروعNELSAP-C Rusumo  استخدـ أنامة نقل فعالة من حيث التكلفة لتقليل تكاليت
(الذي اكتشت أف استخداـ نااـ نقل 2121 .خ وف وتحستُ الكفاءة،و تم دعم ىذه الملاحاة من قبل )ريتشاردالم

 فعاؿ كاف وظيفة حاسمة لتحستُ إنتاجية الشركة والأداء التشغيلي في الشركات التي اطتها الدراسة 
 مواد والطاقة، نفذت الشركات أساليم شراء صديقة للبيئة وصمم  سلعا ذات استهلاؾ منخف  لل
إلى أف المعالجة والسيطرة على انبعاثات ما بعد ا حتًاؽ  ف لا عن اهد من النفايات تم دمجها في  دراسةال  وخلص

المؤسسات باعتبارىا واحدة من معايتَ تقييم الموردين وأنو تم استخداـ المواد القابلة لإعادة التدوير والقابلة لإعادة 
( التي نصح  بأف شركات البناء نشكنها استخداـ Gikonyo 2022دراسة ) ا ستخداـ، يتوافا ذلك مع

التغليت الأخ ر لتوفتَ الماؿ وتحستُ رضا العملاء وتوفتَ الموارد الطبيعية، وتع ي  مي تها التنافسية وبالتالي تع ي  الكفاءة 
 التشغيلية 
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  على إدارة سلسلة التوريد الخ راء في شركات البناء الهندية، مشتَين إلى أنو على الرام من  ةدراسالرك ت
 استخداـ المواد اهيوية مثل الأكياس الورقية للتغليت إ  أف ىناؾ حاجة إلى تحستُ الوظائت والأداء 

  ن اللوجستيات وكشف  النتائج الإضافية أف المنامات تستخدـ رسم خرائل الطريا والتخطيل ف لا ع
الخ راء بهدؼ الق اء على النفايات والتلوث وحماية  اتالعكسية في إجراءاتها، لقد استثمروا في الدعوة إلى العملي

 البيئة 
وكشف  أي ا ىذه الدراسة أف إشراؾ أصحاب المصلحة في تخطيل النقل لو فوائد عديدة للمؤسسة، بما في 

لقبوؿ، والمسانذة في الموارد، وكلها تساىم في إنشاء عمليات تشغيلية ذلك توليد أفكار متعددة، واهصوؿ على ا
 سلسة داخل الشركة 

   وأظهرت كذلك نتائج ةاثلة أف الشركة قام  بتطبيا النقل باهاويات، ةا أدى إلى تقليل ح م المخ وف 
من عدـ اليقتُ ونفاذ المخ وف كما تم اكتشاؼ أف الشركة تنقل العرض على فتًات زمنية  ددة مسبقا، ةا يقلل      

 وبالتالي تع ي  الأداء التشغيلي 
 ( تشتَ إدارة المستودعات الخ راءGWM إلى مجموعة من الأنشطة التي تعمل على تحستُ عمليات )

التي تحمي البيئة بالإضافة إلى ذلك، قد تؤدي الممارسات اللوجستية الخ راء في سلاسل التوريد إلى  المستودعات
ىناؾ حاجة للشركات سواء كان   البيئي،وتش يع الإنتاج الأنات واهد من التدىور  تحستُ الكفاءة التشغيلية،

 يت وزيادة القدرة التنافسية خدمية أو صناعية لإدراج العمليات الخ راء في عملياتها لخف  التكال
  تطبا جميع المؤسسات الخدمات اللوجستية الخ راء في التخ ين والتعبئة والنقل والتوزيع   
  خ راء،الشركات التي تفعل ذلك   تتبناىا بالكامل بسبم نفقات البدء المرتبطة بإنشاء عمليات لوجستية 

نرم على الشركات أف تنار إلى الخدمات اللوجستية الخ راء باعتبارىا فائدة  تملة للحفاظ على الن اح اهالي 
 والمستقبلي 

   نرم على اهكومة التأكد من إتباع وتنفيذ الخدمات اللوجستية الخ راء في كل منامة من خلاؿ تع ي
نشكن للباحثتُ إجراء دراسات وأحراث إضافية حوؿ و  المصلحة،سياسات حماية البيئة اهالية لجميع أصحاب 

أتلت الأبعاد اللوجستية الخ راء التي تؤثر على الن اح التشغيلي ، يساعد ىذا البحث المديرين في تطوير المعرفة 
  يات والقدرات اللوجستية الخ راء بالإضافة إلى المعرفة والمهارات الموجودة المطلوبة لإدارة الشركة على جميع المستو 
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 .A.E.Keles,G.Gungor  (2021)1دراسة -4
تعتد أعماؿ النقل اللوجستي الملوث الرئيسي للبيئة حيث ت يد انبعاثات ثالٍ أكسيد الكربوف في ا تحاد 

وقد أثار ىذا الوضع أاوؼ ا تحاد الأوروبي واهكومات لإنراد اهلوؿ وفرض لوائل لتقليل  % 25الأوروبي عن 
 الأثر البيئي 

 ربل المنافا المع ولة ببقية الإتحاد والق اء على ا ختناقات التي تسبم التفكك  من أىداؼ الدراسة
 ا جتماعي وا قتصادي للدوؿ الأع اء 

  خلا توازف بتُ المتغتَات المختلفة  المستدامة،دمج الخدمات اللوجستية والنقل في خطل التنمية 
 وف المساس بالأداء من حيث تقدلَ الخدمات والتكاليت من خلاؿ تحستُ الأداء البيئي للأنامة اللوجستية د

المرك ية، اتخاذ احتيافات جديدة وإعادة ىيكلة الطرؽ السريعة وتطوير شبكة السكك اهديدية ومنع التأختَ في 
 الخطوط الجوية 

 سريع نحو تغيتَ وسائل النقل ىو خيار حكيم في حالة مشروع فهو يهدؼ إلى تحويل النقل على الطريا ال
البحر وبالتالي زيادة الفوائد البيئية وتقليل تكاليت النقل واستخداـ براميل ذات سعة أكد همل السوائل، فرؽ النقل 

 البديلة اتَ الشحن الدي وخاصة الطرؽ المائية الداخلية ىو العامل الرئيسي للخدمات اللوجستية 
 :فيالدراسة  تدثل  أىم نتائج

التأكيد على أنذية فرؽ النقل البديلة اتَ الشحن الدي وخاصة الطرؽ المائية الداخلية الأكثر مراعاة للبيئة في 
 ودليل ذلك التنفيذ الناجل في ا تحاد الأوروبي  التحوؿ،أوروبا، فالقيمة النقدية للمنافع البيئية تفوؽ بكثتَ تكاليت 

 البديلة مع تحقيا فوائد بيئية كبتَة في نفس الوق   اهفاظ على نفس الإنتاجية في وسائل النقل 
  تحوؿ الخدمات اللوجستية إلى قطاع أكثر صداقة للبيئة من الجانم القانولٍ ومن الجانم القطاعي نرم على

 الشركات أف تأخذ زماـ المبادرة لقيادة التغتَ وفا ضوابل قانونية 
 
 
 

                                                           
1 Abdullah Emre Keles, Gokhan Gungor-Overview of Environmental Problems Caused by 
Logistics Transportation: Example of European Union Countries-Technical journal-2021. 
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 :T.R.Walker et al. (2018)1دراسة  -5
وصت الآثار البيئية الرئيسية للنقل البحري وتوثيا التدابتَ التخفيفية أو أفر مؤشرات : أىداؼ الدراسة فيتدثل  

تلوث الهواء، إفلاؽ مياه الصابورة  الأداء البيئي المتاحة لمعالجة ىذه الق ايا العالمية حيث تشمل ىذه التأثتَات البيئية:
ألفات الب ائع، ا نسكابات النفطية وانسكابات المواد الخطرة  فلاقاتالتي تحتوي على الأنواع المائية الغازية، ا

 ( HNSوال ارة )
تلوث الرواسم في الموانئ أثناء أنشطة إعادة الشحن أو تكستَ السفن، ضربات السفن على الكائنات البحرية 

 ال خمة 
% من 33ثل النقل البحري كما يؤثر تلوث الهواء الناجم عن الشحن البحري على صحة الإنساف والبيئة ونش

% من ثالٍ أكسيد الكربوف 3 3جميع ا نبعاثات المرتبطة بالت ارة الناتجة عن احتًؽ الوقود الأحفوري بما في ذلك 
ة والملوثات التقليدية في ظاىرة ا حتباس اهراري وتشتا في المقاـ الأوؿ من احتًاؽ ئالعالمي، كما تساىم الغازات الدفي

 لرام من صعوبة قياس انبعاثات الشحن البحري فقد زادت على مدى الخمستُ عاما الماضية الوقود، وعلى ا
 ومن التدابتَ التخفيفية لهذه الآثار البيئية الناجمة عن النقل البحري:

  اهلوؿ الإدارية لمعالجة التأثتَات البيئية للنقل البحري: وقد تم تصنيت اهلوؿ الإدارية لمعالجة الآثار البيئية
اللوائل والتنفيذ، اهلوؿ التكنولوجية، المبادرات الإقليمية والدولية، اهواف  والجوائ   للنقل البحري على النحو التالي:

 والوعي 
 وكان  نتائج ىذه الدراسة:

  تم تطبيا اللوائل والإنفاذ على المستوى الوفتٍ والإقليمي والدولي كحل إداري أساسي لمنع بثار النقل البحري
 البيئة وتوجيو الصناعة البحرية نحو ا ستدامة ومن المستحسن أف تصبل ىذه اللوائل إل امية على 
  يوصى أي ا بوضع لوائل أكثر صرامة وا لت اـ بتطبيا اللوائل اهالية 
  كما أنو في اياب اهلوؿ التكنولوجية   تكوف اللوائل وبليات التنفيذ فعالة لإجبار صناعة الشحن على

 بالتشريعات والمبادئ التوجيهية والمعايتَ ا لت اـ 

                                                           
1
 -T.R.walker,T.Hossain,O.Adebamo,SC.J.Edwards-Environmental Effects of Marine 

Transportation 
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مثا  رائدا للمبادرة  ESPOالمبادرات الدولية والإقليمية تسهل تشكيل الصناعة البحرية وتعتد مبادرة 
الإقليمية لتوجيو صناعة الشحن نحو الشحن المستداـ كما نشكن لتحفي  ومكافأة السفن والموانئ و طات الطرؽ 

 السفن لأف ل أداء بيئي لها حلوؿ فعالة إلى جانم التدابتَ السابقة الذكر  البحرية وأحواض بناء
  ،إف الوعي بصناعة الشحن ضروري لمعالجة الآثار البيئية للشحن واللوائل البحرية والخيارات التكنولوجية للحل

ف تثقيت موظفي الشحن إ وأمثلة أف ل الممارسات والق ايا المعاصرة واتخاذ تدابتَ ا ستعداد وا ست ابة مقدما،
حوؿ ق ايا الشحن وحلوؿ الإدارة والتمويل البيئي للتكنولوجيات الخ راء، وكما ىو اهاؿ دائما البحث والتطوير 

 ىي بع  اهلوؿ الإدارية الأخرى لمعالجة الآثار البيئية للنقل البحري 
 .P. Pourhejazy , O.K.Kwon (2016)1دراسة  -6

الممارسات  وأف ل GSCMتخصصات إدارة سلسلة التوريد الخ راء  وتصنيتحاول  ىذه الدراسة مراجعة 
من وجهة نار عملية حيث سعى ىذا البحث إلى نشر الوعي حوؿ المبادرات الخ راء نارا  فتقار المديرين العامتُ 

 لسد ىذه الف وة  في مجاؿ إدارة سلسلة التوريد إلى ىذا النوع من الوعي وذلك والممارستُ
 يلي:وتدثل  نتائج الدراسة فيما 

 الأخ ر،بشكل عاـ إلى التصميم الأخ ر، والشراء  إدارة سلسلة التوريد الخ راء نشكن تصنيت مبادرات
  SCالمغلقة  واهلقةاللوجستية الخ راء  والخدماتالأخ ر  والتسوياوالإنتاج الأخ ر 

كشف  ىذه المراجعة الموج ة لممارسات إدارة سلسلة التوريد الخ راء الخاصة بأربع شركات عن تفوؽ شركة  
Apple  في تنفيذ الممارسات الخ راء  سيما في مجاؿ التصنيع حيث يعتد تنفيذ ىذه الممارسات إل اميا وذلك

لمفرفة وتعقيد المنت ات أمر يستحا التوصية بو لتقليل العيوب وأوقات ا نتاار والإفراط في الإنتاج والمخ ونات ا
مستداـ ، وفي مجموعة مبادرات التسويا الأخ ر،   SCللشركات المذكورة في ىذا التقرير، حتى تتمكن من تحقيا 

ىو الأف ل مقارنة باها ت الأخرى، يعد تطوير علامة تجارية خ راء إلى جانم العلامة  Dellكاف أداء شركة 
ية، أو التًويج للحملات البيئية، أو استبداؿ شعار الشركة بشعار أخ ر اللوف من بتُ الإجراءات التي الت ارية الأصل

نشكن التوصية بها لشركتي الإلكتًونيات ا ستهلاكية وتكنولوجيا المعلومات الأخريتُ لتحستُ صورة علامتهما الت ارية  

                                                           
1 Pourya Pourhejazy.Oh Kyoung Kwon-A Partical review of Green Supply Chain Management 
Disciplines and best practices- journal of internatonal logestics and trade-2016    
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ىي الشركة  Appleكل جيد، في حتُ أف شركة أي ا ةارسات الشراء الخ راء بش Dellوقد استخدم  شركة 
 الرائدة في التصميم والتصنيع الصديا للبيئة 

 ومن ناحية أخرى، تم تنفيذ المبادرات اللوجستية بشكل جيد من قبل جميع الشركات التي تد  مراجعتها، 
يا نااـ سمعة جيدة فيما يتعلا بتطب Dellو Appleشركتا  لقد اكتسب ، Fujitsuو DHLوخاصة شركتي 
 ، ةا ساعدنذا على بناء صورة مؤسسية صديقة للبيئة لأنفسهما SCاهلقة المغلقة 

7- A.Whiteing et al. (2015)1 . 
ىدف  الدراسة إلى تقدلَ كة عامة وواسعة عن الجوانم الفنية والإدارية وا قتصادية والسياسية للخدمات 

التأثتَات البيئية لجميع الأنشطة المرتبطة بنقل وتخ ين ومناولة المنت ات المادية اللوجستية الخ راء كما تهدؼ إلى دراسة 
 أثناء تحركها عد سلاسل التوريد ودراسة الطرؽ المختلفة التي نشكن من خلالها اهد منها 

 وقد تدثل  نتائج الدراسة:    
 لممارستُ العاملتُ في مجاؿ الخدمات استكشاؼ مجموعة الأساليم والأدوات التحليلية المتاحة للأكادنشيتُ وا

 اللوجستية الخ راء 
  تعد الخدمات اللوجستية الخ راء موضوعا صغتَا نسبيا ولكنو يتطور بسرعة 
  ىناؾ العديد من الطرؽ التي نشكن من خلالها تحستُ كفاءة استهلاؾ الوقود في عمليات الشحن الدي 
  تطوير سياسة اهكومة تجاه نقل الب ائع 

 :Jicheng .Xing (2015)2دراسة  -8
تحاوؿ ىذه الدراسة أف تسلل ال وء على فقداف قيمة الموارد والبيئة في التكاليت اللوجستية عن فريا  اسبة 
 التكاليت، وتش يع المؤسسة والمجتمع على إيلاء الم يد من ا ىتماـ للفوائد الشاملة للأنشطة اللوجستية على وجو

بما في ذلك تكلفة استهلاؾ الموارد وتكلفة الورقة مفهوـ التكلفة البيئية للأنشطة اللوجستية وتحدد ىذه  التحديد،
 التدىور البيئي والتكلفة المتعلقة بالبيئة كما تناقش ىذه الدراسة أنذية التكلفة البيئية اللوجستية 

 
 

                                                           
1
 A.Mckinnon M.Browne M.Piecyk A.Whiteing-Green Logistics improving the environmental 

sustainability of logistics - third edition – 
2
 Jicheng xing, loc, cit .   
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 نتائج الدراسة: 
جلم التطور السريع لصناعة الخدمات اللوجستية فوائد اقتصادية ىائلة للم تمع، في ىذه الأثناء فهو يؤدي 

 إلى استهلاؾ عدد كبتَ من   الطاقة، والتلوث البيئي الخطتَ، ةا يسبم أضراراً بيئية  
ستهلاؾ الموارد، وتكلفة بما في ذلك تكلفة ا اللوجستية،تحدد ىذه الدراسة مفهوـ التكلفة البيئية للأنشطة  

التدىور البيئي والتكاليت المتعلقة بالبيئة، ويأخذ في ا عتبار حساب تكلفة تقليل استهلاؾ الموارد بطريقة تكلفة 
المستخدـ وحساب تكلفة فريقة الصيانة وتكلفة التدىور البيئي بطريقة تكلفة الصيانة وتقدير خسارة المخافر البيئية 

  الخسارة  سبةونباستخداـ المخافر 
 .K.pillay, T.P.Mbhele (2015)1دراسة –9

 تدثل  أىداؼ الدراسة في:
فهم تحديات تخ تَ العمليات والأنشطة اللوجستية في صناعة الشحن الدي ، وتقييم ح م التعاوف بتُ شركاء 

 بعمليات الشحن الدي اللوجستية سلسلة التوريد الت ارية في تنفيذ مبادرات إدارة سلسلة التوريد الخ راء وعلاقتها 
 إلى جانم تقييم العلاقة بتُ عمليات الطرؽ اللوجستية وتأثتَ إدارة سلسلة التوريد الخ راء 

استبياف وتحليل البيانات وكان  العينة المستهدفة لهذه الدراسة:  تدثل  أدوات جمع البيانات والقياس في:وقد 
اف، أي الموظفتُ الذين يشغلوف مناصم إدارية وأولئك الذين يشغلوف شركات الخدمات اللوجستية في منطقة ديرب

 مناصم اتَ إدارية، وقد استخدـ الباحث أسلوب العينة العشوائية الطبقية ك  ء من العينة ا حتمالية 
 وقد توصل  الدراسة الى جملة من النتائج من أنذها:

 دارة سلسلة التوريد الخ راء وجود علاقة واضحة بتُ عمليات الطرؽ اللوجستية وتأثتَ إ 
  لإدارة سلسلة التوريد الخ راء تأثتَ انرابي على عمليات الطرؽ اللوجستية من خلاؿ تقليل أمياؿ النقل وتقليل

 انبعاثات الكربوف وتحستُ شبكة التوزيع 
  اللوجستيات الخ راء تعتد استًاتي يات إدارة سلسلة التوريد الخ راء مسؤولة عن الفعالية الشاملة لأنامة 

                                                           
1 K.Pillay, T.P.Mbhele –The challenge of green logistics in the Durban road freight industry-
Environmental Economics-2015. 
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  يعتد ح م التعاوف بتُ الشركاء الت اريتُ لسلسلة التوريد في تنفيذ إدارة سلسلة التوريد الخ راء ضئيل نسبيا
ةا يشتَ إلى أف ىذا المجاؿ يتطلم ا ىتماـ حتى تتمكن الشركات من تحقيا فوائد التحوؿ إلى البيئة الخ راء بشكل  

 كامل 
 المعرفة الخ راء وتبادؿ المعلومات حوؿ الوعي بالمبادرات الخ راء على إمكانية  نرم أف يؤثر ح م تبادؿ

 تحقيا أىداؼ الأداء ا نرابية التي تحددىا المنامة 
  نرم أف تكوف المنامات الإستًاتي ية التي تعتمد على ا ستدامة واعية بيئيا بشكل حقيقي من مناور

 الأعماؿ والمجتمع والأخلاؽ 
 ىداؼ المنامة بشأف نشر المبادرات الخ راء على ا حتواء المناسم لتكاليت الخدمات يعتمد تحقيا أ

 اللوجستية الخ راء مع تحستُ جداوؿ التوجيو من خلاؿ إعادة تنايم سلسلة التوريد 
 :Y.H.Venus Lun(2013) 1دراسة  – 01

مفيدة لنقل اهاويات من موانئ التغذية إلى الموانئ اكورية  خ راء كأداةتقتًح ىذه الدراسة إنشاء شبكة شحن 
شحن إف تطوير شبكة   لخف  إجمالي انبعاثات ثالٍ أكسيد الكربوف في المنطقة من مناور العمليات واسعة النطاؽ

 قل اهاويات  منطقة دلتا نهر اللؤلؤ نشكن أف يكوف مفيدا اقتصادياً وبيئيا لمستخدمي الموانئ في سلسلة ن خ راء داخل
ومع ذلك ىناؾ حاجة لشركات الشحن لتبتٍ ةارسات الشحن الخ راء للحد من الأضرار البيئية الناجمة عن 

من ال روري دراسة ةارسات الشحن الأخ ر باعتبارىا سوابا شحن خ راء   شبكة العالمية، ولإنشاءأنشطة الت ارة 
مراك  الشحن الأخ ر فهذه الدراسة مهمة للمستخدمتُ في  تنايمية و تحقيا الهدؼ النهائي المتمثل في تطوير

اكتملة والثالٍ ىو تع ي  المعرفة  شحنات الخ راء ال الصناعات المتعلقة بالشحن من مناورين ، الأوؿ يتعلا بتحديد
    شحن خ راء  شبكة في أحراث الشحن بأف نااـ الأف ليات المعمم مهم لإنشاء

 
 
 
   

                                                           
1
 Y.H.Venus Lun – Development of green shipping network to enhance environmental and 

economic performance-Polish maritime research-2013              
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 :D.Babcanova et al. (2012)1دراسة  -11
ىدف  الدراسة إلى تسليل ال وء على الآثار المباشرة واتَ المباشرة للخدمات اللوجستية على البيئة حيث يتم 
استخداـ ومعالجة المعلومات الخاصة بالمنامات التي تتعامل مع اللوجستيات المستدامة وتأثتَات البحوث اللوجستية 

 مجاؿ النقل  على البيئة وا بتكار في
 التأثتَات المباشرة في: وتدثل 

 اختيار النوع المناسم من وسائل النقل وتف يل الموردين ذوي فرؽ الشحن الأف ل  -

 استخداـ الشاحنات التي تنتج كمية أقل من ا نبعاثات  -

لقدرة على استخداـ اهاويات القابلة للإرجاع والعبوات القابلة لإعادة التدوير أو تلك التي تحتوي على ا -
 التحلل اهيوي 

 في حتُ تتمثل التأثتَات اتَ المباشرة في:

 تقييم أساليم المقاولتُ البيئيتُ واستخداـ التكنولوجيا الخالية من النفايات    -

 استخداـ المواد منخف ة السمية والسلع والقطاعات عالية التدوير  -
 واتَىا من الآثار السلبية المرتبطة حرركة الإمداد كما تهتم اللوجستيات الخ راء بتقليل الآثار البيئية  

أما اللوجستيات العكسية فتتمثل مهمتها في جمع وفرز وتفكيك ومعالجة المنت ات المستعملة والأج اء والمنت ات 
 يئة الثانوية والمخ وف الفائ  ومواد التعبئة والتغليت ل ماف ا ستخداـ الجديد أو استًداد المواد بطريقة صديقة للب

 يلي: وتدثل  نتائج الدراسة فيما
ىو  والموادنقل الب ائع  ويعتد البيئة،لقد كاف للخدمات اللوجستية تأثتَ مباشرو اتَ مباشر أي ا على 

يقوـ مصنعو السيارات سنويا بتطوير مركبات متنوعة ذات كفاءة في ثالٍ أكسيد  الدفينة،المسؤوؿ عن انبعاثات الغاز 
 تعمل بأنواع الوقود البديلة  والتيالكربوف 
 اله ينة،أو التي تستخدـ تكنولوجيا المركبات الكهربائية أو  الطبيعي( والغازوالهيدروجتُ  والإيثانوؿاهيوي  )الدي ؿ

 الدفينة من انبعاثات الغاز  ويقللومن المتوقع أف يقلل الوقود اهيوي من ا عتماد على النفل المستورد 

                                                           
1
 D.Babcanova , S. Saniuk , K.witkowski –Logestics and its environmental Impacts – Intrnational 

scientific Conference  Business and management -2012   
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 ت ايد ا ىتماـ بالبيئة و نرم على الشركات أف تأخذ في ا عتبار التكاليت الخارجيةوفي الوق  اهاضر ي
نشكن أف يساعد  ،ا ىت ازاتللخدمات اللوجستية المرتبطة بشكل أساسي بتغتَ المناخ أو تلوث الهواء أو ال وضاء أو 

 للشركات التأثتَ البيئي للخدمات اللوجستية في إظهار المسؤولية ا جتماعية 
يعد إعادة استخداـ الموارد بالإضافة إلى مراقبة تأثتَات العمليات الت ارية على البيئة موضوعا مهما للحديث 

 والصناعة عنو إذا أردنا اهفاظ على بيئة صحية للأجياؿ القادمة علينا أف نفهم العلاقة بتُ البيئة 
 .Martinez.Marin (without a year )1دراسة  -12

اهاصل في الخدمات اللوجستية والتي نتج عنها تطور في اقتصاديات الدوؿ والشركات المشاركة فيها مع التقدـ 
والتي تنشل بشكل كبتَ في التنمية المستدامة، وذلك هماية البيئة التي نعيش فيها، ويبقى ىذا  صورا في الجانم 

للخدمات اللوجستية لم يتناسم مع ا ستدامة  الناري الذي   يعد عما نشهده في الواقع، فهذا النمو ا قتصادي
المرجوة التي نرم مراعاتها وإعطائها أكد جانم من ا ىتماـ بعد الت ايد الكبتَ للتلوث البيئي الناجم عن نقل 
الب ائع وقد رك ت ىذه الدراسة على أف تكوف الرعاية ا جتماعية السبم الرئيسي للنمو ا قتصادي لأي بلد بسبم 

ت الت ارية ومصادر التوظيت الناشئة والتحقيا الفعلي للتنمية المستدامة والتي ت من أف النمو   ي ر التحديا
 بالبيئة 

 تحديات الدراسة في: وتمثلت
  اهد من تصدير الأخشاب الناجمة عن إزالة اابات الأمازوف واتَىا من الغابات في جميع أنحاء العالم وىو

 ضد ا ستدامة 
  الأش ار العشوائي في إفريقيا والذي يتعاكس مع التنمية ا جتماعية والنمو ا قتصادي اهد من قطع 

 بع  اهلوؿ الممكنة التي تسمل بتحقيا تنمية مستدامة:

 تقليل ا نبعاثات الناجمة عن وحدات النقل المستخدمة في الخدمات اللوجستية  -

انبعاثات ثالٍ أكسيد الكربوف في الغلاؼ الجوي استبداؿ الوقود الأحفوري بالوقود اهيوي الذي يقلل من  -
 ومكافحة ظاىرة ا حتباس اهراري 

                                                           
1  marinez Marin-Impact of logestics and shipping in the sustainable development of societies-
journal of marine technology and environment 
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تقليل ا عتماد على النفل والغاز، تنشيل ا قتصاد الريفي وتش يع الأسواؽ الجديدة وخلا فرص العمل  -
 )منافع اجتماعية( 

 وف التأثتَ على سوؽ المواد الغذائية التحوؿ التدرنري بمسؤولية كبتَة من الوقود الأحفوري إلى الوقود اهيوي د -
 وقد توصل  الدراسة إلى النتائج التالية:

  0991تش يع الشحن البحري القصتَ، حيث س ل ا تحاد الأوروبي معد ت ندو ةاثلة بتُ عامي-
ةا  % بالطن الكيلومتًي للنقل الدي26% بالطن الكيلومتًي بالنسبة للنقل البحري و23بينما بنسبة  0997

 سبم تعرض سكاف المنافا المرورية لمستويات تلوث أعلى بكثتَ من تلك التي أوص  بها منامة الصحة العالمية 
  نرم أف تستَ ا ستدامة جنبا إلى جنم مع الفوائد ا جتماعية مثل: توليد فرص العمل للموافنتُ في مجاؿ

ستية، ومن أكثر الطرؽ ابتكارا إنشاء الطرؽ البحرية تطوير الأعماؿ وتعليم السكاف اكليتُ العاملتُ في مجا ت اللوج
بالتطبيا الفعلي للتنمية  السريعة كنموذج للنقل النايت والفعاؿ وباختصار نرم على قطاع الخدمات اللوجستية

المستدامة التي يستحيل إفادة المجتمع بدونها وعلى سلسلة النقل والخدمات اللوجستية أف تفعل الكثتَ لصالح أسلوب 
 ياة أف ل ح

 .O.Endresen,M.Eide et al. (2008)1دراسة -13
ىناؾ حاجة لتقديرات أف ل  نبعاثات السفن و فهم التأثتَات الناجمة عن عمليات الشحن وقد قاـ خداء 
الشحن الدولي و ا نبعاثات و خداء النقل الجوي و الكيمياء بالتعاوف للتحقيا في ىذه الق ايا على مدى عدة 

لية والمستقبلية و تعرض ىذه الدراسة النتائج سنوات و تد  دراسة كل من ا نبعاثات و التأثتَات الماضية و اها
الرئيسية لهذا البحث بما في ذلك رسالتي دكتوراه ،دراسات داخل المنطقة و يتم عرض النتائج الرئيسية من الدراسات 

شدد أي ا على ناهديثة الأخرى بإنراز و نارا للمناقشة العلمية المستمرة حوؿ المستوى الفعلي  نبعاثات السفن 
اجة إلى تع ي  دقة وصحة ندذجة استهلاؾ و انبعاثات وقود الأسطوؿ العالمي ف لا عن اهاجة إلى إنشاء قوائم اه

 جدد جغرافية  نبعاثات السفن من أجل تقييم التأثتَات المناخية و البيئية  
 التالية:توصل  الدراسة إلى النتائج 

                                                           
1 O.Endersen and M.Eide;D.N.Veritas,Hovik,S.Dalsoren and Ivar S.Isaksen,E.Sorgard,Pronord 
AS,Bodo,Norway-The environmental impacts of increased international maritime shipping- global 
forum of transport and environment in globalizing world –guadalajara ,mexico-2008 
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حاليا مسانذة ملحوظة في ا نبعاثات العالمية  ونشثلالماضي، لقد زاد نشاط الشحن بشكل ملحوظ خلاؿ القرف 
للملوثات و الغازات الدفينة تقدر انبعاثات ثالٍ أكسيد الكاربوف من السفن العالمية على أساس مبيعات الوقود حروالي 

 (  CO2تتَااراـ ) 299
وتقدر انبعاثات ثالٍ أكسيد  2112( في عاـ  CO2تتَااراـ ) 634وزادت إلى حوالي  0925في عاـ 

وكان  التطورات الرئيسية خلاؿ  2112تتَااراـ في عاـ  5 8و 0925تتَااراـ في عاـ  5 2الكدي  المقابلة حروالي 
ىذه الفتًة ىي أف النفل حل  ل الفحم و الإنتقاؿ إلى أسطوؿ يعمل بالدي ؿ ،تحدث االبية انبعاثات السفن اليوـ 

الكرة الشمالي ضمن نااـ  دد جيدا من الطرؽ البحرية الدولية ،ويتم اهصوؿ على التمثيلات الجغرافية في نصت 
الأكثر دقة للانبعاثات باستخداـ فريقة تعتمد على تكرار الإبلاغ النسبي الموزوف حر م السفينة عندما يتم تحديد 

المراقبة الفعالة وندذجة ا نبعاثات الموثوقة ست داد  فإف إمكانية  RITىوية السفن وتتبعها عالميا باستخداـ تقنية
 بشكل كبتَ  

 الثاني: تحليل الدراسات السابقة المبحث
اختًنا ىذا الموضوع بناء على زيادة الوعي في السنوات الأختَة بأنذية اهفاظ على البيئة في ظل ما يشهده العالم 

تي نشثل النقل وخاصة النقل البحري أىم حلقة فيو قمنا بالتًكي  من تقدـ سريع وىائل في أتلت الأنشطة اللوجستية ال
عليها في ىذا الموضوع والذي ساىم في تسهيل عمليات الت ارة العالمية ىذا من الشا ا نرابي ولكن في المقابل كاف 

 ترك بقة لم تكن ضريبة ذلك التأثتَ السلبي على البيئة خاصة لوسائل النقل البحرية ومن الملاحظ أف الدراسات السا
تحليل ل M.Jasin et al دراسة فقد جاءت  على الآثار البيئية للنقل البحري الذي نشثل المتغتَ التابع في موضوعنا

 اما تقرير  تأثتَ إدارة سلسلة التوريد الخ راء على القدرة التنافسية للشركة وتأثتَ القدرة التنافسية على الأداء 
REVIEW OF MARITIME TRANSPRT لقطاع النقل البحري أثناء  اعام افقدـ استعراض

  التحديات التي تواجو ىذا القطاع  ىمأو وبعد جائحة كورونا 
 دراسةورك ت مجموعة من الدراسات المتوصل اليها على الآثار البيئية للخدمات اللوجستية بشكل عاـ  ك

D.Babcanova  ال وء على الآثار المباشرة واتَ المباشرة للخدمات اللوجستية على البيئة والتي   سلط التي
حوؿ  A.Whiteing et alو دراسةتؤدي في مجملها إلى تلوث المناخ و الهواء و ال وضاء و ا ىت ازات 

ا عد سلاسل التوريد ودراسة التأثتَات البيئية لجميع الأنشطة المرتبطة بنقل وتخ ين ومناولة المنت ات المادية أثناء تحركه
التكلفة البيئية للأنشطة اللوجستية المختلفة  Jicheng .Xing فرؽ اهد منها   من جانم التكلفة تناول  دراسة

أىتم   من جهة أخرى منها تكلفة )استهلاؾ الموارد ،التدىور البيئي ( ومناقشة أنذيتها 
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اللوائل لتقليل الأثر البيئي للنقل اللوجستي الذي بإنراد اهلوؿ و فرض   A.E.Keles,G.Gungorدراسة
   أصبل يهدد دوؿ ا تحاد الأوروبي

التي :.T.R.Walker et alدراسة البيئية للشحن البحري ونذا  الآثارل على فقوقد رك ت دراستتُ 
النفطية و المواد الآثار البيئية الرئيسية للنقل البحري و التي تشمل تلوث الهواء  ا نسكابات سلط  ال وء على 

 تعرض النتائج الرئيسية لتقديرات انبعاثاتالتي   O.Endresen,M.Eid et alدراسة   و ال ارة و الخطرة
 السفن والتأثتَات الناجمة عن عمليات الشحن 

مجموعة أخرى من الدراسات سلط  ال وء على سلاسل ا مداد الخ راء وأتلت الممارسات اللوجستية الخ راء  
التي سلط  ال وء على تحديد تأثتَ الممارسات اللوجستية الخ راء في    A.Uwamahoro et alدراسةك

وفيها  K.pillay, T.P.M bheleدراسةسلاسل التوريد على الأداء التشغيلي للشركات المتعددة الجنسيات و 
حري  وفي نفس الشحن الب تم التًكي  على فهم التحديات التي تواجو تخ تَ العمليات والأنشطة اللوجستية في صناعة

على ضرورة إنشاء شبكة شحن خ راء كأداة لنقل اهاويات من  Y.H.Venus Lunدراسة  السياؽ أكدت
 Martinez.Marinدراسة أما   موانئ التغذية إلى الموانئ اكورية وذلك لتقليل انبعاثات ثالٍ أكسيد الكربوف 

السبم الرئيسي للنمو ا قتصادي لأي بلد ىي ا جتماعية ىو أف تكوف الرعاية فسلط  ال وء على جانم مهم و 
 والتأثتَعلى التحقيا الفعلي للتنمية المستدامة التي ت من عدـ الإضرار بالبيئة  والعملبسبم التحديات الت ارية 

 انرابيا على المجتمع  
تناول  تصنيت تخصصات إدارة سلسلة التوريد فقد  P.Pourhejazy,O.K.Kwonدراسة أما 

وأف ل للممارسات من وجهة نار عملية كما سع  إلى نشر الوعي بتُ المديرين العامتُ حوؿ   GSCMالخ راء
  المبادرات الخ راء للق اء على ىذا النوع من المشاكل

أف كل منها اىتم بالموضوع من زاوية أتلفة ولد أف دراسات سابقة نلاحظ من من خلاؿ ما تم استعراضو 
و اولة نشر الوعي ا جتماعي بأنذية اهفاظ من سلاسل التوريد الخ راء والتنمية المستدامة االبها كان  تصم ض

وسنحاوؿ من خلاؿ ىذه الدراسة تسليل ال وء على والأثار البيئية لسلاسل ا مداد بشكل عاـ  على البيئة 
( بإستخداـ 2122-2102) الفتًة خلاؿالتأثتَات البيئية للنقل البحري مستعينتُ بدراسة حالة قطاع النقل البحري 

  Eii - Eexi يمؤشر عدد من المؤشرات لقياس انبعاثات الكربوف ونسم التلوث البيئي ك
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 خلاصة الفصل الثاني: 

تناول  العديد من الدراسات ىذا الموضوع و أول  لو جانبا كبتَا من ا ىتماـ وبعد ا فلاع عليها وتحليلها 
للموضوع من زاوية أتلفة فمنها من درس تأثتَ سلاسل التوريد الخ راء على تنافسية  وجدنا أنها كلا منها تطرؽ

الشركة و أخرى رك ت على مدى التحقيا الفعلي للتنمية المستدامة وعرض  بع ها بيانات واحصائيات تخص ح م 
ات البيئية للنقل البحري دراسة الت ارة باهاويات و حركة السفن أما بالنسبة لدراستنا ىدفها تسليل ال وء على التأثتَ 

  2122إلى 2102حالة قطاع النقل البحري من 
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 تمهيد:
من خلاؿ ىذا الفصل سنحاوؿ الإجابة على إشكالية الدراسة والمتمثلة في التأثتَات البيئية للنقل اللوجستي 
لقطاع النقل البحري حيث ستعتمد على عدد من المؤشرات والإحصائيات البيانية التي تربل بتُ دوؿ العالم خلاؿ 

  2122و 2102السنوات ما بتُ 
المعتمدة في ىذه الدراسة التحليلية فإننا قسمنا الفصل إلى مبحثتُ تناولنا في  IMRADووفقًا لمنه ية  

الأوؿ الطريقة والأدوات مبينتُ من خلالو أىم المؤشرات والإحصائيات القطاع النقل البحري الدولي أنا المبحث الثالٍ 
 ليل النتائج ومناقشتها حفقد خصصناه لت
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 المبحث الأول: الطريقة والأدوات. 
سنتطرؽ في ىذا المبحث إلى تحديد مجتمع الدراسة لقطاع النقل البحري الدولي وذلك في الج ء الأوؿ أما الج ء  

 رات الدراسة وفريقة جمع البيانات المعتمدة عليها شالثالٍ فسوؼ نتطرؽ إلى مؤ 
 الدولي(المطلب الأول: مجتمع الدراسة )قطاع النقل البحري 

عند تحليل الدراسات السابقة في الفصل الأوؿ اختلت ح م العينة ونوعها من دراسة إلى أخرى حيث شمل  
 رك  البع  منها على عينية صغتَه كدراسة بيتً تُبع ها على دوؿ العالم كدراسة لمؤتدر الأمم المتحدة بجنيت في ح

لوجستية الخ راء على الأداء التشغيلي لشركات متعددة ندلَ ونور إسماعيل وأخروف والتي اىتم  بالممارسات ال
الجنسيات في رواندا في حتُ استهدف  دراسات أخرى دوؿ  ددة كدراسة عبد الله أمري كيليش وجوناف جولور 

 شمل  بع  تُحس ںمؤلفاً من بينهم تولٍ روبرت ووکر تدازو 02والتي شمل  دوؿ ا تحاد الأوروبي وكذلك دراسة لػ 
والتي تدحورت حوؿ وصت الآثار البيئية للنقل البحري والتدابتَ اللازمة للتخفيت منها ونارا لطبيعة وىدؼ الدوؿ 

ات الناجمة عن تَ الدولية وأىم التطورات والتأث ةحرثنا فقد اختًنا مجموعة من المؤشرات البيئية التي تصدرىا المنامة البحري
معتمدين على الوصت المنه ي والتحليلي  2122و 2102تدة ما بتُ النقل البحري العالمي وذلك خلاؿ الفتًة المم

حيث تم ا عتماد على معلومات يتم استخلاصها من قائمة مدرعة من المراجع والبيانات الإحصائية وتقارير منبثقة 
 رات البنك الدولي المنامات الدولية وتحليلها شعن مؤ 

دراسات السابقة حيث كان  ىناؾ أوجو تشابو ال مع وتشابنا أف ىناؾ  من خلاؿ الدراسة التي قمنا بها   ح
رات التلوث البيئي والشحن البحري في حتُ تدثل  شات البيئية للانبعاثات والغازات الدفيئة ومؤ تَ عديدة في دراسة التأث

دامة البيئية أما دراستنا أوجو ا ختلاؼ في كوف الدراسات السابقة شمل  كافة أنواع النقل البيئي اللوجستيكي وا ست
 دوؿ العالم  شمل  العينة جميعفقد شمل  النقل البحري فقل و 

 المطلب الثاني: مؤشرات الدراسة وطريقة جمع البيانات
 أولا: مؤشرات الدراسة 

 ،الكربوفو وتتمثل في مؤشر انبعاثات الغازات الدفيئة  تعد على ال اىرةبع  المؤشرات التي  قمنا باختيار
( ومؤشر CII)ومؤشر كثافة الكربوف (  EE Xi) كمؤشر كفاءة الطاقة للسفن الموجودة  التلوث البيئي اتومؤشر 

 الشحن البحري الدولي 



 0202-0210دراسة تحميمية لمتأثيرات البيئية لقطاع النقل البحري الفصل الثالث:           

48 

  1مؤشر انبعاثات الغازات الدفيئة والكربوف 1-
(: وىو من الغازات الدفيئة يرتبل ح م ىذا الغاز 12Cمن أىم ىذه الغازات الملوثة ثالٍ اكسيد الكربوف )

ية ونوع الوقود المستهلك حريث تتحوؿ االبية ذرات الكربوف التي في الوقود إلى ثالٍ أكسيد الكربوف ووفقا للمعهد بكم
( فإف مركبات الدي ؿ تصدر جسيمات تسبم في مرض السرفاف بشكل أكد من سيارات البن ين IFENالفرنسي )

 ولكن في المقابل تصدر ثالٍ اكسيد الكربوف بمعدؿ أقل 
(: يشكل أكسيد النيتًوجتُ خطرًا مباشرا على صحة الإنساف والثروة المائية NO( و)NOXد النتًوجتُ )أكسي -

والغابات وينبعث بوجو خاص من  رؾ الدي ؿ التي تكوف  ركاتها اتَ فعالة في عملية ا حتًاؽ الكامل للوقود فإف 
الدودكسياسيتيل التي تساىم في التلوث اهم ي ةا يؤثر على رئتي ادـ السيارة يطلا جذور النتًوجتُ ليشكل نتًات خ

 الإنساف ويشارؾ في ظاىرة الأمطار اهم ية التي تدىور الثروة الغابية 
(: بعد ثالٍ أكسيد الكدي  أحد العوامل المسببة للأمطار اهم ية في البلداف التي SO2ثالٍ أكسيد الكدي  ) -

( H2 SO4( ومع الرفوبة يتحوؿ إلى )SO3 الوقود منخف  حريث يتحوؿ إلى )يكوف فيها معدؿ الكدي  في
 وىو ما يعرؼ حرم  الكدي  

 التلوث البيئي: وتتمثل مؤشرات التلوث البيئي في: اتمؤشر  2-
 2(EEXiمؤشر كفاءة الطاقة للسفن الموجودة ) -

جميع السفن اهالية التي تبلغ حمولتها وينطبا على  2123نوفمد  10ويعرؼ على أنو اجراء فنيا سارياً منذ 
ويتعلا بمعايتَ تصميم السفن ويقيس كفاءتها  EEDiمقياسا شقيقا لػ  (EEXiفن أو أكثر ) 4111الإجمالية 

من خلاؿ إصدار شهادة كفاءة  EEXiالهيكلية من حيث مستوى كفاءة الطاقة لكل ميل ونشكن تحديد ا متثاؿ 
 منها  ( والتحقاIEECالطاقة الدولية )

 (CIIمؤشر كثافة الكربوف ) -
ويتعتُ على السفن التي  2123يناير  10بأنو إجراء تشغيلي ينطبا على السفن الموجودة من  CIIيعرؼ 
بقدرة حمل الب ائع عد  C02الذي تم تحقيقو والذي يربل انبعاثات  CIIفن وما فوؽ  5111تبلغ حمولتها 

                                                           
 012ص ص  2122( السنة 0( العدد )6 مد قابوش / التقييم التلوث البيئي الناجم عن النقل اه ري / مجلة السياحة العالمية / مجلد )-زليخة قنطري 1
-009 
 60ص  61ص  2123مراجعة النقل البحري  2



 0202-0210دراسة تحميمية لمتأثيرات البيئية لقطاع النقل البحري الفصل الثالث:           

49 

( AERوفقًا لنسبة الكفاءة السنوية ) CIIويتم حساب  Eإلى  Aالمسافة المقطوعة ويصنت السفينة على مقياس 
وىي نسبة ثالٍ أكسيد الكربوف المنتج في عاـ واحد مقسومو على ناتج الوزف الساكن بالطن م روبا في عدد الأمياؿ 

 المقطوعة في عاـ واحد 
 :1مؤشر الشحن البحري العالمي -3

مكونات وىي عدد السفن، إجمالي القدرة ا ستيعابية للحاويات  15تكوف مؤشر ربل الشحن البحري من وي
لتك السفن، اهد الأقصى ه م السفينة، عدد الخدمات عدد الشركات التي تنشر سفن اهاويات على الخدمات من 

 وإلى موانئ الدولة 
البلداف بشبكات الشحن العالمية  وقد تم حسابها من قبل مؤتدر يلتقل مؤشر ربل الشحن البحري مدى جودة اتصاؿ 

الأمم المتحدة للت ارة والتنمية استناداً إلى خمسة مكونات لقطاع النقل البحري وىي : عدد السفن، وسعة اهاويات 
لد بالنسبة والسعة القصوى للسفينة، وعدد الخدمات، وعدد الشركات التي تقوـ بتشغيل سفن اهاويات في موانئ الب

لكل مكوف يتم قسمة القيمة الخاصة بكل بلد على القيمة القصوى لكل مكوف )السنة المعنية باهساب(، والمكونات 
الخمسة ىي متوسل القيمة الخاصة بكل بلد، ويتم قسمة المتوسل على أقصى متوسل عاـ )السنة المعنية باهساب( 

ادؿ المائة مع بلوغ أقصى متوسل للمؤشر عاـ )السنة المعنية ونزقا المؤشر قيمة لكل بلد تع 011ثم ي رب في 
 باهساب( 

 ثانيا: طريقة جمع البيانات
من خلاؿ الأدبيات ذات صلة بالموضوع من رسائل وأفروحات جامعية وكتم ومقا ت التي سانذ  في الإفار  

الإجابة على إشكالية الموضوع فقد تم الناري في الج ء الأوؿ فإننا توصلنا إلى مؤشرات دقيقة من أجل الوصوؿ إلى 
وتتمثل  ،تحليل ىذه البيانات ومناقشتهاثم كالمنامة البحرية الدولية صادرة عن مصادر موثوقة   مؤشراتا عتماد على 

 ىذه المؤشرات في: 
 مؤشر ندو الت ارة المنقولة حررا  -0
 انبعاثات الغازات الدفيئة والكربوف الخاص بالنقل البحري  -2
طاقة ل( ومؤشر فعالية استهلاؾ السفن لCIIتلوث البيئة حيث تطرقنا إلى مؤشر كثافة الكربوف )مؤشرات  -3

(EExi)  
                                                           

  024-019، ص 2122( / 10)عدد  03مجلة الدراسات اكاسبية العدد يامن فوحمة، حم ة بالي، عبد القادر عبيدلي،  1
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رات شم تحليل مؤشر متوسل أوقات انتاار سفن اهاويات في الميناء وتحليل مؤ  مؤشرات الشحن البحري وت -4
 واحصائيات حوؿ الأسطوؿ العالمي 

  المبحث الثاني: النتائج وتحليلها
 بالنقل البحري والبيئة  خلاؿ ىذا المبحث سنحاوؿ استعراض ومناقشة مجموعة من المؤشرات ذات الصلةمن 

 مؤشرات وإحصائيات حول الأسطول العالميالمطلب الأول: 
 20241-2000( نمو التجارة المنقولة بحرا بالاطنان الميلية 01الشكل )

 
 
 
 
 
 
 

 2024-2000(: نمو التجارة المنقولة بحرا بالأطنان الميلية لعام 01يمثل الشكل )

، شهدت أح اـ تجارة النفل والغاز معد ت ندو سنوية قوية حيث بلغ  2122حيث  حانا أنو في عاـ 
طلم على الوقود مع في المائة في حالة الغاز، ونشكن أف تع ى ال يادة إلى أرتفاع ال 6 4في المائة في حالة النفل و  6

تراجع الجائحة ورفع القيود المتصلة بالجاحئة، ومع تدرج إنتعاش الإنفاؽ على الخدمات كثيفة ا ستهلاؾ للطاقة مثل 
النقل والسفر، سانذ  العودة إلى اهياة الطبيعية في ارتفاع الطلم على النفل، وفي المقابل، انخف   شحنات 

  ويعكس ضعت تجارة اهاويات تبافؤ النمو 2122ائع السائبة الجافة في عاـ الب ائع السائبة في حاويات والب 
  09ا قتصادي وارتفاع الت خم وتطبيع الطلم بعد ا رتفاع اتَ المعتاد خلاؿ جائحة كوفيد 

 

                                                           
    15، ص2123مؤتدر الأمم المتحدة للت ارة والتنمية واستعراض النقل البحري   1
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 2023-1980الأسطول العالمي،  (02)الشكل 
 )بآ ؼ الأفناف من اهمولة الساكنة ونسبة التغتَ السنوي(

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Clarksons Research 2123حسابات الأونكتاد، استنادا إلى بيانات من  المصدر:
استنادا إلى بيانات  الصادر من حسابات الأونكتاد 2123إلى  0981الأسطوؿ العالمي  12نشثل الشكل  تحليل:
فن  011سفينة ذات حمولة إجمالية تبلغ  015453يتألت من  2123حيث كاف الأسطوؿ العالمي في  2123

مليار فن من  27 2% لتصل اهمولة الشاملة إلى 2 3توسع  السعة بمعدؿ سنوي قدره  2122فأكثر وفى عاـ 
% وفي 4 3طوؿ ناقلات النفل س% يليها ندو ا9 3سطوؿ اهاويات زيادة بنسبة أاهمولة الساكنة وشهدت سعة 

وشهدت ناقلات الغاز أعلى ندو بنسبة  %8 2 الوق  نفسو ند  سعة ناقلات الب ائع السائبة بمعدؿ معتدؿ بنسبة
5%  

فة الموقع الأوؿ ثم ااحتل  ناقلات الب ائع السائبة الج 2122ومن حيث اهمولة التي تم تسليمها في عاـ 
لنفل وسفن اهاويات وكان  "الصتُ" و"كوريا" و"الياباف" أكد البلداف في مجاؿ بناء السفن تليها ناقلات ا

كاف متوسل النمو السنوي في وزف اهمولة الساكنة العالمية قويا   2101و  2115% وفي الفتًة ما بتُ 93نسبة
في المتوسل بتُ عامي  %9 4ليصل إلى  2118و 2117% ثم تبافئ خلاؿ الأزمة المالية 70حيث بلغ %
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% في المتوسل السنوي وحتى 0 3ومنذ الجائحة شهد ندو الأسافيل م يدا من البلء ليصل إلى  2123و 2100
عاما وىو أعلى على قليلًا من العاـ السابا حيث زاد  2 22بلغ متوسل عمر السفن الت ارية  2123بداية عاـ 

  1قارنة مع العقد الماضيعمر الأسطوؿ العالمي بمعدؿ عامتُ في المتوسل م
-2016متوسط أوقات انتظار سفن الحاويات في الميناء بالساعات شهريا، كانون الثاني/يناير  03الشكل 

 2023تموز/يوليه 

 
 
 
 
 
 
 

 Clarksons Research 2123المصدر: الأونكتاد، استنادا إلى بيانات من 
  2123إلى  2106نشثل الشكل متوسل اوقات انتاار سفى اهاويات في الميناء بالساعات شهريا من  تحليل:

يوضل الشكل حالة سفن اهاويات تديل إلى ق اء وق  أفوؿ في موانئ البلداف النامية مقارنة بالبلداف المتقدمة 
تحتية الأف ل وإنتاجية العمالة الأعلى ومع ونشكن تفستَ ىذه المتوسطات بم يج من أوقات التخليص الأسرع والبنية ال

حتى تجاوزت أوقات ا نتاار في  09ذلك ارتفع  أوقات ا نتاار بدرجة أكد في البلداف المتقدمة اثناء جائحة كوفيد 
 ومع ارتفاع الطلم على الب ائع المعبأة في اهاويات وخاصة خلاؿ فتًات 2122البلداف النامية في أوائل عاـ 

وجنبا إلى جنم مع ح ـ التحفي  ا قتصادي لم تستطع الموانئ مواكبة زيادة الأح اـ وكان  من حا ت الإالاؽ 
  2ا زدحاـ في موانئ أمريكا الشمالية وبع  الموانئ الأوروبية

                                                           
 00، ص 2123لتنمية، استعراض النقل البحري، مؤتدر الأمم المتحدة للت ارة وا 1
 07، ص 2123مؤتدر الأمم المتحدة للت ارة والتنمية، استعراض النقل البحري،  2
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، ولكنها شهدت انتعاشًا قويا في عاـ 2121و 2109ومن خلاؿ البيانات فقد انخف   معد ت النمو في عامي 
  2122قبل أف تنخف  مره أخرى في عاـ  2021

 المطلب الثاني: مؤشرات التلوث البيئي
 مؤشر انبعاثات ثالٍ أكسيد الكربوف -0

 انبعاثات ثالٍ أكسيد الكربوف حسم أنواع السفن الرئيسية، :01الشكل 
 2123بذار/ مارس  – 2102بالأفناف، كانوف الثالٍ/يناير 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Morine Benchmark ،2123، استنادا إلى بيانات المقدمة من المصدر: الأونكتاد
 2123و 2102حسم أنواع السفن الرئيسية بالأفناف في الفتًة ما بتُ  Co2: نشثل ىذا الشكل انبعاثات تحليل

حيث احتسب  من اكركات الرئيسية والإضافية للسفن ووقود السفن من النااـ الآلي  والتي صدرت عن الأونكتاد
(  وتشتَ إلى استمرار ارتفاع مجموع ا نبعاثات خلاؿ العقد الماضي حيث أف AISلتحديات ىوية السفن )

فاً فموحًا عاما مع زاً تت من ىد 2123استًاتي ية اازات الدفيئة المنقحة الصادرة عن المنامة البحرية الدولية لعاـ 
% على الأقل، والسعي إلى تحقيا خف  21لخف  إجمالي انبعاثات اازات الدفيئة السنوية من الشحن الدولي بنسبة 

  ولتحقيا ىذا الهدؼ الجديد   ي اؿ العرض الفعلي 2118مقارنة بعاـ  2131% حرلوؿ عاـ 31ا نبعاثات بنسبة 
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مؤكد، ومن المتوقع أف يؤدي ا متثاؿ لتدابتَ المنامة البحرية الدولية الجديدة مؤشر من القدرة ا ستيعابية للسفن اتَ 
إلى  C)و  A( )التصنيفات من CII( ومؤشر كثافة الكربوف )EExiفعالية استهلاؾ السفن الموجودة للطاقة )

ثافة الكربوف التي تشتَ إلى  انخفاض سرعات الإحرار وتغيتَ السعة الفعلية المعروضة، وللوصوؿ إلى درجة جيدة لمؤشر ك
  1كثافة كربوف منخف ة ستحتاج السفن إلى العمل بكفاءة أكد و  سيما من خلاؿ تحستُ الطرؽ والوقود والسرعة

ةا تثتَ إلى امتثاؿ للمعايتَ ولكن  Cو Aالتصنيفات من  كاف أداء ثلثي الأسطوؿ العالمي يندرج في  2122وفي عاـ 
 إذا لم تتخذ تدابتَ لتنفيذ التحسينات وتقليل كثافة الكربوف  2126حرلوؿ عاـ  %49ىذه النسبة ستنخف  إلى 

وىي فتًة  2120الى منتصت سنة  2121ونلاحظ انخفاض في ا نبعاثات لغاز ثالٍ أكسيد الكربوف من بداية سنة 
البحري وىو ما أدى  وحركة الشحن للإمدادوما لم عنو من تعطل سلاسل القيمة العالمية  09-انتشار فتَوس كوفيد

 21212بالمئة في عاـ  8 3اذ تراجع  الت ارة البحرية الدولية بنسبة  الى تناقص في نسم الغازات الدفيئة في الجو 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
 27، ص 2123مؤتدر الأمم المتحدة للت ارة والتنمية، استعراض النقل البحري،  1
 3ص  ،2122مؤتدر الأمم المتحدة للت ارة والتنمية، استعراض النقل البحري،   2
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 0210انبعاثات ثاني أكسيد الكربون، بالأطنان، حسب أعلام التسجيل الرئيسية،  20الشكل 
 0200و

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Morine Benchmark ،0100، استنادا إلى بيانات المقدمة من المصدر: الأونكتاد
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 2022و 2012انبعاثات ثاني أكسيد الكربون، بالأطنان، حسب اقتصادات الملكية الرئيسية،  03الشكل 

 

 
 Morine Benchmark ،2123المصدر: الأونكتاد، استنادا إلى بيانات المقدمة من 

( انبعاثات ثالٍ اكسيد الكربوف بالأفناف حسم أعلاـ التس يل الرئيسية ما بتُ الفتًة 12نشثل الشكل ) تحليل:
ديد ىوية حوالتي احتسب  من اكركات الرئيسية والإضافية للسفن ووقود السفن من النااـ الآلي لت 2122و 2102
الملكية الرئيسية لنفس الفتًة حيث  حسم اقتصادات Co2( أي ا انبعاثات 13(، ونشثل الشكل )Aisالسفر )

أوضح  المؤشرات أف "بنما" و"ليديا" و"ج ر مارشاؿ" ىي البلداف الرائدة لأعلاـ التس يل والتي تساىم بأكثر من 
ثلث انبعاثات ثالٍ أكسيد الكربوف العالمية، وىو ما يعكس حصتها السوقية من اهمولة، ونشكن أف توفر ا نبعاثات 

ـ التس يل مؤشرا على كيفية توزيع ا نبعاثات عد الأسطوؿ العالمي حيث يسلل ال وء على الرقابة المخصصة لأعلا
التي قد يتطلبها الأمر  كما تشتَ المؤشرات على أف مالكي السفن ىم الذين نزتاجوف إلى ا ستثمار في المستقبل في 
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تشكل القرارات التي يتخذىا مالكو السفن الأسطوؿ والوقود وفي التكنولوجيا الخ راء على متن السفن، وسوؼ 
ملامل ا نبعاثات من الأسطوؿ العالمي وقدرتو على تحقيا أىداؼ انبعاثات اازات الدفيئة التي وضعتها المنامة 

 البحرية الدولية  
من أكد ثلاث دوؿ مالكة للسفن  CO2زادت حصة انبعاثات  2121و 2102وفي الفتًة بتُ عامي 

ياباف" و"اليوناف"، وسيكوف من المهم تقييم البصمة الكربونية للأسطوؿ العالمي  وعلى دوؿ العالم وىي "الصتُ" و"ال
وا قتصادات المالكة لسفن أف تكثت جهودىا لتحستُ أداء الأسطوؿ العالمي في مجاؿ انبعاثات الكربوف وأف يقروا ما 

لتفكتَ في ا ستثمار في المعدات أو اكيطات إف كانوا سي ددوف الأسطوؿ خاصة في ظل التحديات المماثلة عند ا
 1 التي تواجهو الموانئ 

 مؤشرات تجهي  السفن لتقليل الأثر البيئي للأسطوؿ البحري: -2
يشمل الأثر البيئي للنقل البحري التلوث الذي نزدثو ا و الكائنات الدخيلة في أعقاب تصريت مياه الصابورة 

المخافر التي تهدد اكيطات، وقد أصبح  ا تفاقية الدولية ل بل وإدارة مياه اتَ المعالجة من السفن ويعد أحد أشد 
، وتهدؼ ا تفاقية الى درء خطر دخوؿ الكائنات الدخيلة عقم تصريت 2107الصابورة ورواسبها نافذة في سبتمد 

د من ىذا الخطر، ويوضل مياه الصابورة اتَ المعالجة من السفن ويعد تركيم نام معالجة مياه الصابورة أحد سبل اه
الجدوؿ أدناه ثلاث مؤشرات تنطبا على السفن ونشكن استخدامها في تقييم الأثر البيئي لج ء من أسطوؿ النقل 

 :2البحري العالمي

 سفينة مجه ة بنااـ لمعالجة مياه الصابورة أو يعت ـ ت ويدىا بو -

 يعت ـ ت ويدا بوسفينة مجه ة بجهاز لتنقية الغاز لتخفي  انبعاثات الكدي  أو  -

 سفينة ةتثلة للمستوى الثالث من القواعد التنايمية للحد من انبعاثات أكسيد النيتًوجتُ -
 
 
 
 

                                                           
 26، ص2123مؤتدر الأمم المتحدة للت ارة والتنمية، استعراض النقل البحري،   1
 83، ص 2109مؤتدر الأمم المتحدة للت ارة والتنمية، استعراض النقل البحري،  2
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 ( مؤشرات بيئية مختارة حسب نوع السفينة01الجدول )

 
 84ص 2109المصدر: مؤتدر الأمم المتحدة للت ارة والتنمية، استعراض النقل البحري، 

بالمئة نااما لمعالجة  66 7سفينة  ركب   95412السفن المدرجة في قاعدة البيانات للأونكتاد البالغ عددىا بتُ من  
بالمئة نااـ للحد من  53 1بالمئة نااما للحد من انبعاثات أكسيد الكدي ، وركب   58 0مياه الصابورة، وركب  

  2109انبعاثات أكسيد النيتًوجتُ وذلك لغاية الفاتل من أكتوبر 
 هي  الأسطوؿ البحري العالمي ونلاحظ بأف ىذه النسم تعد ضعيفة جدا ويتطلم الأمر الم يد من تكاتت الجهود لت

 السلبية للنقل البحري  بنام اهد من الأثار البيئية
 (EExiمؤشر كفاءة الطاقة للسفن الموجودة ) -3

  .يشتَ المؤشر الى كفاءة استخداـ السفينة للطاقة
الطاقة المتاحة على متن السفينة من اتَ المرجل أف يؤدي إلى انخفاض قصتَ الأجل في انبعاثات ثالٍ أكسيد إف تقليل 

الكربوف العالمية، نارا لأف معام السفن تعمل بشكل روتيتٍ بسرعات تتطلم فاقة أقل من حدود الطاقة الجديدة 
الإسراع في ظل ظروؼ تجارية مواتية أو من قدرة السفن على  EEXIستحد  المستقبل،ومع ذلك، في  المخف ة

 اللحاؽ بالجداوؿ ال منية بسبم تأختَات الموانئ  
 
 
 
 



 0202-0210دراسة تحميمية لمتأثيرات البيئية لقطاع النقل البحري الفصل الثالث:           

59 

 (CIIمؤشر كثافة الكربوف ) -4
 Zمع عامل  Cأو  Bأو  Aالنسبة المئوية للسفن ذات التصنيفات مؤشر كثافة الكربوف  (:04)رقم  يمثل الشكلو 

 21261و 2121لعامي 

 2121لعامي  Zمع عامل  Cأو  Bأو  Aالنسبة المئوية للسفن ذات تصنيفات مؤشر كثافة الكربوف 
( والتحقا LEECمن خلاؿ إصدار شهادة كفاءة الطاقة الدولية ) EExiحيث نشكن فرض ا متثاؿ  2126و

 و أنامة تحديد قوة العمود منها ونشكن تلبيتها مبدئيا من خلاؿ التحسينات التقنية مثل تثبي   ددات فاقة اكرؾ أ
يعتمد بشكل مباشر على استهلاؾ الوقود حيث أف قيمتو وعوامل التصحيل ذات الصلة تتعلا  CIIإف مؤشر 

بشكل مباشر ورئيسي بنوع الوقود وكفاءة السفينة والمعلمات التشغيلية كسرعة السفينة واهمولة والاروؼ الجوية 
 واهالة العامة للسفينة

                                                           
 60، ص2123المصدر: مراجعة البحرية للنقل  1
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ل التخفي  السنوي اللازـ ل ماف التحستُ المستمر لكثافة الكربوف التشغيلية للسفينة ضمن عام CII نزدد
 CII التشغيلي السنوي الفعلي الذي تم تحقيقو مقابل CII نرم توثيا والتحقا منو   .مستوى تصنيت  دد

التدابتَ التشغيلية مثل مبدئيا من  CII من المتوقع أف تأتي التحسينات في تصنيفاتو . التشغيلي السنوي المطلوب
 تقليل السرعة

لوائل خطرا يتمثل في أف السفن ستكوف قادرة على زيادة انبعاثات ثالٍ أكسيد الكربوف لنشثل الشكل اهالي  
 معتُ CII المطلقة مع تحستُ أو اهفاظ على تصنيت

)الأسوأ(  "يشتَ  E )الأف ل( إلى A سيتم تصنيت كثافة الكربوف للسفينة على مقياس من CII باستخداـ 
 .أو ثانوي أدلٌ أو أدلٌالتصنيت إلى مستوى أداء رئيسي متفوؽ أو ثانوي أو متوسل 

 تخاذ إجراءات تصحيحية مثل تنايت الهيكل لتقليل حراجة  E أو D السيئ CII لسفن ذات تصنيتاقد تكوف 
نشكن للسفن أف تعمل بوقود بديل  استخداـ إضاءة منخف ة الطاقة  بالطبع ،تحستُ السرعة والتوجيو ،السحم

منخف  الكربوف  يتم أيً ا تش يع الإدارات وسلطات الموانئ وأصحاب المصلحة الآخرين على تقدلَ حواف  للسفن 
 Bأو A المصنفة على أنها
ةا يعتٍ أف التقرير السنوي الأوؿ  2123يناير  0حي  التنفيذ في  CII و EEXI متطلبات شهادة دخل 
 .2124مع تقدلَ التصنيفات الأولية في عاـ  2123اـ سيكتمل في ع

  فن وما فوؽ 411بشكل عاـ على كل سفينة تبلغ حمولتها الإجمالية  EEXI بينما ينطبا
 .فن وما فوؽ 5111على السفن التي تبلغ حمولتها الإجمالية  CIIينطبا 
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 :الثالث خلاصة الفصل
وتحليلها يت ل لنا بأف النقل البحري نزتل الج ء الأكد من حركة من خلاؿ استعراض المؤشرات والبيانات 

الت ارة الذي يعتمد عليو الكثتَ من البلداف حوؿ العالم، ولكن في ما يتعلا بالأرقاـ الأختَة تأثر ىذا الأمر بجائحة  
عد وسائل نقل من الت ارة العالمية  %91كورونا، حيث أف الشحن العالمي ينقل عن فريا الشحن البحري بنسبة 

في  %8 3حررية، والذي نتج عنو زيادة في انبعاثات الغازات الدفيئة، إ  أف الت ارة البحرية الدولية تراجع  بنسبة 
، والذي أدى إلى تعطل في سلاسل الإمداد وحركة 09بسبم تفشي فتَوس كوفيد  2120ومنتصت  2121عاـ 

كما شهد الأسطوؿ البحري من ناحية توزيع    CO2اثاتالشحن البحري، ىذا ما أدى إلى انخفاض في ا نبع
اهمو ت للسفن العالمية، إف حمو ت الشحنات ال خمة ىي التي تحتل الرقم الأكد حيث احتل  ناقلات الب ائع 

ا والياباف السائبة الجافة المرتبة الأولى وفي المرتبة الثانية ناقلات النفل ويليها ناقلات سفن اهاويات، تعتد الصتُ وكوري
تأتي  2109، أما من ناحية السفن الأكثر تس يلا لعدد السفن عاـ %93أكد البلداف في مجاؿ بناء السفن بنسبة 

بنما من ضمن أىل الدوؿ في عملية التس يلات لسفن والأسافيل ثم ليبتَيا وج ر مارشاؿ في المرتبة الأولى عالميا، ثم 
 ئدة عالميا، والتي تساىم بأكثر من ثلث انبعاثات أكسيد الكربوف عالميا ىونغ كونغ وسنغافورة وىي البلداف الرا

ومن ناحية متوسل أوقات انتاار السفن  حانا أف سفن اهاويات تديل الى ق اء وق  أفوؿ في موانئ 
في موانئ البلداف البلداف النامية مقارنة من البلداف المتقدمة، إ  أف أثناء الجائحة ارتفع  أوقات ا نتاار بدرجة أكد 

 المتقدمة، والتي أدت إلى حا ت ازدحاـ موانئ أمريكا الشمالية وبع  الموانئ الأوروبية 

من خلاؿ دراستنا الج ء التطبيقي  حانا أف انبعاثات الغازات الدفيئة عد النقل البحري ت داد كلما ازدادت 
ةا أدى إلى وجود علاقة فردية بتُ النقل البحري حركة الشحن الملاحة البحري، وينتج عنو البصمة الكربونية، 

 وا نبعاثات الكربونية التي تؤثر سلبا على البيئة 



 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

 خاتمة
 
 
 
 
 
 
 
 



 الخاتمة
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 الخاتمة:

من خلاؿ ىذه المذكرة حاولنا تسليل ال وء على الدراسة التأثتَات البيئية للنقل الوجستي لمجموعة من الدوؿ 
، حيث تعرفنا على أىم المفاىيم الأساسية لسلاسل امداد والنقل 2122و 2102العالم خلاؿ الفتًة الممتدة ما بتُ 

وقد تطرقنا للإجابة على الإشكالية التالية: ما مدى تأثتَ اللوجستي، ومن جهة أخرى النقل البحري وعلاقتو بالبيئة، 
 النقل البحري على البيئة؟

 وفيما يلي سنقدـ أىم النتائج والتوصيات المقتًحة ونختمها بعرض الآفاؽ المستقبلية     

 أولا: اختبار الفرضيات:

لبحث تد  الإجابة على فرضيات الدراسة  من خلاؿ الدراسة لهذا الموضوع والتحليل المسبا لجميع المؤشرات لهذا ا    
 كما يلي:

  تقوؿ الفرضية الأولى بأف النقل البحري ىو النشاط الذي يعمل على نقل وحركة ال ائع والسلع من نقطة الإنتاج
إلى نقطة الإستهلاؾ عن فريا البحر، وإف أىم مكوناتو الميناء، السفن، الب ائع، وىذا صحيل حيث نشثل النقل 

%‎من‎حجم‎التجارة81‎‎الت ارة الدولية نارا لإنخفاض تكلفو مقارنة بوسائل نقل أخرى فهو ينقل  البحري عصم
‎تجري مناولتها في الموانئ سائر أنحاء العالم التي 
  وتقوؿ الفرضية الثانية أف البيئة ىي الوسل أو اهي  اكيل الذي يعيش فيو الإنساف، وأي تغيتَ نزدثو من شأنو أف

ئة ونسل بتوازنها وىو ما يعرؼ بالتلوث البيئي، وىذا صحيل وبديهي لأف البيئة ىي اهاضن الأساسي هياة يؤثر في البي
 الإنساف، ونزدث التلوث للممارسات الخافئة التي تقوـ بها، ولدواعي إسمتًار العيش فيها 

 قل البحري الذي يستخدـ الوقود أما الفرضية الثالثة تقوؿ إنو كلما زاد ح م المبد ت التي يعتمد عليها قطاع الن
والنفل في عمليات الشحن كلما زاد ح م التلوث البيئي، وىذه الفرضية صحيحة أي ا لأف قطاع النقل البحري 

من انبعاثات الغازات الدفيئة في العالم، ففي الآونة الأختَة شهد العالم زيادة في حركة الملاحة %3‎‎يساىم حروالي 
في التلوث وتصاعد نسبة انبعاثات الغازات الدفيئة، وىذا حسم المؤشرات البحرية البيئية البحرية نتج عنو زيادة 

 الصادرة عن مؤتدر الأمم المتحدة للت ارة والتنمية )الأونكتاد( 
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 :ثانياً: نتائج الدراسة
 من خلاؿ دراستنا لموضوع حرثنا وتحليلو تم التوصل إلى النتائج التالية:     
   النظرية:النتائج • 
   يعد تطوير اللوجستيات ىدفاً أساسياً من أجل تع ي  الكفاءة والتنافسية لمختلت البلداف خصوصا بما يتعلا

 بتبسيل الإجراءات وتنفيذ الإتفاقيات والمعايتَ الدولية في ىذا الصدد 
   يعد النقل من الأنشطة الرئيسية في المناومة اللوجستية لأنو يؤدي لتكامل حركة الت ارة مع شبكة ا مداد ونسلا

 قيمة لتبادؿ الدولي 
   ،ًتعد مشكلة التلوث أحد أىم المشاكل البيئية الملحّة التي بدأت تأخذ أبعاداً بيئية واقتصادية واجتماعية خطتَة

لسبم الرئيسي والأساسي في احداث عملية التلوث في البيئة عن فريا استعماؿ وسائل والذي يعتد الإنساف ىو ا
 النقل واتَىا 

   لقد رك ت ا تفاقية الدولية العالمية من خلاؿ أحكامها وتوصياتها تجاه الدوؿ ب رورة التًكي  أكثر على الجانم
 الوقائي هماية البيئة البحرية من خطر التلوث  

 ية:النتائج التطبيق 
   81نشثل قطاع النقل البحري أكثر من‎‎% 3من ح م الت ارة العالمية، وما يقرب‎%  من انبعاثات الغازات الدفيئة

 خلاؿ عقد واحد فقل %21‎‎العالمية مع تصاعد ا نبعاثات بنسبة 
   بنسبة  2121شهدت موانئ العالم تراجعا في معدؿ مناولة اهاويات خلاؿ الأشهر التسعة الأولى من عاـ

3 8‎%  تعافى ا قتصاد العالمي من الجائحة ليحقا ندوا  2120وبداية  2121بسبم تفشي فتَوس كرونا، وفي نهاية
 على‎التوالي.0200‎و‎%0202‎في‎عام‎%6‎‎و2‎ 3سنويا بنسبة 

   سفن بنما وليديا وج ر مارشاؿ ىي السفن الرائدة عالميا في التس يل من حيث اهمولة وعدد السفن في عاـ تعتد
  CO2، وىي الدوؿ المسؤولة عن أكثر من ثلث إنبعاثات 2122
   بسبم الإالاقات الج ئية خاصة في الصتُ، وذلك  2122شهد نشاط النقل البحري العالمي تقلبات خلاؿ العاـ

 من بثار جائحة كورنا، ةا أدى إلى انخفاض نسبة انبعاثات الغازات الدفيئة للتقليل 
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 ثالثا: التوصيات المقترحة:
من خلاؿ الدراسة التي قمنا بها بخصوص التأثتَات البيئية للنقل البحري حيث ىناؾ بع  الإقتًاحات بشأف ىذا     

 البحث وىي:
  اء اللوجستي  توفتَ تكنولوجيا اهديثة من أجل تطوير الأد 
    زيادة الوعي ا جتماعي ب رورة اهفاظ على البيئة 
   تفعيل بليات الرقابة الدولية ل ماف احتًاـ قواعد اهماية المقررة في القانوف الولي الخاص بالبيئة البحرية 
  والج اء ليكوف أداة فعالة في حماية البيئة  التأكيد على إنراد نااـ قانولٍ دولي في مجاؿ البيئة نزمل صفقة الإلت اـ 
   التحوؿ نحو الوقود النايت وإجراء اهلوؿ الرقمية والإنتقاؿ العادؿ لإزالة الكربوف من النقل البحري العالمي 

 رابعاً: آفاق الدراسة:
   دور سلاسل الإمداد الخ راء في التقليل من التلوث البيئي 
  ستدامة البيئية دور المنتج الأخ ر وفائدتو للا 
   مدى تأثتَ سلاسل التوريد الخ راء في الت ارة الدولية 
   كيت نشكننا اهد من التلوث البيئي وتنويع مصادر استهلاؾ الطاقة 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 قائمة المصادر 
  والمراجع 
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I. :كتب 
،تلوث البيئة البحرية بالنفل ، حلقة حرث ، جامعة حلم ، كلية الهندسة  أسعد علبي ،أنشن الأحمد ،عمر الوكاع -0

   2117التقنية ،
حررية ،ح اـ نسيم ،تأثتَ قطاع النقل البحري على التنمية المستدامة في الج ائر)دراسة قياسية باستخداـ ندوذج  -2

ARDL2124، 10،العدد 17(،مجلة أحراث قياسية معاصرة ،المجلد  
بن خاتم الله حم ة، فعالية إدارة  اللوجستيك في تحستُ تنافسية المؤسسة )دراسة حالة مؤسسة قديلة للمياه المعدنية  -3

بسكرة( ،مذكرة ماستً تخصص اقتصاد و تسيتَ المؤسسات  ،كلية العلوـ ا قتصادية الت ارية وعلوـ -
  2120-2121التسيتَ،جامعة  مد خي ر، بسكرة ،

كرلَ ، المسانذة في دراسة بع  مؤشرات التلوث البيئي للمنطقة الصناعية بتوقرت  )جنوب شرؽ بن عرابي عبد ال -4
   2123الج ائر(، أفروحة دكتوراه تخصص كيمياء ، جامعة قاصدي مرباح ،ورقلة ،

نونية تامر علي  نويراف ، السياسات ا قتصادية الخاصة بمواجهة التلوث البيئي ، المجلة الأكادنشية للبحوث القا -5
   031،ص 10والسياسية ،العدد

   0998حمايدة فريد منصور ، مقدمة في اقتصاديات النقل ، مرك  ا سكندرية للكتاب ، مصر  -6
عبد المجيد ، أثر الأداء اللوجستي على تجارة إعادة التصدير ) دراسة قياسية  خلاط كيحل  مد لمتُ ، تيمراي -7

،  10،العدد: 19( ،مجلة ا بتكار و التسويا، المجلد :2108-2101باستخداـ نداذج بائل حلاؿ الفتًة )
2122  

 الج ائر)واقع و د كراش ليلى ،برنامج الملتقى الوفتٍ ا فتًاضي الموسوـ ب :خدمات النقل البحري للب ائع في -8
  ، كلية اهقوؽ10جامعة الج ائر بن يوست بن خدة2121أفاؽ(،

رصاع حياة ، دور اللوجستيات في تطوير الموانئ اللبحرية )دراسة مقارنة بتُ ميناء روترداـ و ميناء وىراف (  -9
سيتَ، جامعة وىراف ،أفروحة   دكتوراه في العلوـ الإقتصادية  ،كلية العلوـ ا قتصادية الت ارية و علوـ الت

،2108-2109  

 مد قابوش / التقييم التلوث البيئي الناجم عن النقل اه ري / مجلة السياحة العالمية / مجلد -زليخة قنطري -01
   2122( السنة 0( العدد )6)
شريل وليد ، دور السياسات العمومية البيئية لقطاع النقل في اهد من ظاىرة التلوث البيئي في الج ائر ،  -00

  2122-2120أفروحة دكتوراه في العلوـ ا قتصادية، تخصص علوـ اقتصادية ، جامعة بسكرة ، 
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للب ائع )حالة الج ائر  شريفي فتيحة ، أفي امتُ ،اللوجستيك ورفع أداء قطاع خدمات النقل البحري الدولي -02
   2122،  12، العدد  15( ،مجلة الإقتصاد و البيئة ، المجلد 2121-2101الفتًة 

شلاؼ ف يلة ، أنذية الأنشطة اللوجستية في تنايم الميناء ، مذكرة ماستً ،قسم العلوـ الت ارية ، جامعة عبد  -03
  2105-2104اهميد بن باديس، مستغالً ،

دالله ، واقع الإدارة الإستًاتي ية في خدمات النقل البحري )دراسة حالة الج ائر(، الشيكر وريدة ، علي عب -04
   10،2120، العدد12مجلة ا قتصاد الجديد ،المجلد

عادؿ  مد المصري ، التلوث البيئي و المخافر الوراثية البيولوجية ،كلية ال راعة ، جامعة ا سكندرية ، مكتبة  -05
  2105، اهدائا ،بستاف المعرفة ، كفر الدوار 

عبد الرحماف عفيصة ،ندوذج مقتًح لتصميم إدارة سلسلة الإمداد لشبكة مؤسسات )دراسة تطبيقية لشبكة  -06
   2108-2107الج ائر ،  -مؤسسات بالج ائر( ، أفروحة لنيل شهادة دكتوراه في العلوـ ،جامعة باتنة

   0997ك سعود ، الرياض ، عبد الوىاب رجم ،ىاشم بن صادؽ، التلوث البيئي ، جامعة المل -07
مجلة  علي بن حستُ المشهدالٍ ،الإستدامة البيئية في قطاع النقل البحري العالمي والتحديات التي تواجهها، -08

العلوـ ا قتصادية والتسيتَ والعلوـ الت ارية ، كلية الإدارة والإقتصاد ،جامعة المسيلة ، المجلد 
  12،2122،العدد05

وة ،أثر إدارة العمليات اللوجستية على الت ارة ا لكتًونية في الأردف ،مذكرة اساف  مد سعيد وجيو حلا -09
  2104ماجستتَ تخصص إدارة الأعماؿ ،كلية الدراسات العليا في جامعة البلقاء التطبيقية ، السلل ، الأردف ،

فهد ابراىيم جورج حوا ، أثر الإدارة اللوجستية في رضا ال بائن ، مذكرة ماجستتَ في إدارة الأعماؿ ،قسم  -21
   2103إدارة الأعماؿ ، كلية الأعماؿ ، جامعة الئرؽ الأوسل ، الأردف ، 

، مذكرة  جي ل(-كرنشة بورحلي ف التلوث البحري و تأثتَه على البحارة )دراسة ميدانية بميناء الصيد بوديس  -20
   2101-2119ماجستتَ في علم ا جتماع ، تخصص بيئة ، جامعة منتوري ، قسنطينة ، 

 مد فهد بن اهلواف ، د  ابهي ي  اوش ، د   مد أنس شمسي ، أثر التقنية اهديثة في تطوير الخدمات  -22
  2123، 42، إصدار  14اللوجستية في المطارات السعودية ، المجلة الدولية لنشر البحوث والدراسات ، مجلد 

  2105 مود خ ر ، إدارة ا عماؿ اللوجستية ، دار البداية ناشروف و موزعوف ، الطبعة الأولى ،  -23

متٌ النتشة ، أثر استخداـ أنشطة في التًبية البيئية في تنمية الوعي لدى فلبة الصت السادس في  افاة  -24
    2116،القدس ، مذكرة ماجستتَ ، جامعة بتَزي  ، فلسطتُ 
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ايمة أحمد  مود سرحاف ، مناىج الخدمة ا جتماعية هماية البيئة من التلوث ،دار الفكر العربي ، القاىرة ن -25
 ،2115   
نذاؿ فريدة ،دراسة تحليلية لمؤشرات الأداء اللوجستي في الج ائر ، مجلة اهقوؽ و العلوـ الإنسانية ، جامعة  -26

   2108ي ، عدد خاص ،زياف عاشور بالجلفة ، العدد الإقتصاد
  2122( / 10)عدد  03مجلة الدراسات اكاسبية العدد يامن فوحمة، حم ة بالي، عبد القادر عبيدلي،  -27
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