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 داءـــالإه
 الحود لله رب العالمين والصلاة والسلام علي خاتم الأًبَاء

 والمزسلين

 أهدً هذا العول إلى:

 هي ربتني وأًارث دربٌ وأعاًتني بالصلواث والدعواث، إلى أغلي

 في هذا الوجود أهٌ الحبَبتإًساى 

 إلى هي عول بكد في سبَلٌ وعلوني هعني الكفاح وأوصلني إلى

 ها أًا علَه أبي الكزٍن أداهه الله لي

 ) رهزً ، دًَا ، فدوى( إلى إخوتٌ

 وإلى كل الأهل الاعزاء

وكل أساتذتٌ في جمَع هزاحل الدراست.  وأصدقائٌ  

 دولَت إلى جمَع أساتذة الكلَت وطلبت تخصص تجارة

 *أًغام*    

 



 

I 

 

 

 اءالإهد

    

 أ هدي ثمرة عملي المتواضع هذا اإلى الوالدة الغالية أ طال الله في عمرها 

لى روح والدي رحمة الله عليه  واإ

 .لى جميع اإخوتي وأ فراد ال سرة الكريمة اإ و 

 .ال حباءوجميع ال صدقاء و 
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 أفضل على وأسلم وأصلي الصالحات، بحمده تتم الذي لله الحمد   
 . محمد وشفيعــنا وحبيبنا رسولنا الله خلق

 المتواضع العمل ىذا بإتمام علي من الذي وخالقي مولاي الله أشكر   
 . بالجميل الاعتراف بفضل وإيمانا

 "  الأستاذ حمزة بالي"     الفاضل للمشرف بالشكر متقدون         

 .البحث ىذا علـى الإشراف قبولو على الله حفظو  
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 :ملخص
 دورا وتلعب, التجارية بادلاتالد ولستلف البحري النشاط حركية في مهمة نقطة البحرية الدوانئ تعد     

 90 نقل مسؤولية يتحمل الذي البحري النقل يعتبر إذ, العالد عبر البضائع حركة تسهيل في رئيسيا
 البحري النقل بدون أنو نتخيل أن ولنا, العالدي الاقتصاد شريان العالدية التجارة حجم إجمالر من بالدائة
 . العالد قارات لستلف بتُ اريةالتج الدعاملات إلصاز عن عاجزين نكون سوف

 البنية أثر وبيان الجزائرية التجارية الدوانئ بقطاع الدعرفة برستُ في الدسالعة إلذ الدراسة ىذه ىدفت   
النقل  أثر وقياس بتحليل قمنا حيث الخارجية, التجارة على الدوانئ لذذه اللوجستية والخدمات التحتية

 الدكونة الدراسة لعينة( 2020-2010) الفتًة خلال الخارجية جارةالت على الجزائرية للموانئالبحري 
 الرسمية الدواقع على بالإعتماد إحصائيات بإعطاء كذلك وقمنا, بذارية بحرية موانئ( 10) من

 .للإحصائيات الوطتٍ والديوان التجارة وزارة النقل كوزارة الدولة لدؤسسات
 في الخارجية التجارةو الجزائرية  البحرية لدوانئبتُ ا ةطردي علاقة ىناك أن إلذ الدراسة توصلت وقد 

 فكلما زاد تطور الدوانئ البحرية زاد حجم التبادلات التجارية., الغابي تأثتَ لذاأن  الجزائر أي
 الحاويات., حركة الصادرات والواردات, الخارجية التجارة, البحرية الدوانئ, الجزائر: مفتاحية كلمات

    Abstract: 
Sea ports are an important point in the mobility of maritime activity and various commercial 
exchanges, and they play a major role in facilitating the movement of goods across the world, as 
maritime transport, which bears the responsibility for transporting 90 percent of the total volume 
of world trade, is the artery of the global economy, and we can imagine that without maritime 
transport we will We are unable to complete commercial transactions between different 
continents of the world. 
    This study aimed to contribute to improving knowledge of the Algerian commercial ports 
sector and to demonstrate the impact of the infrastructure and logistical services of these ports on 
foreign trade. Commercial seaports, and we also gave statistics based on the official websites of 
state institutions such as the Ministry of Transport, the Ministry of Commerce, and the National 
Bureau of Statistics. 
  The study concluded that there is a positive relationship between the Algerian seaports and 
foreign trade in Algeria, meaning that it has a positive effect. The more development of the 
seaports, the greater the volume of trade exchanges. 
Keywords: Algeria, seaports, foreign trade, import and export movement, containers. 
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 أ‌

 

 أولا: طبيعة المشكلة 
أقدم وسائل النقل التي استخدمها الإنسان خاصة من قبل الدول المجاورة للمسطحات  يعد النقل البحري من

 .حد ركائز التنمية الاقتصادية لدختلف دول العالدأ كذلكيعد  و ة, الدائي
بالدائة من إجمالر حجم التجارة العالدية ىو بحق شريان الاقتصاد العالدي, ولنا  69على النقل البحري ويستحوذ  

 العالد. أن نتخيل أنو بدون النقل البحري سوف نكون عاجزين عن إلصاز الدعاملات التجارية بتُ لستلف قارات 
وتلعب الدوانئ العالدية والأسطول التجاري البحري دورا رئيسيا في تسهيل حركة البضائع وبزفيض أسعار النقل وفي 

حد أىم الركائز لتسهيل عملية التجارة الدولية حيث أدفع حركة التطور الاقتصادي, يعتبر النقل البحري والدوانئ 
م في الوقت والدكان وللشخص الدناسب, كما يعتبران من عناصر يريد الدصدرون والدستوردون استلام بضائعه

 .لوجستيات التجارة
سعت الجزائر منذ الاستقلال إلذ النهوض باقتصادىا للتخلص من شبح التبعية الاقتصادية بعد أن أصبحت ولقد 

وبشرية, وكان لقطاع  مستقلة سياسيا, منتهجة في ذلك خططا تنموية وبرامج اقتصادية بدا أتيح لذا من موارد مادية
التجارة الخارجية الحظ الأوفر من ىذه الدخططات والبرامج الاقتصادية لدا تكتسيو من ألعية بالنسبة للاقتصاد 

 الوطتٍ. 
فالجزائر بحكم موقعها الدطل على البحر الأبيض الدتوسط تعد من بتُ الدول التي برظى بشريط ساحلي بطول 

 ها سوى التجارية منها أو النفطيةولذا من الإمكانيات ما يعزز دور موانئولاية  41 عبركلم  1200 ــإجمالر يقدر بـ
في خدمة التجارة الخارجية وخاصة مع الدول الأورومتوسطية, فهي بستلك العديد من الدوانئ على الشريك 

  .البحري الساحلي فقد شيد قاطنو الجزائر منذ القدم عدة موانئ لأغراض شتى كالتجارة والدفاع والصيد
 نئيؤدي إلذ جعل الدواما في الجزائر عامل حيوي وضروري للتجارة الدنقولة بحرا وىذا  ةالبحريالدوانئ عتبر لشا سبق تو 

 خدماتها اللوجستيةوبرستُ  وإدارتهايد وخصوصا بالنسبة لتطوير كفاءتها االجزائرية دائما واقعة برت ضغط متز 
وذلك بهدف تقليل فتًة بقاء السفينة بالديناء وبالتالر , التجارة الدنقولة بحرا وتطويرىا لشا يؤدي ذلك إلذ زيادة حجم

 .تقليل التكلفة الكلية لعملية النقل البحري وخفض سعر الدنتجات والدواد الخام
 على ضوء ما تقدم نطرح الإشكالية الرئيسية الآتية:و  -

 

 لجزائر؟.كيف يساىم النقل البحري للبضائع في  التجارة الخارجية با -
 



 مقدمة

 ب‌

 

 , وىي: الفرعيةولتوضيح ىذا التساؤل أكثر, قمنا بطرح عدد من الأسئلة 
 ما الدقصود بالتجارة الخارجية, وفيما تتجلى ألعيتها ؟  -
 ماذا نعتٍ بالنقل البحري للبضائع؟ وما ىي خصائصو وتكاليفو ؟ -
 ارجية؟للبضائع والتجارة الخالجزائري ما ىي العلاقة التي تربط النقل البحري  -
 ؟ وما مدى مسالعتو في التجارة الخارجية؟في الجزائرما ىو واقع النقل البحري  -

 دراسةال: فرضيات  ثانيا
 لدعالجة إشكالية البحث والإجابة على الأسئلة الدطروحة, يقوم بحثنا ىذا على عدة فرضيات, وىي:     

 الأخرى. وجيا كبتَا كغتَه من وسائل النقل: النقل البحري للبضائع لد يعرف تطورا تكنولالفرضية الأولى
 : توجد علاقة وطيدة بتُ النقل البحري للبضائع والتجارة الخارجية.الفرضية الثانية
 : يساىم النقل البحري في تطور التجارة الخارجية للبلاد .الفرضية الثالثة

 ثالثا: أىداف الدراسة 
البحرية الجزائرية على التجارة الخارجية,  وانئلتأثتَ الد إجراء برليل قياسيإلذ  ه الدراسةنهدف من خلال ىذ

 :الأىداف التاليةإلذ برقيق ه الدراسة بشكل عام نهدف من ىذو 
 وإبراز دوره في التجارة الخارجية.  في الجزائر برديد مفاىيم اقتصاديات النقل البحري -
 الجزائرية. البحرية عبر الدوانئ الجزائرية دراسة تطور التجارة الخارجية -
 وبتُ الصادرات.النقل البحري في الجزائر دراسة العلاقة بتُ  -
 وبتُ الواردات. في الجزائر النقل البحريدراسة العلاقة بتُ  -

 دراسةرابعا: أىمية ال
لػتل ىذا البحث ألعية بالغة كونو يتناول واحدة من الوسائل الدهمة التي تعتٌ بها الدولة عند إعدادىا لسياسة 

نمية الشاملة كونو يعتبر لعزة وصل بتُ لستلف القطاعات, كما تكمن ألعية ىذا البحث في الإطلاع الديدالش الت
على الدوانئ الجزائرية للنقل البحري ولزاولة معرفة مدى مسالعتها في التجارة الخارجية, وتتزايد ألعية البحث من 

ة من بذارتو الخارجية تتم عبر البحر, كونو العامل في الدائ 90منطلق أن الاقتصاد الجزائري حوالر أكثر من 
 الأساسي للتنمية الاقتصادية والتجارة الخارجية وىذا ما لضاول إبرازه في ىذا البحث.



 مقدمة

 ج‌

 

 خامسا: حدود الدراسة
 : المجال المكاني

بصفة عامة, أما  ريةية والتجارة الخارجية الجزائالجزائر  الدوانئ البحرية من الناحية الدكانية ركزت ىذه الدراسة على
 تأثتَ النقل البحري في الدوانئ الجزائرية على التجارة الخارجية. الجانب التطبيقي فكان على 

 : المجال الزماني
التعرض لواقع التجارة الخارجية عبر الدوانئ البحرية في الجزائر وىذا من خلال برليل تطور كل من الصادرات 

الدواقع بالإعتماد على  قمنا بإعطاء إحصائيات , كذلك 0909إلذ سنة  0949والواردات للفتًة الدمتدة من سنة 
  .الرسمية لدؤسسات الدولة كوزارة النقل وزارة التجارة والديوان الوطتٍ للإحصائيات

 : سوف تركز الدراسة على:المجال الموضوعي
للموانئ البحرية  ت والوارداتالتأصيل النظري للتجارة الخارجية في الجزائر, كذلك برليل كل من الصادرا -

 . الجزائرية
 .الجزائرية لدوانئا الدشاكل والتحديات التي تواجوالتعرض للإستًاتيجيات الدتبعة في لرال النقل البحري وكذا  -
 في دعم وتفعيل التجارة الخارجية. الجزائرية من خلال بنيتها وخدماتهاالتأصيل النظري لدور الدوانئ البحرية  -

 مبررات و دوافع اختيار الموضوع سادسا: 
 تتمثل مبررات ودوافع اختيار الدوضوع في: 

التبادلات التجارية الخارجية فعيل تتنشيط و الدوضوع من خلال اىتمامات الدول في  ىذا يكتسبهاالألعية التي  -
 والبحث عن أسواق جديدة خاصة في ظل الانفتاح الاقتصادي. 

 التجارة الخارجية. دعم تلعبو من دور في  أنما لؽكن إبراز و  زائريةالبحرية الجلزاولة دراسة الدوانئ  -
 .)ماستً( اىتمامنا بدواضيع التجارة الدولية نظرا لكونو بزصصنا في دراسات الطور الثالش -
 .والدوانئ , وتنمية قدراتنا الدعرفية في لرال النقل البحريالخارجيةالحصول على قيمة مضافة في مواضيع التجارة  -

 عا: منهج البحثساب
 للإجابة على التساؤل الدطروح وسعيا منا لاختبار مدى صحة الفرضيات الدقتًحة اعتمدنا في دراستنا على:
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من خلال استعراض الإطار النظري للدراسة, والدتمثل في كل ما لؼص النقل البحري للبضائع  المنهج الوصفي:
 .للبضائع بالتجارة الخارجية ية, علاقة النقل البحريمن حيث الدفاىيم والخصائص والألع والتجارة الخارجية

, ومدى مسالعتها في توفتَ مناصب العمل حركة التجارة الخارجية في الدوانئ الجزائرية: لتقييم المنهج التحليلي 
وذلك بالاعتماد على أدوات التحليل الاقتصادي من إحصائيات وأرقام, كجداول الصادرات والواردات عن طريق 

 ل البحري وعدد السفن ..... النق

 ثامنا: الدراسات السابقة 
, الاقتصادية التنمية ودوره في الجزائر في للبضائع الدولي النقل لوجستيكأطروحة دكتوراه بعنوان:  -

 .0943مستغالز, الجزائر,  - باديس بن الحميد عبد آمال, جامعة للطالبة قلبازة
 دراسة خلال من النهائي للمنتج الكلية التكاليف على اللوجستيك ثتَتأ برديد تم التطرق في ىذه الدراسة إلذ

 البضاعة, كذلك برديد نقل وقت بزفيض في اللوجستيك اللوجستيك, وإبراز ألعية أعضاء سلاسل بتُ العلاقات
 .الجزائر في القطاع ىذا تواجو التي التحديات الاقتصادية, وأىم التنمية في الدتطورة التحتية والبنيات النقل ألعية

 لقطاع الخارجي الدنظور تتناول التي الدراسات إحدى يشكل كونو يستمد ألعيتو البحثوترى الباحثة أن ىذا 
 التنمية وبرقيق الدولية التجارية الدبادلات تسهيل في الدتطورة التحتية والبتٌ الكفء النقل ودور الدولة, في النقل

 قطاع في دولية تنافسية ميزة لاكتساب الوحيد السبيل ىو اللوجيستي طورالت أن أكدوا الخبراء أن إذ الاقتصادية,
 .النقل

- Moïse Donald Dailly, Logistique et transport international de marchandises, 

Guide pratique, 1ère édition 2013 

الدنتجات  د الدواد الخام وسلع التجهيز وكذاللبضائع التي تتعلق بتوري الدولية التجارية دلاتاالدب تناول واقعالدراسة ت
 في تنافسية ميزة الدول واكتساب التجارة الدولية تفعيل في للنقل التحتية البنيات ودور النهائية و/أو شبو النهائية,

 الحاويات حركة إلذ تطرق كما من خلال بزفيض لرموع التكاليف الدختلفة الدرتبطة بدرور البضائع, ,المجال ىذا
 التسيتَ بردي مواجهة يتطلب البحري والنقل التجارة لرال أن إلذ وأشار العالد, بتُ دول البضائع فقاتوتد

 ترتفع حتُ وأنو خصوصا العالدية, الابذاىات ىامش في تبقى لا حتى لذا الحديث للموانئ والتجهيز الكفء
 الدولية. التجارة حصة النقل تضعف تكاليف

- Maria Manuela Gonzalez & Lourdes Trujillo, Efficiency Measurement in the 

Port Industry: A Survey of the Empirical Evidence, The City University DAEA, 
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Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, CCRP Working Paper No 8, 2009. 
 البنية التحتية على مستويات تأىيلانئ وبيان أثر تهدف ىذه الدراسة إلذ الدسالعة في برستُ الدعرفة بقطاع الدو 

 الكفاءة, من خلال برليل منهجي لمجموعة من الدراسات التي تقييم الكفاءة الاقتصادية والإنتاجية في قطاع
 الدوانئ, وبرليل صناعة وتقييم كفاءة الدوانئ في بلدان لستلفة على نطاق واسع من لستلف وجهات النظر, والذدف

 بحث ىو ترتيب لرموعة متنوعة من الدراسات التي أجريت على الكفاءة في قطاع الدوانئ في السنواتمن ىذا ال
 الأختَة. وبهذا الدعتٌ, فإن مسالعتها الرئيسية تكمن في اكتشاف الثغرات الدوجودة في ىذه الدنشورات حول كفاءة

 الدوانئ بهدف تعزيز البحوث الدستقبلية. 
للدكتور ألؽن لزمد النحراوي, دار الفكر الجامعي, الإسكندرية, البحرية العربية، الموانئ دراسة بعنوان:  -

0996 . 
تناولت ىذه الدراسة أساسيات حول النقل والدوانئ البحرية, بالإضافة إلذ العولدة الاقتصادية والتطورات في التجارة 

راىنة, كما تناول الباحث الإطار العام الدولية, وكذلك ملامح تطور النقل البحري العالدي في ظل الدتغتَات ال
 للمنافسة في الدوانئ البحرية ولزطات الحاويات. 

أما الجانب التطبيقي من ىذه الدراسة فيخص عرض تفصيلي لكل الدوانئ العربية وذلك بالتطرق للطاقات 
 والتسهيلات في الدوانئ البحرية العربية.

 



‌

‌

 

:الفصل الأول  
 

       
ر النقل البحري في دو                  

التجارة الخارجية                
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 تمهيد

 الدوانئ ونظام البحري النقل منظومة خلال من الدول, وأمن اقتصاد في ومهماً  عظيماً  دوراً  البحار تلعب
 الدول, لاقتصاد والذام الوطتٍ, للأمن الحيوي العنصر باعتباره البحري النقل ألعية وتكمن لبعضهما, الدكملتُ

 وأمناً, استيعاباً  وأكثر الأخرى, النقل وسائل من تكلفة أقل لكونو العالدي, والاقتصاد الدولية للتجارة الداعمو 
 استخدام على الدول لػفز لشا البحر, طريق عن تنقل العالدية التجارة حجم من%  90  حوالر أن حيث

 حيث للدول, الاقتصادية التنمية عملية في مهماً  عنصراً  يعتبر أنو كما والحرب, السلم في الوطنية البحرية أساطيلها
 الدناطق وتعمتَ البشرية, الدوارد توظيـف على ويساعد الإيرادات, زيادة وبالتالر الددفوعات ميزان برستُ في يسهم
 وصيانة إصلاح ومراكز البناء ومصانع السفن وأحواض الدوانئ مثل للنقل, الدكملة الدشروعات في التوسع نتيجة

 .فنالس

 نظام لتأسيس البحري, النقل على اقتصادىا في تعتمد التي الدتقدمة الدول وكافة العظمى الدول سعت لذا
 تأىيلها تم بشرية وموارد عالية, تقنية ذات حديثة وموانئ عظيمة, بحرية أساطيل تدعمو الكفاءة, عالر بحري نقل

 لقضايا البحثي المجال وتطوير البحري, والدسح البحري النقل بنظام الارتقاء عاتقها على أخذتو  ومهنياً, علمياً 
 .البيئة على والمحافظة والسلامة والأمن والدلاحة النقل كأنظمة الأخرى, البحري النقل أنشطة ومواضيع ومشاكل

 لدا القطاع بهذا الجيدة والعناية افيه الاستثمار الدول على لغب التي الدشاريع ىمأ من البحري النقل يعدو 
 تهانفقا ترشيد طريق عن الدولة تطور في القطاع ىذا يساىم حيث والاقتصاد, الخارجية التجارة في مكانة من ولػتل

 .الخارجية التجارة قطاع في النمو ومعدلات الأرباح زيادة يولد فيو الاستثمار وزيادة النقل تكاليف وبزفيض

 وسنتطرق من خلال ىذا الفصل إلذ الدباحث التالية:

 ول: عموميات حول النقل البحري المبحث الأ. 

 الخارجية التجارة حول عموميات: الثاني المبحث. 

 



 دور النقل البحري في التجارة الخارجية                                                           الفصل الأول

6 

‌

 الأول: عموميات حول النقل البحري  المبحث
 شريان بحق ىو العالدية التجارة حجم إجمالر من% 90 نقل مسؤولية يتحمل الذي البحري النقل يعتبر    

 بتُ التجارية الدعاملات إلصاز عن عاجزين نكون سوف البحري قلالن بدون أنو نتخيل أن ولنا. العالدي الاقتصاد
 . مصنعة منتجات أو غذائية أو أولية بدواد تتعلق كانت سواء. العالد قارات لستلف

 البحري. النقل وألعية وكذا تعريف البحري النقل وتطور ىذا الدبحث إلذ نشأة وسنتطرق في

 الأول: نشأة وتطور النقل البحري  المطلب
 . الثالش البحري في الفرع النقل الأول ثم إلذ تطور البحري في الفرع النقل سنتطرق في ىذا الدطلب إلذ نشأة 

 : نشأة النقل البحريالفرع الأول
 كانت عملية النقل والتًحيل في بداياتها في العصور الأولذ للإنسانية تعتمد أساسا على النقل بالدواب وكذلك 

اب التي تطورت لدراكب تستخدم في البحار والأنهار, وشوىد ذلك في الحضارات القدلؽة النقل الدائي عبر الأخش
مثل الحضارة الدصرية في بناء الأىرامات, والاغريقية الرومانية, فظل الانسان يدور في وسائل الانتقال برا وبحرا الذ 

 أن جاءت الثورة الصناعية. 
ل جري والبتًول والتي مثلت العمود الفقري لتطور صناعة النقوعهد النهضة وظهور مشتقات الطاقة كالفحم الح

 . عامة وصناعة النقل البحري خاصة
ومن ثم ازداد النشاط الصناعي والزراعي وانتشر النشاط التجاري بشتى أنواعو لشا قاد الذ زيادة الحاجة الذ النقل 

ىار الاقتصادي و التبادل التجاري, فجاءت بشتى أنواعو وخاصة النقل البحري لدا لو من لشيزات في عملية الازد
 1فكرة شق القنوات الدائية مثل قناة مانشستً وليفربول لربط مناطق الفحم الحجري في بريطانيا. 

وأيضا بدأت الحاجة للانتشار البري عبر السكك الحديدية بظهور الحركات الاستعمارية في بداية القرن العشرين 
يلادي, حيث تم مد شبكة السكك الحديدية الذ احتياجاتها من والذ مناطق وأواخر القرن التاسع عشر الد

الدستعمرات مثل جميع الدستعمرات البريطانية لتساعدىا في نقل القطن من السودان الذ بريطانيا وغتَىا من قنوات 
لوعورة الدنطقة  النقل التي أنشأىا الدستعمرون . أصبحت السكك الحديدية أىم وسائل النقل وأفضلها آنذاك نسبة

 الافريقية مع مراعات قلة تكاليف النقل بها ومرونتها مقارنة مع وسائل النقل الأخرى. 

                                                             
 .24, ص  2008, جامعة السودان للعلوم والتكنولوجيا , السودان, اقتصاديات النقل في السودانمصطفى أحمد حمد,  1
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وبعد ذلك جاء التفكتَ في انشاء الطرق الدعبدة وساىم ذلك في قيام الددن والمجتمعات الحضرية التي تعتمد أساسا 
اطق الأخرى الكبرى ثم جاء عهد التكنلوجيا و التطور على شبكة النقل بتُ مواقع الانتاج الدختلفة, وربطها بالدن

العلمي والتقتٍ في جميع أشكال الصناعات ولد تكن صناعة النقل ببعيدة عن ذلك فحدث تطور كبتَ في أشكال 
وأنواع ووسائل النقل الدختلفة وخاصة النقل البحري حيث ظهرت سفن جديدة وطرق شحن وتفريغ حديثة 

طور الأساطيل البحرية . فلولا النقل لظل الانسان على فطرتو لا رابط بينو و بتُ الآخرين وتطورت الدوانئ تبعا لت
ولبقيت شعوب الأرض منفصلة وقابعة قانعة في ديارىا بدا أنتجت فلا يتيسر لأي قطر أن ينتفع بختَات بقية 

 الأقطار. 
 ولذلك يؤدي النقل الذ برقيق عدة فوائد منها: 

ة واستغلال موارد المجتمعات وثرواتها على أحسن وجو, فلولا النقل لكسدت الصناعة تقريب الدسافات البعيد
والتجارة وخربت البلدان وىجرىا أىلها وعاد النسان الذ حياة البدو واندثرت معالد الحضارة, يضاف الذ ذلك أن 

ل الدخاطر التي كان التقدم الحديث وما طرأ على العالد من اصلاح و نظام أثر توفتَ الوقت وعمل على تقلي
يتعرض لذا النقل في الأزمة السالفة خاصة النقل البحري الذي تبحر سفنو في البحر الدسافات بعيدة وابذاىات 

 لرهولة.  
تقاس مدنية الدول والمجتمعات اليوم من خلا ما وصلت اليو اليوم من تقدم في وسائل النقل و الانتقال من حيث 

 ستَ عليها فهي بدثابة الشرايتُ في جسم الانسان. الانتشار ودقة النظم التي ت
كذلك تعتبر طرق الدواصلات والانتقال مؤشرا لتقدم الحياة الاقتصادية فاذا اضطربت حركتها و توقفت لأصبح 
العالد في انقطاع لأواصره وتنافر لألشو و شعوبو والطفاض في درجات انتفاعو بدقادير كبتَة من ثروة قد زادت عن 

 وبفضل سهولة وسائل النقل أصبح العالد كالشبكة في ترابط مصالحو.  حاجتو ,
وتلعب تكلفة النقل دورا مهما بتحديد نفقات الانتاج ويعتَىا الدنتجون والتجار ألعية كبتَة عند اختيار مواقع 

الصناعات التي الصناعات والأماكن التجارية , خاصة اذا كانت الدوارد الأولية تكاليف نقلها مرتفعة ,لذلك تقوم 
 1مدخلات انتاجها الأولية ثقيلة ومنتجاتها ذات قيمة لحجمها حيث تواجد الدواد الأولية. 

تعد وسائل النقل الدائي من أقدم الوسائل التي استخدمها الانسان في نقل وبرريك احتياجاتو , فلو رجعنا   
الانسان البدائي الوسيلة الأولذ للنقل الدائي, بالتاريخ الذ الوراء حيث الانسان الأول, ربدا نتخيل كيف اكتشف 

                                                             
 . 296, ص 2005, مركز الإسكندرية للكتاب , الإسكندرية, إقتصاديات النقل البحري في العالمسمية بدوي,  1
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ذلك عندما وضع حيوان اصطاده فوق جذع شجرة عائم كانت برملو الدياه بابذاه التيار فاستغل ىذا الجذع و بعد 
ذلك قام بربط جذعتُ أو أكثر بحبل من لحاء الأشجار وىكذا استطاع الانسان أن يستخدم الطبيعة من حولو و 

ارب قد ظهر الذ الوجود واستعملو الانسان لينقل عليو قبل استعمال الحيوانات لنقل الحمولات, لصد أن ىذا الق
وقد استخدمت الأنهار وغتَىا من المجاري الدائية في النقل منذ زمن بعيد لذدوء مياىها و برركها في ابذاه واحد 

وبأبسط الوسائل وأكبر دليل على ذلك  بصورة بطيئة شبو منتظمة لشا شجع الانسان على ركوبها منذ قدلص العصور
ما جاء بو الدقريزي في كتابو الخطط بأن مصرالص بن حالص أول من قام بناء مركب بعد الطوفان الذي كان في عهد 

 نوح عليو السلام . 
ي وكان ركوب البحر في العصور القدلؽة يشكل مغامرة غتَ لزمودة العواقب لعدم معرفة خصائصو وامتداده اللانهائ

فكان البحر عقبة في طريق تنقلات الانسان آنذاك و بعد استخدام الأنهار والبحار في اطار ضيق انتقل الانسان 
الذ مرحلة أخرى وىي ركوب الدسطحات الدائية الضخمة ذات الأعماق الكبتَة وما يعرف بالدلاحة الساحلية والتي 

 الانتقال الذ مرحلة الخروج إلذ عرض البحار خاصة بعدما مكنتو بعد ذلك من اتقان الفنون البحرية, التي أىلتو الذ
توفر للإنسان كل من الخبرة الكافية لبناء القوارب البحرية والحافز لركوب الدسطحات الدائية لشثلا ذلك في التجارة 

 1وتبادل السلع. 
 : تطور النقل البحري  الفرع الثاني

ئي والتجارة الدولية إلذ حيز الوجود من خلال ظهور ىذه القوارب لقد ظهرت أولذ الروابط بتُ عملية النقل الدا  
البدائية والتي خرجت منها بعد ذلك أساطيل السفن الضخمة والدتوسطة والتي عبرىا بسكن الإنسان من اكتشاف 

اد مناطق في العالد وتبادل السلع والخدمات معها وفتح مزيدا من الأفاق التي مكنتو من إشباع رغباتو في ارتي
الأسفار في الدناطق البعيدة من أجل التجارة والدعرفة الإنسانية ويشكل البحر الأحمر وخليج عدن والبحر الأحمر 
وبحار اليابان وجنوب شرق الصتُ والمحيط الذندي والنطاقات البحرية التي شهدت أولذ الرحلات البحرية والتجارب 

ة البحرية, فهذه الدسطحات تطل على أوطان الحضارات الرائدة في لرال ركوب البحر واكتساب فنون الدلاح
 البشرية القدلؽة الدمثلة في مصر والصتُ والإغريق و الرومان . 

ويعد الخليفة معاوية بن أبي سفيان أول غازي بحري من الدسلمتُ من خلال إىتمامو ببناء أسطول إسلامي 
ن في فتح مصر وبرع العرب في علم الفلك العلوم والأخشاب في لبنان على لظط سفن الروم التي غنمها الدسلمو 

                                                             
 .120, ص  مرجع سابقد حمد, مصطفى أحم 1
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الرياضية ومعرفة النجوم التي اىتدوا بها في رحلاتهم البحرية وكان لذا عظيم الأثر و كبتَ الفضل في تقدمهم ملاحيا, 
كما برعوا في صناعة السفن ورسم الخرائط ومعرفة ابذاه الرياح, لشا مكنهم من السيطرة على البحار والمحيطات 

 لصورة التي بزدم مصالحهم وبذارتهم البحرية . با
خلال القرن الحادي عشر  ويذكر بعض الباحثتُ أن نشاط العرب البحري امتد حتى المحيط الأطلسي بحر الظلام

 .الديلادي
أما اليوم فقد أصبحت البحار والمحيطات من أىم الطرق البحرية في لرال التجارة الدولية وتطورىا وازدىارىا 

بذد منافسة قوية من قبل وسائل أخرى تستخدم لنقل البضائع دوليا مثل السفن تعمل في ىذا المجال و  أضحتو 
 .بنظام السكك الحديدية والشاحنات الطائرات وتنافسها كذلك طرق النقل البري

اعي فالبحر والعمل عليو من خلال إقامة الدوانئ وامتلاك السفن يعد من مقومات التطور الاقتصادي و الاجتم
الدولية مازال % من حجم التجارة 78للدول, وما زال صاحب الريادة في تطور وتقدم التجارة الدولية حيث أن 

 1% من حجم البضائع الدتداول في التجارة الدولية يتم عبر البحر. 68أن ينقل عبر البحار و 
 الثاني : تعريف وأىمية النقل البحري  المطلب

والدولر في  المحلي الصعيد على البحري النقل وتكاليف وألعية الأول ري في الفرعالبح النقل تعريف سنتطرق إلذ
 الثالش. الفرع

 : تعريف النقل البحري  الفرع الأول
يعرف النقل البحري بأنو نشاطا إنتاجيا, من حيث ما يضيفو للسلعة الدنقولة من منفعة اقتصادية )مكانية(  

خر كما يعد نشاطا توزيعيا نظرا لدوره الأساسي في عملية التبادل وتوزيع )وزمانية( وذلك بنقلها من مكان إلذ آ
قطاع النقل البحري  1999سنة  GATSالسلع لزليا ودوليا, واعتبرت الاتفاقية العامة للتجارة في الخدمات 

همة بذارة قطاعا بذاريا حيث يقوم بنقل أكبر جزء من البضائع حول العالد وتم وصفو أيضا قطاعا خدماتيا يقوم بد
 2الخدمات للمستفيدين من الدوانئ. 

 

                                                             
 . 3, ص  2001الدار الدصرية اللبنانية للطباعة , الطبعة الثالثة, مصر,  ،اقتصاديات النقل البحريلستار السويفي,  1
( دراسة ميدانية في الشركة AHPتقييم فرص مشاركة القطاع الخاص في انجاز وتطوير عملية أعمال موانئ العراق باستخدام عملية التحليل الهرمي )أحمد الراشد,  2

 .124, ص 28, المجلد السابع, العدد 2011, ماي  العامة للموانئ العراقية ، مجلة العلوم الاقتصادية



 دور النقل البحري في التجارة الخارجية                                                           الفصل الأول

00 

‌

 بد من توافر أربعة عناصر  لكي تتم عملية النقل البحري لا 1 :العناصر الرئيسية لمنظومة النقل البحري
 رئيسية :

 .السفينة 
 .الميناء 
 .)البضائع )البضاعة المنقولة 
  .خدمات النقل البحري للبضائع 

أنها الصناعة التي يرتبط عملها بالسفينة وتضم أصحاب الدصالح ذات العلاقة صناعة النقل البحري ب موربيويعرف 
بصناعة النقل البحري مثل ملاك السفن الدوانئ البحرية, البنوك البحرية سماسرة السفن, التوكيلات الدلاحية 

 وشركات الشحن والتفريغ والتخزين. 
نظام تكنلوجي دقيق يتحدد فيو مستوى صناعة  ويعرف النقل البحري كذلك بأنو صناعة اقتصادية تعتمد على

العظمى لقطاعات الاقتصاد منتجات النقل ومستوى تشغيل ىذه الدنتجات كيفية إدارتها لتحقيق الفائدة 
 2الأخرى.

وىناك تعريف آخر نشاط النقل البحري بأنو نشاطا إنتاجيا من حيث ما يضيفو للسلعة الدنقولة من منفعة 
نية وذلك بنقلها من مكان إلذ آخر. كما يعد نشاطا توزيعيا نظرا لدوره الأساسي في عملية اقتصادية مكانية وزما

 التبادل والتوزيع للسلع والخدمات على كافة الدستويات المحلية و الاقليمية والدولية.
من  ولؽكن تعريف النقل البحري من خلال المحاور الأساسية التي تساىم في تقدلص خدمات البحري و تشمل كل

السفينة وساحات بنائها والسماسرة الذين يعملون في لرال تقدلص خدمات النقل البحري, فضلا عن الدوانئ 
 3وشركات الشحن والتفريغ وما يرتبط بنشاطها من نقل وبززين إضافة إلذ شركات التأمتُ البحري.

                                                             
 .45, ص 2009, الطبعة الأولذ, مكتبة الوفاء القانونية,  الوسيط في شرح قانون التجارة البحرية دراسة مقارنةعبد القادر العطتَ, باسم لزمد ملحم,  1
 .1, ص1998, دار الجامعات الدصرية, مصر, اقتصاديات النقل البحريلزمد سليمان ىدى,  2
 .24, ص2004, مركز دراسات الشرق الاوسط و افريقيا, قضايا النقل في السودانعثمان ابراىيم السيد,  3



 دور النقل البحري في التجارة الخارجية                                                           الفصل الأول

01 

‌

 : أىمية وتكاليف النقل البحري على الصعيد المحلي والدوليالفرع الثاني
 أىمية النقل البحري على الصعيد المحلي والدولي لا:أو 

يرتبط النقل البحري بتجارة السلع والبضائع الدولية منذ القدم ارتباطا وثيقا, فهو وسيلة من وسائل عمليات 
ا تنشيط التبادل الدولر إذ حوالر ثلاثة أرباع حجم التجارة العالدية تنقل عبر البحر ويلقى" من اىتمام العالد قدر م

 تلقاه حركة التجارة العالدية نفسها فبدونو تتوقف بساما حركة التجارة العالدية. 
فهو الذي يقود حركة التدفق السلعي في التجارة الدولية وقد زاد من ىذه الدكانة الدتميزة للنقل البحري لصاح 

ع النقل البحري والذي يتضمن وانتشار النقل بالحاويات. والسفينة ىي المحور الرئيسي الذي يدور حولو نشاط قطا 
شركات وتوكيلات الدلاحة شركات الشحن والتفريغ ىيئات التأمتُ ترسانات البناء السفن, شركات إصلاح 

 السفن... 
"يلعب النقل البحري دورا فعالا في مرحلة نقل الدواد الخام أو النصف مصنعة أو التامة الصنع من بلد إلذ آخر, 

 1ات والآلات ومستلزمات الإنتاج للمصانع التي تقوم بإنتاج تلك السلع. وعاملا ىاما في نقل الدعد
 وىو من العوامل الأساسية التي تؤثر على توطن الصناعة واختيار مواقع الإنتاج ومراكز التوزيع. 

إن ىذا القطاع الاقتصادي الحيوي يعد من أضخم وأغزر القوى الإنتاجية توليدا للدخول والقيم الدضافة, 
ستثمار في بناء وتدعيم الأسطول التجاري لخدمة التجارة الدولية لؽاثل عملية الاستثمار في الصناعات الدنتجة فالا

لبدائل الواردات أو الصادرات ولػسن من شروط التجارة الدولية لدولة الدالكة لذلك الأسطول وارتفاع حجم 
اشيا مع حجم الطلب العالدي عليها ومنو تقليل بذارتها الخارجية, ولػسن معدلات تدفق الواردات والصادرات بس

تكدس البضائع بالدوانئ المحلية, ومن تم إمكانية أسطول الدولة إن لػمل بذارتها الخارجية أي استخدام شرط 
تفضيل التجارة الوطنية, بالإضافة إلذ إمكانية التأثتَ في الدؤبسرات الدلاحية وأسعار النوالتُ البحرية, كما يؤدي إلذ 

 ق فرص جديدة للعمل , وتوفر العملات الأجنبية, وبرستُ ميزان الدعاملات الجارية. خل
فللنقل البحري ألعية كبتَة في عملية الإلظاء الاقتصادي للدول الدتقدمة والدول النامية, فالخدمات التي يقدمها ىي 

ية أو الزراعية أو السياحية أو مكملة للنشاط الإنتاجي الذي تقدمو القطاعات الاقتصادية الأخرى سواء الصناع
قطاعات النقل الداخلي كما يلعب قطاع النقل البحري دورا أساسيا في عمليات الأمن الغذائي والتنمية 

 2الاجتماعية. 
                                                             

 . 296ص  مرجع سابق،سمية بدوي,  1
 .168, ص2008, القاىرة, مواجهة التكتلات والاندماجات العالمية المنظمة العربية للتنمية الإداريةالنقل البحري العربي في عبد القادر فتحي لاشتُ,  2
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 تكاليف النقل في التجارة الدولية ثانيا:
الدولية واىتمت بتفستَ  لقد ألعلت نظريات التجارة الدولية تكاليف النقل على أسعار السلع عند قيام التجارة  

اختلاف التكاليف النسبية لإنتاج سلعة معينة عن تكاليفها النسبية في بلد آخر كشرط أساسي لقيام التجارة بتُ 
البلدين, ولكن الحقيقة على خلاف ما افتًضتو نظرية التجارة الدولية تؤثر نفقات النقل في تيار وابذاه التجارة 

ات النقل كبتَة تفوق الفرق في الثمن قبل التجارة فإن ذلك لػول دون قيام تبادل الخارجية , فإذا ما كانت نفق
 بذاري دولر ", ومن جانب آخر قد تكون نفقة النقل سببا في قيام التجارة الدولية.

فهي من العقبات الطبيعية التي تقف في وجو التجارة الدولية, فهي تدخل في تكلفة السلع الدستوردة, وتكاليف 
تشمل على مصاريف الشحن وتكاليف التحميل, وتكاليف التفريغ, وأقساط التأمتُ وتكاليف الفائدة  النقل

خلال الفتًة التي تكون السلع في مرحلة الإنتقال "حيث تكون السلعة قابلة للتصدير إذا كان سعرىا المحلي + 
د إذا كان سعرىا الدولر + تكاليف تكاليف النقل للخارج أقل من سعرىا , في حتُ تكون السلعة قابلة للاستتَا

 1النقل الداخل أقل من سعرىا المحلي", فتكاليف النقل تلعب دورا بالغ الألعية في التجارة الدولية الدولر. 
إن تكاليف النقل لذا تأثتَ كبتَ على توطن الصناعة, لذا تقام مصانع الحديد والصلب بالقرب من مراكز الفحم 

ن تكلفة نقل الدواد الأولية تفوق تكلفة نقل السلعة الدصنعة, وتقام كذلك مصانع تزيل تكاليف نقل الفحم لأ
 .قل مرتفعة حدا بالقرب من الأسواقالسلع الكبتَة الحجم و السهلة الكسر أو ذات تكاليف ن

 وعليو فإن تكاليف النقل لذا دور كبتَ في تكييف الوضع الإنتاجي والتخصص الجغرافي لبعض البلدان, ذلك أن
التجارة الدولية تتأثر بنفقات النقل لأن الدنتجتُ يتجهون إلذ إنتاج السلع التي يسهل نقلها لدسافات طويلة أو 
السلع التي تنخفض نفقات نقلها إلذ الأسواق التجارية تاركتُ الدنتجتُ ىذه الأسواق مهمة إنتاج السلع ذات 

بها دوليا كخدمة تنظيف الدلابس لأن قيمتها النفقات الباىضة في النقل ىناك بعض الخدمات غتَ متاجر 
منخفضة وتكاليف القريبتُ من نقلها مرتفعة جدا فتكاليف النقل تتحدد بعامل الدسافة وحجم ووزن البضاعة 
وتؤثر مباشرة في التكلفة النهائية للبضاعة في سوق الدستورد, إذ في بعض الأحيان تتساوى قيمة التكاليف 

  2قل والتستيف والتبريد مع تكاليف الإنتاج الأصلية .الإضافية الدرتبطة بالن

                                                             
 . 30, ص 2008, دار الجامعة الجديدة, الإسكندرية , العلاقات الإقتصادية الدولية ,زينب حستُ عوض الله 1
وعلاقتها بقطاع النقل البحري في الدول  GATSالاتفاقية العامة للتجارة في الخدمات لتنمية الإدارية(, أحمد عبد الدنصف لزمود , )فريق من خبراء الدنظمة الدنظمة العربية ل 2

 .60, القاىرة, ص.2005 العربية، المنظمة العربية للتنمية الإدارية،
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% من قيمة السلع التي يتم بها التعامل في الأسواق 40 - 20فنفقات النقل تتًاوح في الأحوال العادية بتُ 
 الدولية حيث بزتلف نفقات نقل الدواد الأولية كبتَة الحجم ثقيلة الوزن عن نفقات نقل السلع النهائية الصنع. 

أدى التقدم التكنولوجي في لرال النقل البحري إلذ الخفاض تكاليفو بالنسبة لتكاليف الإنتاج الإجمالية, و  ولقد
إدخال بضائع جديدة في لرال التبادل الدولر كانت تكاليف نقلها الدرتفعة جدا برول دون تداولذا تداولا مربحا لشا 

 انعكس على تطور واتساع التجارة الدولية .
حجم التجارة الدولية بتكاليف النقل, حيث أن زيادة الأسعار ستؤدي إلذ إلطفاض الكميات الدستوردة كما يتأثر 

والدصدرة من الأسواق العالدية وإذا وصلت تكاليف النقل إلذ مستويات عالية, فمن المحتمل أنها تلغي أي ميزة 
 1نسبية لدولة في إنتاج سلعة معينة . 

جارة الدولية في أي فتًة زمنية تتأثر بتكاليف النقل البحري كلما زاد الطلب على وعليو فالبضائع التي تدخل الت
خدمات النقل البحري فهناك علاقة مباشرة بتُ إلطفاض تكاليف النقل البحري, وبتُ الطلب على حمولات 

ج بتُ السفن فكلما تناقصت تكاليف النقل بالطن / ميل أصبحت أقل من الفرق في التكاليف الحدية للإنتا 
 . 2الدول الأكثر بعدا عن بعضها البعض بدا يسبب زيادة الطلب على الرحلات الأكثر طولا  "

لؼتلف أسلوب تقسيمها من سفينة لأخرى حسب طبيعة نشاط السفينة )بضائع أو ركاب( وحسب اختلاف 
 أسلوب تشغيل السفينة خطية أو متجولة أو مؤجلة(. 

( : "تلك التكاليف اللازمة لتشغيل وحدة نقل معينة )سفينة مثلا( دون اشرةويقصد بالتكاليف الثابتة )غير المب
 3لدوانئ التي بذوبها تلك السفينة.أن يتأثر مقدار ىذه التكاليف بحجم البضائع الدنقولة على ظهر السفينة أو بعدد ا

 نقولة أو عدد ( : فهي التكاليف التي تتأثر بتغتَ حجم البضائع الدأما التكاليف المتغيرة )المباشرة
 الركاب . 

 ولا يوجد تقسيم موحد لتصنيف التكاليف و لكن نأخذ الأكثر إنتشارا حيث تم تصنيفها إلذ 
 خمسة أنواع : 

: وتشمل تكاليف الطاقم الدخازن الصيانة, التأمتُ, الإدارة وىي تغطي مصاريف  تكاليف تشغيل السفينة -1-
 التشغيل اليومي للسفينة. 

                                                             
 .15, ص  2008, مؤسسة رؤية, الإسكندرية  إقتصاديات التجارة الخارجيةالسيد لزمد أحمد السريتي ,  1
 . 118, ص  2010, مؤسسة رؤية , الإسكندرية ,  إقتصاديات وسياسات النقل البحريبد الدنصف لزمود , ع 2
 . 145, ص 2006, دار الأديب ,  إقتصاديات التجارة الدولية نمادج نظرية وتمارينزايري بلقاسم ,  3
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: "تتعدد العوامل التي تتأثر بها تكاليف الإصلاح والصيانة ويأتي في مقدمتها  صيانة الدوريةتكاليف ال -2-
 عمر السفينة وخاصة إذا زاد العمر عن سبع سنوات, حيث ترتبط بوجو عام بعمر السفينة إرتباطا طرديا . 

وتكاليف متغتَة نابذة عن  ات : ويشمل الوقود الإرشاد, رسوم الديناء, رسوم الدرور بالقنو تكاليف الرحلة - 3-
 . كل رحلة

: وتتوقف على الطريقة التي لغرى بسويل شراء السفينة بدا فقد يكون التمويل عن طريق التكاليف الرأسمالية -4-
عرض أسهم الشركة في الأسواق الدالية وفي ىذه الحالة يشارك صاحب السهم في أرباح وخسائرات الشركة 

تًاض من البنك وذلك بتسديد الفائدة والأقساط بغض النظر عن برقيق الشركة لأرباح الدلاحية, أو عن طريق الإق
 أو خسائر. 

والآلات ك السفينة مقابل إستخدام العمال : وىي الأحور التي يتحملها مال تكاليف تداول البضائع -5-
 1لعمليات الشحن والتفريغ من وإلذ السفينة. 

 البحري  الثالث: خصائص ومكونات النقل المطلب
 الثالش. البحري الفرع النقل ومكونات الأول البحري في الفرع النقل خصائص سنتطرق في ىذا الدطلب إلذ

 : خصائص النقل البحري الفرع الأول
تتصف مشروعات الاستثمار في أنشطة قطاع النقل البحري بطبيعة خاصة بسيزىا عن غتَىا في الدشروعات 

ادية الاخرى ويرجع ذلك إلذ الطبيعة الخاصة التي بسيزه, حيث أنو من الأنشطة التي الاستثمارية في الأنشطة الاقتص
 تتأثر بدرجة كبتَة بعوامل الطبيعة الدناخ والبحر وغتَه . 

ومن ثم فإن الاستثمارات الدوجهة لذذا القطاع تتصف بالكثافة الرأسمالية التي بسكنها من تطويع قوة الطبيعة لخدمة 
ا تتطلب مشروعات ملاحية مكملة ودقيقة تضمن عملية الابحار السليم لسفن النقل البحري الانسان, كما أنه

الدتنوعة, أضف الذ ذلك لابد من وجود موانئ قادرة على استيعاب حركة السفن, فضلا عن التجهيزات اللازمة 
 لعمليات الشحن والتفريغ والتأمتُ. 

أنو أن لؼلق اختناقات في القطاعات الاقتصادية الأخرى إن عدم وجود خدمات النقل البحري كما ونوعا من ش
التي تتعامل مع النقل البحري بصورة مباشرة أو غتَ مباشرة , لشا يستدعي ألعية التقولص السليم والدقيق لطبيعة 
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عات الاستثمارات في لرال النقل البحري بذنبا لتبديد رؤوس الأموال الطائلة وتعطيل القطاعات الانتاجية في القطا
 الاقتصادية الأخرى التي تتأثر بدرجة كبتَة بالخدمات التي يقدمها ىذا القطاع. 

 لشا سبق لؽكن القول أن قطاع النقل البحري يتميز بخصائص لزدودة وىي: 
 نقل البحري ارتفاع تكاليف صناعة الأولا : 

كنلوجي رفيع وىذا يعتمد توصف مشروعات خدمات النقل البحري باعتمادىا على فنون إنتاجية ذات مستوى ت
على كثافة رأسمالية عالية مقارنة بصناعة النقل الأخرى, فمثلا السفينة وىي المحور الرئيسي في صناعة النقل البحري 
لا بد لذا من مواصفات قياسية خاصة بها بسكنها من مواجهة عوامل تغتَ الدادة الدصنوعة منها النقل البحري لا بد 

ة خاصة بها بسكنها من مواجهة عوامل تغتَ الدادة الدصنوعة منها, نتيجة لوجودىا في الدياه لذا من مواصفات قياسي
بصفة مستمرة, فضلا عن ضرورة توفر وسائل اتصال وكشف ذات كفاءة عالية, نظرا لبقاء السفينة بعيدة عن 

 اصفات لزدودة . اليابسة لفتًات زمنية طويلة, وعلاوة على ألعية توفر أماكن للإعاشة و التخزين بدو 
ة الدكملة لعمل وكل ذلك يساىم في زيادة صناعة ىذه السفينة, إضافة الذ ذلك ىنالك تكاليف الخدمات البحري

شركات الشحن والتفريغ ووكلاءىا أو التأمتُ على النقل البحري وكل ىذه الدكونات لذا السفن من موانئ و 
 1النقل البحري وصناعتو. تكلفتها التي تساىم ىي الأخرى في رفع معدل تكلفة 

 لتكنلوجي في صناعة النقل البحريالاعتماد على استخدام التقدم اثانيا : 
تعتمد صناعة النقل البحري في كافة مكوناتها على استخدام الفنون التكنولوجية الحديثة لشا انعكس على تطوير 

 صناعة السفن وىيكلها وطرق عملها. 
تابعة للتطور الذي لػدث في الفنون التكنولوجية الدتعلقة بصناعة النقل البحري فقد تطور النقل البحري بصورة مت

فيلاحظ ذلك إذا تتبع الإنسان مستَة صناعة النقل البحري في لرال صناعة السفن وتطورىا حسب الأغراض 
 شكل الخدمات البضائع وغتَىا وكل ىذا التطور يتبعو تطور فينقل النفط و السوائل والدواشي و  الدطلوبة مثل سفن

 الدلاحية ذات العلاقة و الدوانئ وغتَىا . 
 ثالثا : النقل البحري صناعة دولية 

بزضع صناعة النقل البحري لسيطرة بعض الدول الكبرى و الشركات العالدية التي تعمل في لرال الخدمات 
تكافئة, حيث بستلك الدول الدلاحية, وتتصف صناعة النقل البحري بأنها صناعة دولية غتَ خاضعة للمنافسة الد
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التي تطل على البحار سفنا لنقل البضائع وتستأجر ما يفيض عن حاجتها لدختلف دول العالد, وينطبق نفس 
 الأمر في جانب الدوانئ البحرية. 

ىذه الصناعة لا بزضع لدنافسة عادلة سواء من حيث صناعة و بناء السفن أو امتلاك أسطول النقل فضلا عن 
 على النصيب الأكبر من التجارة الدولية الدنقولة بحرا . استحواذىا 

 ي لمشروعات صناعة النقل البحري طول العمر الافتراضرابعا : 
الذ  25تتصف مشروعات صناعة النقل البحري طول عمرىا الافتًاضي, حيث أن حياة السفينة تتًاوح ما بتُ 

ات الدلاحية يصل إلذ أكثر من مائة عام وىذا عكس عام كما أن العمر الإنتاجي للموانئ البحرية والدمر  30
مشروعات النقل الأخرى مثل الجوي أو البري بوسائلو الدتعددة. وىذا الامر يفرض على القائمتُ على أمر النقل 

 1عامة والنقل البحري خاصة بالالتزام واتباع الطرق العلمية في لرال النقل البحري والاستثمار فيو, فالتخطيط .
 ين وتكلفتها غير قابلة للتجزئة صناعة النقل البحري غير قابلة للتخز  : خامسا

تتميز صناعة النقل البحري بعدم قابليتها للتخزين شأنها في ذلك شأن سائر خدمات قطاع النقل الأخرى حيث 
بحر في زمن يتم تقدلص الخدمة بصورة متتابعة و مستقلة من حيث الزمن و حيز النقل, وتفستَ ذلك , أن السفينة ت

معتُ من ميناء معتُ لتصل إلذ ميناء آخر في زمن معتُ . وعند حساب تكاليف صناعة النقل البحري لغب 
 النظر إليها كاملة بصورة بسكن من حسابها لأنها بسثل تكاليف صناعة النقل البحري بكافة مكوناتو. 

 ريلمعلومات في صناعة النقل البحتعاظم أىمية الزمن وقيمة اسادسا : 
برتل قضية اختصار الزمن ألعية كبتَة في كفاءة خدمات النقل البحري وزيادة انتاجياتها نسبة لزيادة الطلب عليها, 
وىذا الأمر ينبغي أخذه بالحسبان عند دراسة وتقييم جدوى مشروعات تلك الصناعة و الفنون الانتاجية 

قوم على قاعدة بيانات و معلومات كافية صحيحة الدستخدمة فيها . كما أن ىذه الدراسة و التقييم لابد أن ي
تساعد على رسم الدراسة وبرديد القرار الدتخذ بناءا عليها فمن خصائص ولشيزات صناعة النقل البحري ألعية 

 اختصار الزمن الذي يعد عنصرا أساسيا لتحديد مدى كفاءة الخدمة الدقدمة . 
 ارجية للدولالبحري بالسياسة الخارتباط صناعة النقل سابعا: 

معلوم أن نشاط النقل البحري مرتبط في كثتَ من جوانبو بالسياسة الخارجية للدولة والذي ينعكس أثرىا على 
عملية التبادل التجاري في لرال السلع والخدمات, وبذلك تلعب السياسة الخارجية للدولة ومواقفها من القضايا 
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خلال تبادل الدصالح الدشتًكة, حيث تتمكن الدولة من التصدير العالدية دورا كبتَا في عملية تنشيط القطاع من 
والاستتَاد والتعامل مع كل دول العالد وذلك بحكم علاقتها السياسية الجيدة, التي بذعل آخرين يطلبون خدماتها 

 من استئجار للسفن أو الدوانئ وغتَ ذلك من الخدمات البحرية. 
لخارجية لؽكن الدولة من الحصول على أىم مقومات صناعة النقل بالإضافة الذ ما سبق فان حسن العلاقات ا

البحري وىي رأس الدال ومدخلات الانتاج التي تتطلبها ىذه الصناعة والتي برتكرىا دول معينة العمل على زيادة 
 1العرض السلعي.

السلع مصدرة  ففي جانب العرض لصد أن النقل البحري لو قدرة كبتَة على نقل آلاف الأطنان من البضائع و 
كانت أم مستوردة وذلك خلال رحلة واحدة وبتكاليف أقل إذا ما قورنت بتكاليف وسائل نقل أخرى ويتًتب 
على ذلك زيادة الكميات الدعروضة من السلع والخدمات بالأسواق والأماكن التي تنقل إليها مع الطفاض في 

 2يادة الطلب عليها. مستوى سعرىا لوفرتها و الطفاض تكلفة نقلها لشا يؤدي إلذ ز 
 : مكونات النقل البحري الفرع الثاني

من الدعلوم أن العمود الفقري لعملية النقل البحري ىي السفينة التي بسثل أىم مكونات صناعة النقل البحري, إلا 
 أن ىذا لا يعتٍ أن الدولة التي لا بسلك سفنا لا تعد ضمن الدول التي تشارك في امتلاك صناعة النقل. 

لإضافة إلذ السفن "الوسائل الناقلة" ىناك العديد من الدؤسسات والذيئات التي يرتبط نشاطها الأساسي بخدمات با
النقل البحري بصورة مباشرة أو غتَ مباشرة تتكامل جهودىا مع بعضها و تتداخل مصالحها وتتشابك رؤاىا بشأن 

 لذي تقوم بو. صناعة النقل البحري وفيما يلي توضيح ىذه الذيئات و الدور ا
 شركات الملاحة البحرية أولا :

تعد من الدكونات الأساسية لعملية صناعة النقل البحري, وبزتص ىذه الذيئة بنقل الحمولات الدتاحة من 
الصادرات والواردات على الخطوط الدلاحية الدختلفة, يتنوع نشاطها أو قد يقتصر فقط على نقل كل ما يلي : 

 ائع, خدمات نقل الركاب وتشغيل العبارات بتُ الدوانئ الدتجاورة. البتًول ومشتقاتو البض
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يتم انشاء ىذه الشركات بغرض امتلاك أسطول يساىم في نقل التجارة الخارجية للدول, لؽكن الاعتماد عليو 
والتغلب على حالات الحصار الاقتصادي أثناء الحرب أو حتى في الظروف العادية حيث لؼلص الدول من الذيمنة 

 والسيطرة والتحكم بواسطة دول أخرى. 
وبزتلف شركات الدلاحة البحرية من حيث النشاط الذي بسارسو والذي يتوقف على نوعية السفن التي بستلكها 
الشركة وتبعا لذلك يكون نشاط شركات الدلاحة, ويقوم الأسطول البحري بربط مناطق الانتاج بدناطق الاستهلاك 

% يتم نقلها بحرا مع مراعات أن تكلفة النقل البحري ما 68ارة الدولية أي ما يعادل علما بان ثلاثة أرباع التج
 زالت أرخص من غتَىا. 

 الموانئ البحريةثانيا : 
تعد الدوانئ البحرية من أىم الدعامات التي تقوم عليها صناعة النقل البحري نظرا لدورىا العظيم في تقدلص 

فن. فهي حلقة ىامة في سلسلة النقل الدتكامل أو النقل الدختًق أو النقل التسهيلات البحرية اللازمة لعمل الس
 1متعدد الوسائط, حيث تربط الدوانئ بتُ التجارة الخارجية الدنقولة بحرا و الدنقولة برا. 

  شركات الشحن والتفريغ ثالثا:
 ا بعدة مهام تتمثل فيما يلي: النقل والتخزين وذلك من خلال قيامهيتعدد بتُ الشحن والتفريغ و يتنوع نشاطها و  
القيام بشحن وتفريغ البضائع الدختلفة من الصادرات والواردات نقل البضائع من الدخازن خارج الدنطقة الجمركية  -

إلذ الأرصفة بسهيداً لشحنها وبالعكس أي النقل من داخل الدناطق الجمركية إلذ الساحات الدختلفة خارج الدنطقة 
 الجمركية. 
 الدنشآت الدملوكة للحكومة للقيام بعمليات قطر السفن و سحب الصنادل داخل الديناء أو خارجو . استخدام 

تقدلص كافة التسهيلات الدرتبطة بعمليات الشحن والتفريغ مثل تأجتَ الوحدات البحرية للغتَ و تأجتَ معدات  -
 .والتفريغ للسفنالشحن 

  ترسانة بناء وإصلاح السفن رابعا:
طها في الحفاظ على الطاقة الإنتاجية للسفن و ضمان استمرار أداء مهامها في نقل الحمولات ويسهم نشا  

الدختلفة, حيث يتنوع نشاطها بتُ بناء و إصلاح السفن بنوعيها الخدمية والتجارية وبذلك تضيف التًسانة 
ري من خلال إصلاح السفن البحرية سفناً جديدة للأسطول البحري كما بسارس دوراً مهماً في صناعة النقل البح

                                                             
 .110, ص 2002, دار وجيدة للنشر, عمان, الأثر الاقتصادي للنقل البحريلزسن جابر عبدو,  1



 دور النقل البحري في التجارة الخارجية                                                           الفصل الأول

00 

‌

والدهمات العائمة مثل الدنشآت والقاطرات إلذ جانب بناء السفن الحربية وسفن الصيد والأبحاث... الخ, فضلا 
 عن إعداد الدراسات الأولية والتصميمات التنفيذية وعمليات التصنيع وإجراء التجارب الأولية للتشغيل. 

 مشروعات توريد المعدات البحرية خامسا:
بزتص بتقدلص الخدمات البحرية مثل تزويد السفن الوطنية والأجنبية باحتياجاتها من الدواد التموينية وكذلك توفتَ   

 خدمات الصيانة والنظافة والتجهيزات اللازمة للسفن وإمدادىا بقطع الغيار والأجهزة البحرية اللازمة. 
 : الدهام التالية يتبلور نشاطها في:  مشروعات التوكيلات الملاحيةسادسا: 

 القيام بدور الوكيل عن أصحاب السفن الأجنبية و بذهيز كل ما يلزمها قبل وصولذا إلذ الديناء أو بعد الوصول . -
تولر مهمة تنفيذ كافة الإجراءات القانونية الخاصة بالسفن الأجنبية و ذلك لدى السلطات المحلية باعتبار تلك -

 تقوم بتنفيذ كافة التعليمات الخاصة بدخول ومغادرة السفن للميناء.الشركات لشثلة للسفن الأجنبية ف
حجز التذاكر للمسافرين على سفن أجنبية وشحن البضائع التي يتم تصديرىا, وذلك وفقاً لحجم وسعة  -

  1الفراغات القائمة للسفن وتسليم البضائع الواردة وبرصيل الدستحقات الخاصة بالديناء.
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 التجارة الخارجيةيات حول عمومالثاني:  المبحث
 عجلة ودفع وتطويره الاقتصادي الاستقرار برقيق في تساىم التي الوسائل أىم أحد بتُ من الخارجية التجارة تعتبر

 الاقتصادية والذياكل السياسات واقع تعكس فهي والتصدير, الاستتَاد في الدتمثلتُ شقيها باستخدام وذلك التنمية

 . وتطويرىا برريرىا إلذ السعي كان طالدال لذلك للدول والإنتاجية
 قيام وعوامل أسباب الثالش الخارجية وفي الدطلب التجارة وألعية مفهوم الأول في الدطلبسنتناول  الدبحثفي ىذا 
 الخارجية. التجارة

 الخارجية التجارة وأىمية مفهوم: الأول المطلب
 تستقل أن ما لدولة لؽكن فلا اليوم, غتَىا من العالد تصور لؽكن لا حقيقة الدول, بتُالتجارة الخارجية  عدت

 لستلف على دولة لكل الوطتٍ الاقتصاد يقوم حيث نامية, أو متقدمة كانت سواء العالد بقية عن باقتصادىا
 التجارة بسثل أين بالآخر, ويتأثر يؤثر منها كل بذعل بطريقة البعض بعضها مع تتكامل التي الاقتصادية الأنشطة

, خارجية كتجارة الخارجي العالد وبتُ وبينها داخلية, بذارة طريق عن بينها فيما الأنشطة ىذه بتُ لوص لعزة
 . دولة كل لاقتصاد العاكسة الدرآة وتعتبر الوطتٍ الاقتصاد فروع من فرعا الخارجية التجارة تشكل فبذلك

 الخارجية مفهوم التجارة :الفرع الأول
 يلي:  ما منها الخارجية ارةللتج تعاريف عدة ىناك لذذا وفقا

 الدتمثلة الاقتصادية الدولية, الدعاملات بدراسة بزتص التي الاقتصاد علم فروع أحد الخارجية بأنها التجارة تعرف -
 الداخلية التجارة كل من أن من الرغم وعلى ،1الدختلفة الدول بتُ الأموال ورؤوس والخدمات السلع حركة في

 الخارجية التجارة أن إلا بينها التبادل, يتم التي الأطراف بتُ الدتبادل الاعتماد أساس على نتقوما الخارجية والتجارة
 بينما لستلفة دول في تقع بتُ أطراف التبادل يتم أين جغرافيا, منفصلتُ أطراف بتُ الدتبادل بالاعتماد تتعلق

 .الواحدة الدولة حدود داخل أطراف بتُ تتم الداخلية التجارة
الأموال تنشأ  رؤوس وحركة والخدمات في انتقال السلع الدتمثلة الثلاثة صورىا في الدولية التجارية لاتالدعام -

وحدات سياسية  تقطن اقتصادية منظمات و بتُ حكومات أو لستلفة سياسية وحدات في يقيمون أفراد بتُ
من فرص  دة من الانفتاح وما يتيحولستلفة, ولقد أثبتت التجارب انو ما كان للدول أن برقق لصاحا بدون الاستفا

تسهم في زيادة الإنتاجية والاختًاع والرشادة في استغلال الدوارد, كما لعبت التجارة دورا ىاما في برقيق ذلك, وما  

                                                             
  .122 ص, 2013 حزيران ,17عدد ال, 5 لدالمج، ()لرلة علمية لزكمة والحضارية يةالتارلؼ الدراسات , لرلةالنظرية الحديثة في التجارة الخارجية, جويدفاضل  رائد - 1
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كان الانفتاح ىدفا لذاتو وإلظا وسيلة لتحستُ التنافسية وذلك من خلال الفرص التي يتيحها سوى للأفراد أو 
 . 1ج إلذ الأسواق الدوليةالشركات عبر الولو 

دول, بهدف  عدة بتُ الدختلفة الإنتاج عناصر من غتَىا و الخدمات و السلع في التجاري التبادل عملية -
, كذلك ىي صورة من صور العلاقات الاقتصادية مع الخارج, إذ يتم التبادل لأطراف متبادلة منافع برقيق

قتصاديتُ في لستلف بلدان العالد, مهما كانت الدسافة التي تفصل بواسطتها تبادل كل الحاجيات بتُ الأعوان الا
 .2بينهم

كذلك ىي عملية تبادل السلع ماديا عبر الحدود السياسية للدولة, إما داخلة إليها وتسمى الواردات أو خارجة  -
تسمى منها وتسمى الصادرات, كما تأخذ أيضا شكل خدمات تؤدى من رعايا دولة إلذ رعايا دولة أخرى, و 

الخدمات التي تؤدى للغتَ بالصادرات غتَ الدنظورة, وتسمى الخدمات التي يتم تلقيها من الغتَ بالواردات غتَ 
 .3الدنظورة
 الوقت نفس وفي أخرى, دول لرموعة أو لدولة منتجاتها من الفائض بتصريف ما لدول تسمح وسيلة ىي كذلك

 في الذاتي الاكتفاء برقيق أو لزليا إنتاجها تستطيع لا التي و ,إليها برتاج التي الخدمات و الدنتجات على الحصول
 . أخرى دول لرموعة أو دولة من إنتاجها,

 من خلال التعاريف السابقة لؽكن تقدلص تعريف شامل للتجارة الخارجية:
تنشأ بتُ أفراد  التجارة الخارجية ىي أحد فروع علم الاقتصاد التي بزتص بدراسة الدعاملات الاقتصادية الدولية التي

يقيمون في وحدات سياسية لستلفة وتتمثل ىذه الدعاملات في تبادل السلع الدادية وتبادل الخدمات والنقود وتبادل 
 عنصر العمل.
 الخارجية أىمية التجارة :الفرع الثاني

الدول  طترب الخارجية فالتجارة, المجتمعات من لرتمع أي في الدهمة القطاعات من الخارجية التجارة تعد
علاقات  تنشأ أن دون العيش فالدول لا تستطيع للتجارة الخارجية, بالنسبة البعض, بعضها مع والمجتمعات

أمام  جديدة أسواق فتح التسويقية عن طريق القدرة توسيع في تساعد أنها إلذ إضافة, بينها فيما حاجة
                                                             

1  World Economic Forum, The case for Trade and Competitiveness, on line (www.wef.org), 2015, P 6. 
, جامعة الجزائر, 32, لرلة علوم الاقتصاد والتسيتَ والتجارة, العدد التجارة الدولية وواقع المتغيرات الاقتصادية العالمية التبادل الدولي بين أطروحات نظرياتمراد عبيدات,  2

 .19, ص 0940
3 Elena Ramona TERZEA, THE CONCEPT OF INTERNATIONAL TRADE AND MAIN CLASSIC THEORIES, SEA-Practical 

Application of Science, Volume IV, Issue 2 (11), 2016, P 244. 

http://www.wef.org/
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السوق المحلية وكذلك موردا لتعزيز الديزانية الدولة, كذلك تعتبر منفذا لتصريف فائض الإنتاج عن حاجة  منتجات
  . 1من الصرف الأجنبي

الدول الإنتاجية  قدرة على مؤشرا جوىريا اعتبارىا خلال من الخارجية التجارة ألعية تأتي ذلك إلذ بالإضافة
على  ةوقدرة الدول الدتاحة الإنتاجية بالإمكانيات الدؤشر ىذا لارتباط وذلك الدولر السوق في والتنافسية
من  الدولة على رصيد كلو ذلك , وانعكاس2الاستتَاد على كذلك وقدرتها فيها الدخول ومستويات التصدير
 التجاري.الديزان  على أثار من مالو و الأجنبية العملات

عنها من  ينتج وما الاقتصادية فالتنمية الاقتصادية التنمية و الخارجية التجارة بتُ وثيقة علاقة ىناك أن كما
في ظروف  بردث التغيتَات التي أن كما .الدولية التجارة ولظط حجم في يؤثر القومي الدخل مستوى رتفاعا

يرتفع  الطبيعي ىو أن والابذاه مستواه, في و القومي الدخل تركيب في مباشرة بصورة تؤثر الدولية التجارة
ما  الاقتصادية تستهدف ضمن ةالوقت. فالتنمي نفس في الخارجية التجارة وتزدىر القومي الدخل مستوى

 . 3إلذ الخارج على التصدير الدولة قدرة تزيد عندئذ الذدف ىذا برقق إذا و السلع إنتاج زيادة تستهدف
 :4يلي فيما ألعية من الخارجية التجارة بو تتجلىوفي الأختَ لؽكن  تلخيص ما 

 الدؤشر ىذا لارتباط وذلك ,الدولية السوق في والتنافسية الإنتاجية الدولة قدرة على ىاما رامؤشتبر تع -
 على كذلك وقدرتها فيها الدخل ومستويات التصدير, على الدولة وقدرة  الدتاحة الإنتاجية بالإمكانيات

 لة الصعبة.العم من الدولة رصيد الديزان التجاري و على ذلك وانعكاس ,ادالاستتَ 
 . والاستثمار الاستهلاك لرالات توسيع ل الواحد من خلا البلدأفراد لرتمع  رفاىية زيادة في تساعد -
 فيها. التنمية وتعزيز اقتصاديات الدول بناء في تفيد التي الأساسية والدعلومات التكنولوجيات نقل -
 مع وتربطها الدول, منتجات أمام جديدة أسواق فتح طريق عن التسويقية القدرة توسيع في تساعد -

 .البعض بعضها

                                                             
, ص 2017, لرلة ميلاف للبحوث والدراسات, العدد الخامس, جوان إستراتيجية ترقية الصادرات الجزائرية بين اتجاىات التفاؤل وعوامل الحذرقرين ربيع, عقون شراف,  1

446. 
2 -  BOUMBALI Bachir, Les échanges commerciaux en valeur Ajoutée : une nouvelle norme pour les statistiques du 

commerce international, Revue Algérienne de la mondialisation et des politiques économiques,  N° 04 – 2013 . P 46. 
3
 .10, ص 2015, , الأردن, دار ألرد للنشر والتوزيع, عمانالأولذ, الطبعة التجارة الدولية, الأشهبنوال عبد الكرلص ‌
 .363, ص 2017ديسمبر  –, لرلة الدراسات الدالية والمحاسبية والإدارية, العدد الثامن الصادرات النفطية ودورىا في ترقية التجارة الخارجية الجزائريةلسطار علالر,  4
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 استتَاد إلذ برتاج التي النامية الدول في وخاصة استثمارات إلذ المحلية الددخرات برويل على القدرة -
 .المحلي الاقتصاد ينتجها لا التي الاستثمارية السلع و الآلات و الدعدات

التي تطورت  الصناعية كالدول ,الدول من العديد تقدم فيارجية ألعية بالغة الخ لتجارةل أن القول لؽكنلشا سبق 
 مدى على والإقليمية الدولية التجارة برريرولشا ساعدىا في ذلك  ,لضو الدول الأخرى اصادراته حجم بفضل

 السلعية التدفقات حجم تعاظم إلذ و العالد دول بتُ ابطالتً  درجة زيادة, وىذا ما أدى إلذ الأختَة عقودال
 كلماحيث من الدلاحظ أنو  , العالد دول لستلف اقتصاديات على التجارة تأثتَ من ضاعف لشا الدول بتُ والنقدية
 على اإلغاب ينعكس لشا الأخرى الإنتاج وسائل ومن الصعبة العملة من الدول مداخيل ارتفعت التجارة ىذه تطورت
 . ةالداخليياتها اقتصاد

  المطلب الثاني: أسباب وعوامل قيام التجارة الخارجية
 .الخارجية  التجارة في المؤثرة واملالخارجية والع التجارة قيام أسبابإلى  سنتطرق في ىذا المطلب

 أسباب قيام التجارة الخارجيةالفرع الأول: 
يرجع تفستَ أسباب قيام التجارة الخارجية بتُ الدول إلذ جذور الدشكلة الاقتصادية أو ما يسميو الاقتصاديون 

الدختلفة لذا في إشباع بدشكلة الندرة النسبية, وذلك بسبب لزدودية الدوارد الاقتصادية قياسا بالاستخدامات 
 الحاجات الإنسانية إلذ جانب ضرورة استخدام ىذه الدوارد بشكل أمثل.

 :1لؽكن تلخيص أىم أسباب قيام التجارة الخارجية فيما يلي

عدم وجود توزيع متكافئ لعوامل الإنتاج بتُ دول العالد, لشا ينتج عنو عدم قدرة الدول على برقيق  -
 الدنتجة لزليا.الاكتفاء الذاتي من السلع 

تفاوت التكاليف وأسعار عوامل الإنتاج والأسعار المحلية لكل دولة, لشا يؤدي إلذ الطفاض تكاليف  -
الإنتاج للسلعة في دولة ما, وذلك من خلال برقيق وفرات الحجم مقارنة بارتفاع ىذه التكاليف لإنتاج 

 نفس السلعة في دولة أخرى.

                                                             
1 

Ali Boukhalfa, Soheir Benlakhlef, INTERNATIO NAL TRADE, IS IT A NATURAL EXTENSION OF A DOMESTIC TRADE?,  

Journal of Industrial Economics,  Vol 11, December 2016, P 53. 

‌.21, ص 3124, الطبعة الأولذ, مركز الكتاب الأكادلؽي, عمان, الأردن, التجارة الخارجيةجمال جويدان الجمل, 



 دور النقل البحري في التجارة الخارجية                                                           الفصل الأول

04 

‌

ة في الإنتاج من دولة لأخرى, لشا ينتج عنو لشا ينتج عنو تفاوت اختلاف مستوى التكنولوجيا الدستخدم -
الاستخدام الأمثل للموارد الاقتصادية, حيث تتصف الظروف الإنتاجية بالكفاءة العالية في ظل ارتفاع 

 مستوى التكنولوجيا.
تَ  الفائض في الإنتاج المحلي, الذي يتطلب البحث عن أسواق خارجة لتسويق ىذا الفائض بشرط توف -

 كافة الظروف الدلائمة للطلب على الإنتاج العالدي.
السعي إلذ زيادة الدخل القومي, اعتمادا على الدخل المحقق من التجارة الخارجية بهدف رفع مستوى  -

 الدعيشة لزليا وبرقيق الرفاىية الاقتصادية.
تاجية الدتميزة, حيث أن اختلاف الديول والأذواق النابذة عن التفضيل النوعي للسلع ذات الدواصفات الإن -

 الدستهلكتُ في كل دولة يسعون للحصول على سلعة ذات جودة عالية لتحقيق أقصى منفعة لشكنة.
 الفرع الثاني: العوامل المؤثرة في التجارة الخارجية

 تتأثر التجارة الخارجية بعدة عوامل أساسية تتفاوت من حيث الألعية, وىي كالآتي: 
 عوامل اقتصاديةأولا :

: بدعتٌ مدى ما يتكلفو كل عنصر من ىذه العناصر الداخلة في التجارة وفي ضوئها تتحدد التكاليف والأسعار -
السلع الدنتجة يؤدي إلذ زيادة أسعارىا,   الأسعار الخاصة بالتبادل على مستوى العالد, حيث أن ارتفاع تكاليف

أكثر طلبا من الأخرى ذات التكاليف و  فالسلع التي تنتج بتكاليف منخفضة وتباع بأسعار منخفضة تكون
 الأسعار الدرتفعة, أي أن قدرتها على الدنافسة تتحدد في النهاية بالسعر كأحد العوامل الدؤثرة على الطلب.

يرتبط ىذا العامل بالدنافسة في الأسواق العالدية التي تتأثر بصفة دائمة بالتطورات التكنولوجية الحديثة : الجـودة -
 ىناك فروقا في الجودة لذات السلعة الدنتجة في أماكن لستلفة من العالد.التي بذعل 

كلما كانت السلعة قابلة للتخزين بحيث برقق الدنفعة الزمنية, كلما زاد حجم التبادل التجاري في ىذا : التخزين -
خواصها لا تسمح النوع من السلع, نظرا للوقت الذي يستغرقو نقل السلع وما يتًتب عليو من تلفها إذا كانت 

 بالبقاء فتًة أطول.
إن أي تبادل بتُ الدول وبعضها يعتمد على التمويل, فإذا وجدت الدؤسسات الدالية و البنوك على : التمويل -

مستوى العالد, فإن ىذا يؤدي إلذ زيادة حجم التجارة الخارجية في السلع و الخدمات, أما إذا لد توجد بنوك أو 
 دول فإن ىذا يقلل من حجم التبادل التجاري.معاملات مصرفية بتُ ال
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 بدعتٌ عدم وجود حجم معتُ من السلع و الخدمات لدى الدول يتناسب مع احتياجاتها: الندرة النسبية -
الدطلوب من لستلف السلع و الخدمات يولد حاجة الدولة لاستتَاد حاجاتها أو الخاصة, فالتفاوت بتُ الدعروض و 

  .1تصدير ما يزيد عن حاجتها

فالرواج الاقتصادي يؤدي إلذ انتعاش الطلب على لستلف منتجات الدول, : الرواج والكساد الاقتصادي -
 وبالتالر زيادة حجم التجارة الخارجية, بينما لػدث العكس في حالة وجود كساد اقتصادي.

 قطاع النقل والطفاض تؤثر نفقات النقل في حجم التجارة الخارجية, حيث أن التقدم العلمي في: نفقات النقل -
نفقاتو بالنسبة لنفقات الإنتاج الإجمالية لؽكن أن يؤدي إلذ اتساع نطاق التجارة الخارجية بإدخال سلع جديدة في 

 .2التبادل الدولر كانت نفقات النقل الدرتفعة برول دون تداولذا تداولا مربحا
اما في لرال التجارة الخارجية إذ أن الجمود : حيث أن ىذا العامل يلعب دورا ىمستوى التنمية الاقتصادية -

والتأخر الاقتصادي لدولة ما لغعلها أكثر حرصا على وضع سياسة تقييدية للتجارة الخارجية عكس ما ىو الحال 
 عليو في اقتصاد متطور ومتقدم وذو قاعدة اقتصادية قوية, حيث انو يتسم بدرونة في سياسة التجارة الخارجية .

اد المحلي و العالدي: فهذه الأوضاع تؤثر في الاقتصاد المحلي و العالدي, فالاقتصاد المحلي و لكي أوضاع الاقتص -
ترتقي صناعتو الداخلية فهو بحاجة إلذ مواد خام أو وسيطية لذا تلجأ الدولة إلذ التجارة الخارجية لاستتَاد ما 

اسة التجارة الخارجية للدولة من حيث برتاجو ىذه الصناعات,كما أن للطلب الاستهلاكي دورا في برديد سي
 .3استتَاد كميات من سلع ما ذات استهلاك واسع

 عوامل طبيعية  :ثانيا
سوء توزيع الدوارد الطبيعية بتُ الدول وتركز مصادر الثروة في بعضها والذي يؤدي إلذ تركيز شديد مناظر للتجارة  -

في شكل سلعة واحدة أو سلعتتُ, فالدول التي أخذ  الخارجية, بحيث تتلخص صادرات عدد كبتَ من دول العالد
فيها ىذا التًكيز في مصادر الثروة شكل مواد أولية صناعية, أدخلت كثتَا من التنويع على صادراتها, بينما الدول 

                                                             
1  ‌‌95/90/0900‌‌ https://ar.wikipedia.org/wiki/ الندرة_النسبية   

2
  .نظام التعليم الالكتًولش ,موقع الكلية ,شبكة جامعة بابلد, والاقتصا الإدارةكلية ، الاتجاىات الحديثة في تفسير التبادل الدولي, خالد حستُ علي الدرزوك 

http://business.uobabylon.edu.iq/lecture.aspx?fid=9&lcid=18057 

  الدرجع الالكتًولش للمعلوماتية  عوامل قيام التجارة الدولية وتطورىا )تباين الظروف الطبيعية والموارد(،, عبد الرؤوف رىبان 3
  http://almerja.net/reading.php?i=4&ida=1862&id=1845&idm‌96/90/0900‌ 

https://ar.wikipedia.org/wiki/
https://ar.wikipedia.org/wiki/
http://business.uobabylon.edu.iq/Default.aspx?fid=9
http://almerja.net/reading.php?i=4&ida=1862&id=1845&idm
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التي أخذ فيها ىذا التًكيز شكل مواد أولية زراعية وإنتاج غذائي, لد تستطع أن تسلك نفس السبيل خاصة وأنها  
 .في مرحلة مبكرة من تارلؼها خاضعة للاستعمار الأجنبي كانت

حجم الدولة أو الدساحة الجغرافية التي تشغلها, والذي يؤثر في التجارة الخارجية لذا عن طريق تأثتَىا على درجة  -
 .لكبتَتكامل الدوارد الطبيعية والبشرية بالنسبة للدولة بالإضافة إلذ ما يوفره ذلك الحجم من مزايا الإنتاج ا

الدناخ لو أثر في تكاليف الإنتاج بصفة عامة ونفقات الإنتاج الزراعي بصفة خاصة, من حيث التباين في  -
درجات الحرارة ومتوسط كمية الأمطار والرطوبة من دولة إلذ أخرى, إلا أن ىذا العامل بدأ يضعف تدرلغيا بسبب 

 الظروف الدناخية لتتلاءم والظروف الإنتاجية التقدم العلمي, فقد أصبح من الدمكن إحداث تغتَ مصطنع في
 .1الدطلوبة, إضافة إلذ إحلال بعض الدنتجات الصناعية لزل الدنتجات الزراعية

 عوامل تتعلق بالبيئة الداخلية للبلد ثالثا:
لتجارة حيث يلعب ىذا العامل دورا كبتَا في برديد الأفق الدفتوح أمام الدول الدتعاملة في ا: الظروف السياسية -

الخارجية, فعادة ما يكون الديل للتعامل مع الدول الدستقرة سياسيا وبذنب مناطق الاضطراب السياسي والحروب 
 التي تهدد فيها مصالح الدتعاملتُ.

: ويقصد بذلك عدم وجود مشاكل أو معوقات جمركية أو بتَوقراطية ترتبط بدخول وخروج الإجراءات الإدارية -
ل السلعة إلذ الدستهلك, وكلما كانت الإجراءات سهلة وميسرة كلما شجعت الصادرات السلعة وىي تعطل وصو 

 والتبادل التجاري بصفة عامة.
: لؼضع نشاط التجارة الخارجية في لستلف دول العالد إلذ قوانتُ وتشريعات اقتصادية القوانين والتشريعات -

وىذه اللوائح ترسمها أجهزة الدولة, تعمل على تقييده  وضرائبية واجتماعية وغتَىا بزتلف وتتباين من دولة لأخرى,
بدرجة أو بأخرى أو برريره من العقبات الدختلفة التي تواجهو على الدستوى العالدي, مثلا الرسوم الجمركية, نظام 

 .2الحصص والرقابة على النقد الأجنبي وغتَ ذلك
 الثالث: أشكال التجارة الخارجية المطلب
رة الخارجية, فهي لا تقتصر على بذارةٍ معينة, ويقُصد بأشكال التجارة الخارجية تتنوع أشكال التجا 

 أنواعها, حيث أنها تقسم إلذ قسمتُ لتشمل:
                                                             

 . 29, ص 2010, الطبعة الثانية, الدكتبة العصرية للنشر والتوزيع, مصر, العلاقات الاقتصادية الدولية بين النظرية والتطبيقرضا عبد السلام,  1

, الطبعة الثانية, دار الدستَة للنشر ونظريات التجارة الخارجية التمويل الدوليلزرقان, عبد الله يوسف سعادة, شقتَي نوري موسى, لزمد عبد الرزاق الحنيطي, صالح طاىر ا 2
 .09ص , 0942والتوزيع والطباعة, عمان, 
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 : التجارة في الخدماتالفرع الأول
توصف الخدمات على "أنها لرموعة من الصناعات التي تصنف عموماً كصناعة من الخدمات. تنُتج نواتج لذا   

السلع, كتلك التي تتعلق بالتوفتَ والتخزين والاتصال وتوزيع الدعلومات والتًفيو لإنتاج أفلام كثتَ من خصائص 
 سينمائية وبرامج حاسوبية وما إلذ ذلك". 

تعرف التجارة في الخدمات بأنها: "التجارة بتُ الدقيمتُ وغتَ الدقيمتُ في أي اقتصاد. وبرتاج التجارة في  
ناك علاقة فورية بتُ الدوّرد والدستهلك". فخدمات النظافة في مؤسسة بذارية الخدمات في الغالب لأن تكون ى

تقضي أن يكون عامل النظافة متواجداً في الدوقع. ولكن قد تتم التجارة في الخدمات في خدمات غتَ قابلة للنقل 
دمات يتوسع فيتحتم أن يذىب مقدم الخدمة إلذ الدستهلك أو العكس. وفي النوع الأختَ من التجارة في الخ

 1 مفهوم التجارة في الخدمات ليشمل بذارة الشركات التابعة الأجنبية في الخدمات.

 التجارة في السلع الفرع الثاني:
تعرف السلع بأنها "كل نواتج الصناعات الدختلفة. وتتنوع السلع بتُ سلع ضرورية وسلع كمالية". فالسلع 

ة لأن الغالبية العظمى من الناس تعمل على إنتاجها لضرورتها", الضرورية "ىي السلع التي تكون أسعارىا منخفض
لذلك فهي توجد بشكل أكبر من الدطلوب بسبب تفضيلها فيزداد عرضها وتنخفض أسعارىا. أما السلع الكمالية 

  ىي "السلع التي يزداد الطلب عليها نتيجة للتقدم الحضاري أو بسبب ارتفاع دخول الأفراد".

جارة في السلع على أنو: "نقل البضائع الدصنعة النهائية من بلد إلذ بلد آخر, بقصد التعاون يقُصد بدفهوم الت
 2التجاري أو التخلص من الفائض أو لسد العجز". ولؽكن للسلع نقلها بشكل مباشر أو بشكل غتَ مباشر.

                                                             
 .12, صابقمرجع س مؤبسر الأمم الدتحدة للتجارة والتنمية وآخرون,1
‌13نفسو, ص  2



 دور النقل البحري في التجارة الخارجية                                                           الفصل الأول

12 

‌

 التجارة الخارجيةبالنقل البحري علاقة : الثالث المبحث
 الاستثمار وزيادة النقل تكاليف وبزفيض قاتهانف ترشيد طريق عن الدول تطور النقل البحري في قطاع يساىم

 ا.فيه
 النقل ومسالعة الخارجية في الدطلب الأول التجارة في للبضائع البحري النقل ىذا الدبحث ألعيةاول في وسنتن

 .الثالش الدطلب في العمل فرص وتوفتَ الوطتٍ الدخل خلق في البحري
 مية النقل البحري للبضائع في التجارة الخارجية : أىالأول المطلب

 يعد نشاط النقل البحري مقارنة بأنشطة النقل الأخرى, أحد المحاور الرئيسية التي تعتمد عليها التجارة الخارجية  
 .لأي دولة, لدا يتمتع بو ىذا النشاط من خصائص لشيزة, فالنقل البحري يكتسي ألعية كبتَة في التجارة الخارجية 

سواء في الدول ليها البنية التحتية الاقتصادية ويعتبر النقل البحري للبضائع أحد القطاعات الرئيسية التي ترتكز ع
 الدتقدمة أو النامية لدا لذذه الوسيلة من مزايا متعددة منها :

 طن بالنسبة لبعض السفن.  500000الحمولة الكبتَة التي لؽكن شحنها والتي أصبحت تتجاوز -
 نية النقل الدسافات طويلة. إمكا-
 الحوادث. لأخرى بالإضافة إلذ الأمان وقلة الطفاض تكلفة النقل البحري بالدقارنة بوسائل النقل ا -

بليون طن سنويا  25000لذذا ظل النقل البحري وسيلة رئيسية في التجارة الخارجية والدولية, حيث يعبر حوالر 
بليون طن من الحمولات عن طريق السكك الحديدية,  7000 من الشحنات عبر المحيطات بالدقارنة بتُ

 بليون طن عن طريق البر.  3000و
وعرفت صناعة النقل البحري بالتقنية العالية في نواحي الإدارة والتشغيل وشكلت عنصرا لخلق الثروة, وأصبحت 

للتجارة يعتمد على النقل البحري أداة ىامة في تسهيل التجارة البينية الإقليمية والدولية, وأضحى الوضع الراىن 
بشكل متزايد, لشا أدى إلذ رفع مستوى الاعتماد على عمليات التحوية والنقل متعدد الوسائط, وإدراجو ضمن 
النشاطات الخدمية الدنصوص عليها في اتفاقية الجات والتي تطالب بتحرير الدلاحة الدولية. ولؽكن القول أن النقل 

ارجية والدولية لحساب الاقتصاد الوطتٍ والعالدي ككل, ولا لؽكن أن تكون بذارة بلا نقل  البحري يدعم التجارة الخ
كما لا لؽكن أن يكون نقل بدون بذارة فالصلة بتُ عملية التجارة وعملية النقل متًابطة كون أن التجارة غاية 
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ادية, فمن خلال النقل تم إسقاط والنقل وسيلة لتحقيق ىذه الغاية وكل منهما يؤدي إلذ دفع عجلة التنمية الاقتص
 1الحواجز الطبيعية بتُ دول العالد وأتاح التحرك الاقتصادي. 

 : مساىمة النقل البحري في خلق الدخل الوطني وتوفير فرص العملالثاني المطلب
 وفتَوت البحري النقلو الأول الوطتٍ في الفرع الدخل خلق في البحري النقل سنتطرق في ىذا الدطلب إلذ مسالعة

  . الثالش العمل في الفرع فرص
 : مساىمة النقل البحري في خلق الدخل الوطنيالفرع الأول

النقل البحري يساىم في تكوين الدخل الإجمالر سواء بطريقة مباشرة وبآثار الغابية من خلال العلاقة الطردية 
لطردي الدباشر بتُ النقل والوحدات الدباشرة بينو وبتُ القطاعات الخدمية والسلعية الأخرى, فهذا الارتباط ا

الإنتاجية ينعكس على الإيرادات كما لؽكنو أن يؤثر بطريقة غتَ مباشرة من خلال امتداده الذ عوائد عنصر العمل 
والتجهيزات الأساسية الدرتبطة بالوسائل وورش الصيانة وتنشيط الدوانئ وغتَىا من الخدمات الدلحقة بالنقل 

الحصيلة إلذ إعادة استثمارىا وتنشيط دورة الاقتصاد الوطتٍ عن طريق مضاعفات  البحري, بحيث تقود ىذه
 2. تولد زيادات وعوائد وقيم مضافةالإنفاق الإلغابية والتي

 : النقل البحري وتوفير فرص العمل.  الفرع الثاني
روعات الأساسية يساىم النقل البحري في التنمية الاقتصادية من خلال خلق فرص عمل عديدة, سواء في الدش

لنشاطو كالعمل على ظهر السفينة أو الأنشطة الاقتصادية الدنبثقة عنو كخدمات الشحن والتفريغ والتأمتُ وغتَىا 
ويظهر ذلك في الدول التي بستلك سواحل بحرية, وما يلاحظ على سوق العمل في قطاع النقل البحري أنو سوق 

حرية على ظهر سفن أجنبية وىكذا يكون للدولة الدعنية منافع من دولر يوفر للدولة إمكانية توظيف عمالتها الب
 جراء ذلك تتمثل في: 

  إمكانية الاستعانة بهذه العمالة بعد إكتسابها للخبرات والدهارات في لرال العمل البحري ففي ىذه الحالة
زم لرفع كفاءة ستتوفر للدولة ما برتاجو من أيدي عاملة ماىرة مدربة وعلى درجة عالية من التخصص اللا

 3الخدمات التي يقدمها الأسطول التجاري الوطتٍ.
  .زيادة فرص العمل وخلق دخول جديدة بسارس تأثتَىا على جانبي العرض والطلب الكلي 

                                                             
, الطبعة الثالثة, الدار الدصرية اللبنانية, مصر, صاديات النقل البحري دراسة تحليلية عن العالقة بين النقل البحري والتجارة الخارجيةاقتلستار سويفي,  ترجمةكارلتُ اولولتُ,  1

 .14, ص 1996
 .93؛ , ص 2003, دار الفكر العربي, القاىرة, اقتصاديات النقل والمواصلاتحمد سلمان الدشوخي,  2
 .43, ص 1981, الأكادلؽية العربية للنقل البحري, جامعة الدول العربية , د البحري مع الاشارة خاصة لمشاكل الدول الناميةالاقتصا, ىارون احمد عثمان 3
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  :تنوع العمالة البحرية بأصنافها الثلاث 
 .عمال البحرية والضباط الدوجودين على الناقلات 
 .عمال التسيتَ والإدارة العامة 
  الإمدادات الأخرى الدرتبطة مباشرة بالنقل البحري كخدمات التأمتُ, الإصلاح.عمال 
  .الصيانة, التموين, فهذه العناصر تعتبر نشاطات متكاملة لتأدية خدمات النقل البحري 
  تتميز العمالة البحرية العاملة على الناقلات الوطنية بأنها متنوعة كونها تتأثر باقتصاد الدول الدتطورة

واق ويتغتَ حجم ىذه العمالة حسب الإجراءات والأوضاع الاقتصادية, فالدول الكبرى قد بريل والأس
 عددا من العاملتُ على البطالة ويرجع ذلك لعدة أسباب منها : 

  إدخال تكنولوجيا جديدة في لرال النقل البحري والتي من شأنها تعويض اليد العاملة؛ 
 ضائع, فإذا كانت السوق غتَ مزدىرة فان ذلك يؤدي إلذ الطفاض حالة السوق الدولية للنقل البحري للب

الطلب على خدمات النقل البحري للبضائع, وىذا ما يعرض عددا من العمال إلذ البطالة الإجبارية 
 الصنف الثالث من العمال. 

ضطر إلذ وكذلك بالنسبة للدول النامية فهي تتخذ الإجراءات نفسها في حالة القيام بإصلاح اقتصادي, فت
 الاستغناء عن عدد من العمالة وذلك بغية الاستغلال الأمثل للمواد البشرية والتقليل من تكاليف الأيدي العاملة. 

ىذا ونشتَ إلذ أن الدول النامية تسعى إلذ تنويع العمالة وخلق فرص عمل جديدة, من خلال استغلالذا لمجال 
رصة والظروف لذلك, وىذا لأن سوق العمل الخاص بالبحارة النقل البحري يبقى دائما متواصلا متى سمحت الف

يعتبر إلذ حد ما عالدي الطابع, فهو يتأثر بدا تفرزه الساحة الاقتصادية من تداعيات, ويبقى على ىذه الدول 
 1ضرورة التكيف والتأقلم معو لخلق فرص العمل ومن ثم برقيق أىداف التنمية. 

                                                             
 .44ص  سابق،مرجع عثمان, أحمد ىارون  1
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 ية في التجارة الخارجيةدور الموانئ البحر  المطلب الثالث:
 القارية الشحن سوق من 90% حوالر مغطية كبتَة بصورة البحري النقل حركة تطورت الداضية, العقود وطوال
 لا حيث العالد, من واسعة لدناطق تغطيتو ومدى قدرتو في ولكن السرعة في البحري النقل ميزة تكمن ولا.  البينية

 السبب, ولذذا. الجغرافية والأحجام الأبعاد ىذه بدثل التجارية الحركة ناوليت أن الحديدية بالسكك النقل يستطيع
 التجاري التبادل عملية في البحري النقل دور يكمن الدوانئ الدوانئ ضواحي على عادة الثقيلة الصناعات تتًكز

 والقاعدة الأساسية كيزةالر  البحري النقل يعتبر حيث الدولية التجارة بحركة الوثيقة العلاقة خلال من وذلك الدولر
 خدمات وبرسنت تطورت فكلما العالد دول لستلف بتُ التصدير وإعادة والواردات الصادرات حركة لتنمية التحتية
 التجارة حركة وتوسعت العالد دول لستلف بتُ البضائع نقل إمكانية ازدادت والتفريغ الشحن وموانئ البحري النقل

 تقسيم في البحري النقل يؤثر كما جديدة, بذارية وأسواق منافذ وإلغاد الانتشار من الدزيد لذا وتهيأت الخارجية
 سلع إنتاج في يفوق ما الدول ىذه فمن الدختلفة العالد دول بتُ الإقليمي التخصص أساس كونو الدولر العمل
 الأخرى دولال لدنتجات سوقا إلا ليست دولة كل أن ذلك ومعتٌ أخرى سلع إنتاج في يتخصص ما ومنها معينة
 الأخرى الدول منتجات أمام السوق دائرة بتوسيعو والدولر الإقليمي التخصص قيام على البحري النقل ساعد وقد

 يعتمد للإنتاج جديد نظام إلذ العالد انتقال إلذ أدى البحري النقل وسائل في حدث الذي التطور أن ذلك ومعتٌ
 السلع تكاليف بزفيض إلذ الدختلفة العالد الدول بتُ لإنتاجا في التخصص ويؤدي الدختلفة الأقاليم بزصص على

 1.والدادية والبشرية الإنتاجية الدزايا نتيجة الدختلفة
 نقل بدون بذارة تكون أن لؽكن ولا ككل العالدي الاقتصاد لحساب الدولية التجارة البحري النقل يدعم كما 

 فالتجارة ومتًابطة وثيقة علاقة البحري والنقل التجارة ليةعم بتُ العلاقة بذارة بدون نقل يكون أن لؽكن لا كما
 التحرك وأتاح العالد دول بتُ والحواجز الفواصل كل البحري النقل اسقط وقد الغاية ىذه برقيق وسيلة والنقل غاية

 الحديثة جياالتكنولو  تطورات يواكب لشا البحري النقل خدمات بتطوير الالتزام من بد فلا للبشرية الدثمر الاقتصادي
 وتسهيل الدوانئ أداء كفاءة ورفع البحرية بالصناعة والاىتمام التجارية والخدمات السلع من الدول حاجات لتلبية
 2.البحرية الدلاحة حركة

                                                             
 .18, ص 2015, العدد الأول, جامعة تلمسان, تطوير الموانئ وصيانتها مجلة الدراسات القانونية والسياسيةحياة بن عيسى,  1
, لرلة جامعة تشرين للبحوث والدراسات العلمية ,سلسلة العلوم الاقتصادية والقانونية, النقل البحري وأىميتو بالنسبة للاقتصاد السوري، لزمد خالد الحريري, لزمد معن ديوب  2

 .202, ص 2008, 3, العدد 30المجلد 
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 : أثر خدمات النقل البحري على التجارة الخارجية  الرابع المطلب
العمل على تشجيع وتنمية الصادرات, إذ أن   إن وجود سفنا وطنية تعمل في خدمة خط ملاحي معتُ من شأنو  

كفاءة نشاط التصدير ولصاحو لا يتوقفان فقط على تقدلص منتج جيد وسياسة تسويقية ناجحة, دون أن يتوج ىذا 
النشاط بتوافر خدمات ملاحية متقدمة تساىم في برقيق معدلات الأداء الدستهدفة في ىذا القطاع, أضف إلذ 

درات والواردات أثناء الحروب يعتمد بدرجة كبتَة على توافر خدمات النقل البحري, ذلك أن تأمتُ حركة الصا
والدليل على ذلك أنو خلال فتًة الحرب العالدية الأولذ والثانية تم بزصيص جانب كبتَ من الأسطول التجاري 

الحرب, الأمر الذي ترتب البحري لدى الدولة التي بستلك بحرية بذارية كبتَة لعمليات إمداد الجيوش الدشتًكة في 
ما أثر سلبا على إقتصادياتها  عليو تناقض الدعروض من السفن التي تقدم خدماتها لتجارة الدول الصغتَة, وىو

خاصة قطاع التجارة الخارجية وذلك بسبب إرتفاع تكاليف النقل البحري النولون البحري( وتزايد لساطر التشغيل, 
 حجم بذارتها الخارجية, ولعل أصدق الأمثلة على ذلك ما يلي: فكانت المحصلة ىي إنكماش وتضاؤل 

إن الأرجنتتُ وىي دولة نامية لد تكن ضمن الدول الدشاركة في الحرب, فقد تأثرت بذارتها الخارجية نتيجة لإحجام 
%, ترتب على ذلك 60السفن الأجنبية عن نقل بضائعها, لشا أدى إلذ إنكماش حجم بذارتها الخارجية بنسبة 

 . 1943إلذ  1939من تأثتَ سلبي على سياسات وبرامج التصنيع فيها خلال الفتًة من 
خلال فتًة الصراع الدصري الإسرائيلي إمتنعت السفن الأجنبية عن القيام بعمليات التفريغ في ميناء الإسكندرية  -

ي الوطتٍ, رغم قصور طاقتو بإعتبارىا منطقة حرب, وعملت الحكومة الدصرية أنذاك على إستغلال أسطولذا التجار 
 الإنتاجية, بغرض توفتَ الإحتياجات التموينية من السلع الإستهلاكية والإلظائية بقدر الإمكان.

يتضح لشا سبق مدى ألعية خدمات النقل البحري في تنمية التجارة الخارجية للدولة, الأمر الذي يبرر إىتمام 
م صناعة النقل البحري من خلال بزصيص قدر أكبر من حكومات الدول النامية بصفة خاصة بتنمية وتدعي

الإستثمارات لتطوير نشاط ىذا القطاع, حتى تتجنب أو على الأقل بزفض من درجة إعتمادىا في نقل الصادرات 
والواردات على خدمات النقل البحري التي تنتجها الدول الدتقدمة, وإضطرارىا لتحمل تكلفة نقل عالية قدرت في 

من إجمالر قيمة الواردات وذلك في الفتًة من  11,58% من إجمالر قيمة الصادرات و18,32مصر بحوالر 
, وما من شك أن إرتفاع تكلفة النقل على ىذا النحو بسثل عائقا أمام قدرت الدول النامية 1980إلذ  1970
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ادراتها من النقد على تصدير منتجاتها والإحتفاظ بدركز تنافسي في الأسواق الخارجية ومن ثم ضعف حصيلة ص
 1الأجنبي والتأثتَ العكسي على طاقاتها الإستتَادية. 

                                                             
(, دراسة حالة الشركة الوطنية للنقل البحري, مذكرة مقدمة  97-87للجزائر في ظل الإصلاحات الاقتصادية )دور النقل البحري في المبادلات الخارجية أمال خليفي,  1

 .79؛, ص 1997لنيل شهادة الداجستتَ في العلوم الاقتصادية, فرع التخطيط, جامعة الجزائر, 
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 خلاصة الفصل 
 

 المحيطات عبر والدنتجات البضائع لنقل يسُتخدم حيث الخارجية التجارة في حيوياً دوراً البحري النقل يلعب   
 التي والثقيلة الكبتَة للشحنات شيوعًا ثرالأك النقل وسيلة البحرية الناقلات وتعتبر. العالد ألضاء جميع إلذ والبحار
 .البري أو الجوي النقل مع بالدقارنة أقل تكاليف تتطلب

 حيث من كفاءة الأكثر ىي الكبتَة الحمولة ذات السفن تعتبر حيث والاستدامة بالكفاءة البحري النقل وتتميز  
 البضائع تنافسية على ولػافظ النقل تكاليف لؼفض أن البحري للنقل ولؽكن. البضائع لنقل الوقود استهلاك
 برستُ البحري للنقل لؽكن ذلك, إلذ وبالإضافة. واقتصادية بكفاءة والاستتَاد بالتصدير للشركات ويسمح
 .والناشئة النامية للدول الدولية التجارة فرص وتوفتَ العالدية الأسواق إلذ الوصول

 تصدير يتم حيث العالدية الإمدادات تأمتُ في مهمًا لًا عام يشكل البحري النقل أن إلذ الإشارة الدهم ومن   
 جزءًا البحري والشحن البحري النقل السفن وتعتبر. والبحار المحيطات عبر الضرورية والسلع الخام الدواد من العديد

 والطلب روضالدع في العالدي التوازن وضمان العالدية الطلبات تلبية في وتساىم العالدية, الإمدادات سلسلة من ىامًا
 البضائع. على
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 تمهيد:
كبر من ىذه نو يساىم في الجزء الأأيعتبر النقل البحري من أىم أشكال النقل بالنسبة للتجارة العالدية حيث 

البحرية بدور ىام وحيوي في سلسلة النقل البحري حيث أنها بسثل حلقة الوصل بتُ النقل  ئوانالتجارة وتقوم الد
يعتبر النقل البحري في الجزائر عامل نئ, كما البري والبحري ولا لؽكن للتجارة العالدية أن تقوم بدون وجود الدوا

يد وخصوصا اائرية دائما واقعة برت ضغط متز الجز  نئحيوي وضروري للتجارة الدنقولة بحرا وىذا يؤدي إلذ جعل الدوا
وذلك , وتطويرىا لشا يؤدي ذلك إلذ زيادة حجم التجارة الدنقولة بحرا أدائهاوبرستُ  وإدارتهابالنسبة لتطوير كفاءتها 

بهدف تقليل فتًة بقاء السفينة بالديناء وبالتالر تقليل التكلفة الكلية لعملية النقل البحري وخفض سعر الدنتجات 
 .والدواد الخام

يبرز النقل البحري كأحد أىم وسائل نقل البضاعة وتنقل الركاب بتُ القارات وحدود الدول في العالد, إضافة إلذ 
قدراتو التنافسية التي بزفض تكاليف نقل التجارة الخارجية لأدلس الدستويات الدمكنة مقارنة مع وسائل النقل 

عتبر الجزائر من أىم الواجهات البحرية في الحوض الدتوسط, حيث تولر , تكلم 4099الأخرى, وبساحل يقدر بــــ 
 ألعية كبتَة لتطوير قطاع النقل البحري, خدمة للمبادلات التجارية بصفة عامة, ونقل المحروقات بصفة خاصة.

 الضوء على دور الخدمات اللوجستية للموانئ البحريةتسليط ىذا الفصل أردنا من خلال وعلى ىذا الأساس 
خلال تطوير الخدمات اللوجستية من الجزائرية في بزفيض التكاليف الدتعلقة بالتجارة الدنقولة بحرا في الجزائر وذلك 

في ىذا  أوردناوالبنية التحتية الدكونة للموانئ البحرية الجزائرية, ومادامت السفينة بسثل أساس ىذا القطاع, فقد 
الجزائري في نقل الدبادلات التجارية بتُ الدول في ظل التغتَات دور الأسطول البحري مهما حول الفصل جانبا 

 .الحاصلة في مفاىيم الاقتصاد العالدي وتطورات بناء السفن الدستجيبة لتلك التغتَات
 التالية: باحث الدإلذ و  تقسيملشا سبق ومن أجل التعمق أكثر في حيثيات ىذا الفصل, فقد تم

  الجزائرالدوانئ التجارية في :ولالمبحث الأ
 ‌‌0909-‌0949في الجزائر خلال الفتًة التجارة الخارجية  حركةتطور  :المبحث الثاني
 ‌0909-‌0949لفتًة حسب الدوانئ التجارية الجزائرية لالتجارة الخارجية تطور بنية  :المبحث الثالث
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 المبحث الأول: الموانئ التجارية في الجزائر
التعريف بالدوانئ التجارية الجزائرية وسنقوم بدراسة حركة التجارة الخارجية ول سوف لضاا الدبحث ذىمن خلال 

 الدوانئ.  ذهلك من خلال دراسة حركة الصادرات والواردات عبر ىذو 
 المطلب الأول: التعريف بالموانئ التجارية الجزائرية

ميناء  ميناء عنابة, ناء الجزائر,بستلك الجزائر عبر شريطها الساحلي عدد مهم من الدوانئ وتتمثل في كل من مي
 , ميناء مستغالز, ميناء سكيكدة, ميناء تنس, ميناء وىران.ميناء الغزوات ميناء جن جن, ميناء بجاية, رزيو,أ

 الموانئ الرئيسيةأولا: 
حواض تقدر أ 0ى ـــــوي علــــــــــىكتار,كما لػت‌403والر ـــــــــــــــدر مساحتو الاجمالية بحــتق :ميناء الجزائر. 1

 م00م بعمق 443ــــــ ويقدر عرض الددخل الشمالر ب .1م‌5396ىكتار وارصفة لرموع طولذا  451ــــ مساحتها ب
ت متخصصة تتمثل في لزطة بحرية آولػتوي على منش, م43 وعمق م‌019ــــ فيقدر عرضو ب ما الددخل الجنوبيأ

طن بالاضافة إلذ حوضتُ جافتُ واحد من ‌09.999 مسافر/السنة وصومعة للحبوب سعتها‌029.999بقدرة 
م ‌41والثالش من الحجم الصغتَ بطول م  5 م وعمقو4552 م وعرضو403عمقو م و 4252الحجم الكبتَ طولو 

ىكتار من ‌44فتمتد على حوالر ‌4665ما لزطة الحاويات التي تم استلامها سنة , أم2 م وعمقو4252 وعرضو
السكك مستويات بجانب طريق ‌0حاوية لظطية على  3099ـ عاب تقدر بات قدرة استيذالارض الدسطحة 

 .2الحديدية مع امكانية الولوج إلذ الطريق السريع من الجهة الشرقية,كما برتوي على ماسح للحاويات سكانتَ
تقدر  أحواض 0ىكتار,كما لػتوي على  56لديناء عنابة بحوالر  الإجماليةتقدر الدساحة  :ميناء عنابة. 2

م بعمق 012ــــ ويقدر عرض الددخل الأمامي ب, م 0122لرموع طولذا  وأرصفةىكتارات  491ــــــ احتها بمس
وض الصغتَ ــــــــــدر عرض الحـــويق م, 4052ق ــــــــم وعم 029 ــــــما مدخل الحوض الكبتَ فيقدر عرضو بأ م,4052

مسافر/السنة  095999مثل في لزطة بحرية بقدرة ت متخصصة تتآولػتوي على منش, م4052م وعمق 450ــــــ ب
والتي تغطي  4664إلذ لزطة الحاويات التي تم استلامها عام بالإضافة طن 435999وصومعة للحبوب سعتها 

 .3ىكتار‌49مساحة حوالر 

                                                             
1 -  https://www.algerport.com  .  

  .117ص, 2018, الجزائر ,جامعة باجي لستار عنابة ,الطبعة العربية الأولذ ,وانئ البحرية في ظل العولمة الاقتصاديةمدارة الإ رجيم نصيب, ىشام بوريش, -2
3 -‌ https://www.portannaba.com 00/90/0900  

https://www.algerport.com/


 2020 -2010تحليل تطور التجارة الخارجية عبر الموانئ البحرية الجزائرية في الفترة   الفصل الثاني    

22 

‌

 431ـــــ حواض تقدر مساحتها بأ 94,كما لػتوي على ىكتار 43 بحوالر الدغطاةتقدر مساحتو  . ميناء وىران:3
 الددخل الجنوبيأما  م 10م بعمق 56ــــــ ويقدر عرض الددخل الشمالر ب .1م 1099رصفة لرموع طولذا أىكتار و 

‌1299ت متخصصة تتمثل في لزطة بحرية بقدرة آولػتوي على منش, م 00 وعمق, م 029 فيقدر عرضو ب

‌44ويات التي بستد على حوالر لزطة الحا إلذطن بالاضافة ‌19.999 وصومعة للحبوب سعتها عملية في اليوم,

 07منها ‌00أما عدد الدراسي  .حاوية لظطية 1099ـــــ ات قدرة استيعاب تقدر بذىكتار من الارض الدسطحة 
ذات ‌92ىكتار, الدخازن 43خاصة بسفن الجر عبر الدياه, الدساحة الجافة  94متخصصة, سلالد الدحرجة 

‌92ىكتار, حظتَة الدركبات الخفيفة مساحتها  050ا ىكتار. حظتَة للجر مساحته 053مساحة قدرىا 

خاصة بالكحول. ‌41299ىكتلتً خاصة بالزيوت و‌43599ىكتارات, سوالش الخزانات السوائل بطاقة استيعابية 
جسور للوزن منها واحدة لستلطة, متًلقة الشحن والتفريغ واحدة ذات قدرة ‌90ىكتار خاصة بالبتًول, ‌4.5و

 .2طن لكل منهما‌099اثنان ذات طن و ‌599استيعابية 
 الموانئ النفطيةثانيا: 

 وميناء بجاية.  ميناء سكيكدة رزيو,أوتتمثل في كل من ميناء 
حواض أ 90 ىكتار مغطى,كما لػتوي على 94ىكتار منها  01حوالر  الإجماليةمساحتو  :رزيوأميناء  .1

 199ــــ ب أرزيور عرض الددخل الوحيد لديناء . ويقد3م4409لرموع طولذا  وأرصفةىكتار  420ــــ تقدر مساحتها ب
إلذ  , بالإضافةطن 45599ت متخصصة تتمثل في صومعة للاسمنت سعتها آولػتوي على منش, م 09م بعمق 

 3.4م35999يات سعتها الزطة لتفريغ النف
ضتُ ىكتار مغطاة,كما لػتوي على حو 44ىكتار منها ‌24بحوالر  الإجماليةتقدر مساحتو  :ميناء سكيكدة .2
ــــ ويقدر عرض الددخل الوحيد لديناء سكيكدة ب, م4539لرموع طولذا  وأرصفةىكتار  10تقدر مساحتهما  90

                                                             
 .125 ص ,مرجع سبق ذكره رجيم نصيب, ىشام بوريش, -1

2  - https://‌www.oranport.com ( 00/90/0900 ) 

 137ص ,مرجع سبق ذكره رجيم نصيب, ىشام بوريش, -3

4 -‌ https://www.arzew-port.com ( 00/90/0900 ) 

http://www.oranport.com/
http://www.oranport.com/
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مسافر/السنة وصومعة للحبوب  405999ت متخصصة تتمثل في لزطة بحرية بقدرة آولػتوي على منش, م409
 .1طن 095999سعتها 

 90كما لػتوي على  ىكتار مغطاة, 90ر منها ىكتا 11تقدر مساحتو الاجمالية بحوالر : ميناء بجاية .3
 م409 م. ويقدر عرض الددخل الشمالر ب0099رصفة لرموع طولذا أىكتار و  423ــــ حواض تقدر مساحتها بأ

ت متخصصة آولػتوي على منش, م42م وعمق  009ما الددخل الجنوبي الشرقي فيقدر عرضو أ ,م13بعمق
ة خر أطن وصومعة  095999ر/السنة وصومعة للحبوب خاصة سعتها مساف 125999تتمثل في لزطة بحرية بقدرة 

 .2طن 425999طن بالاضافة إلذ قاعدة  عائمة بقدرة  4095999للحبوب خاصة بسفيتال سعتها 
 الموانئ التجارية الأخرى ثالثا:

 وميناء تنس. ميناء الغزوات ميناء مستغالز, وتتمثل في كل من ميناء جن جن,
ىكتار مغطاة,كما لػتوي على حوض  94ىكتار منها  491ساحتو الاجمالية بحوالر تقدر م :ميناء جن جن .1

ــــ ويقدر عرض الددخل الشمالر الغربي ب, م4662 رصفة لرموع طولذاوثلاثة أ ىكتار 459ـــــ تقدر مساحتو ب واحد
لتي تم لزطة الحاويات ا , أماكلم 00م. كما لػتوي على شبكة سكك حديدية طولذا 4555م وبعمق 239

‌90حاوية لظطية على  3099ــــ رة استيعاب تقدر ببقدىكتار ‌32فتمتد على حوالر ‌4665استلامها سنة 

 .3مستويات كما برتوي على ماسح للحاويات سكانتَ
ىكتار مغطاة,كما لػتوي على حوضتُ تقدر ‌90ىكتار منها  35تقدر مساحتو بحوالر  ميناء مستغانم: .2

ىكتار بعمق  43ـــــ ب الآخرم وتقدر مساحة  5544م إلذ  3544بعمق يتًاوح بتُ و  ارتىك 41ــــ مساحة احدلعا ب
م 499 ــــــويقدر عرض الددخل الشمالر الغربي ب م.4662رصفة لرموع طولذا أم و  5500م إلذ  3562يتًاوح بتُ 

طن  15499بقدرة  )الإسفلت أو الزفت( ت متخصصة تتمثل في لزطة للبيتومتُآولػتوي على منش, م40وبعمق 
 .4طن 095999وصومعة للحبوب 

                                                             
1- https:// www. skikdaport.com ( 00/90/0900 ) 

2- https://www.bejaiaport.com 00/90/0900  

3- https://www.djendjen port.com 24/03/2023 

4- https://www.mostaganem port.com 24/03/2023 
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 90,كما لػتوي على اةىكتار مغط 94ىكتار منها  05تقدر مساحتو الاجمالية بحوالر  :ميناء الغزوات .3
وبقدرة عرض الددخل الوحيد لديناء  م.4599 رصفة لرموع طولذاأىكتار و  420ــــ حواض تقدر مساحتها بأ

 1طن 4599ت متخصصة تتمثل في صومعة للحبوب سعتها آولػتوي على منش, م09م وبعمق  199ـــــ الغزوات ب
  م.3999بالاضافة الذ لزطة تفريغ النفايات سعتها 

 ــــتقدر مساحتو ب 94توي على حوض واحد لػىكتار,كما ‌42بحوالر  الإجماليةتقدر مساحتو  :ميناء تنس .4
ما أ ,م14بعمق م 459 ـــــلغربي لديناء تنس بويقدر عرض الددخل ا .2م 1099لرموع طولذا  وأرصفةىكتار  44

ت متخصصة تتمثل في صومعة للحبوب آم ولػتوي على منش 40م وبعمق  409 ــــالددخل الشرقي فيقدر عرضو ب
 .3طن29إلذ جسر للوزن بحمولة بالإضافة طن 25299سعتها 

 -:  توضح مواقع الموانئ البحرية في الجزائر1-2شكل رقم 
 

 
 

 :Source :Mohamed-chérif F.Z. (2004), L'Activité Portuaire et Maritime de 
L’Algérie, O. P. U., Alger. 

                                                             
 .150  , صمرجع سبق ذكره رجيم نصيب, ىشام بوريش, -1

2 -  https://www. porttenes.com (20/05/2019)  
   .154 , صمرجع سبق ذكره رجيم نصيب, ىشام بوريش, -3
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 المطلب الثاني: المشاكل والتحديات التي تواجو الموانئ التجارية الجزائرية 
 : المشاكل التي تواجو الموانئ التجارية الجزائريةأولا 
ا يشكل عائقا كبتَا في ذوى البحري الدولر للبضائع في الجزائر,ل ة في النقانو لا توجد تنافسي إلذ الإشارةبد من  لا

 العالد. أقاليممع باقي  الإفريقيةالتجارة البحرية للدول  أخرىومن جهة  تطوير التجارة البحرية الجزائرية من جهة,
 الأمرن إوبالتالر ف والنقل البحري, في لرال التجارة الدوانئ الجزائرية لا تستطيع البقاء في ىامش الابذاىات العالدية,

 يتطلب مواجهة بردي استقبال سفن الحجم الكبتَ وضمان الدرور السريع والفعال للبضائع.
 سفينة, 00البحري التجاري الجزائري يتكون من  الأسطول أولذاالدوانئ الجزائرية من العديد من الدشاكل  تعالشكما 
سنة حيث  00ه السفن حوالر ذمتوسط عمر ى ريقد, و لنقل الركاب 91و متخصصة لنقل المحروقات, 15منها 

وأيضا ىذا , والاستثمارات المحققة في صيانتها تتميز بارتفاع تكلفتها اتها,ذمن الدوانئ في حد  أقدمه السفن ذى أن
انئ نقاط الضعف التي بسيز الدو  أىمكر ذ وسنحاول فيما يلي عمليات الشحن والعمليات التجارية, ل غتَ كافي
   الجزائرية:

الحقبة  إلذ أصلهاات الطابع القدلص التي يعود ذوىنا تقوم السلطات العمومية بتسيتَ الدوانئ  :الأولموانئ الجيل  -
وقرب الدخازن من بعضها  ,أرصفتهاوضيق  أحواضهاتتصف بصغر  تغيتَات فيها, إحداثدون  الاستعمارية,

 البعض.
وميناء العاصمة  الحديثة, الآلياتلش الدوانئ التجارية الجزائرية من نقص في حيث تعا :والآلياتنقص التجهيزات  -

ناقلات الحبوب لا  أن ذاى إلذنضيف  ,طن 099اتية الحركة قوتها ذي يتوفر على رافعة ذىو الديناء الوحيد ال
 للحبوب.الجزائر مصنفة ضمن اكبر الدول الدستوردة  أنمع العلم  تتعدى الدقاييس الدعمول بها دوليا,

 الأمرا ذوى ,أخرىوظائف  إلذلشا يتوجب برويل جزء منهم  العاملة, الأيديالدوانئ الجزائرية من فائض في  تعالش -
 خصوصا فيما يتعلق بدولة تعالش من ارتفاع نسبة البطالة فيها. أوسعيتطلب دراسة 

طرق لشا يصعب عملية الحركة منو على كفاءة ال الأمر ىذاحيث ينعكس  تواجد الدوانئ داخل النسيج الحضري: -
 واليو. ويعد نقل البضائع عبر الدوانئ التجارية الجزائرية مكلف بشكل كبتَ للمؤسسات وللاقتصاد الوطتٍ.

 جعلها دولة تعيش برت رحمة( باخرة 409كان يتكون من حوالر ) خسائر الجزائر لأسطول النقل البحري -
 نب, مشتَا إلذ أن عدد الحاويات التي يتم نقلها عن طريق الأسطولشركات الشحن البحري ولرهزي السفن الأجا
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 بالدائة من إجمالر بالدائة 452بواخر فقط التابعة للشركة الوطنية للنقل البحري, لا يتعدى  1الوطتٍ أي عن طريق 
 .1. يتم استتَادىا سنويا من إجمالر مليون حاوية

 ةالتحديات التي تواجو الموانئ الجزائري ثانيا:
 الجزائر برديات مستقبلية لعل ألعها: ئتعرف موان  
من خلال الخصخصة الجزئية للموانئ تأمل الحكومة الجزائرية إلذ كفاءة الدوانئ وزيادة القدرات في لرال  -

البنية التحتية, لكن الإصلاحات الدملوكة التي من شأنها أن تسمح بتنمية ىذا القطاع, ينبغي لذا تكييف 
لدواكبة التغتَات الجارية في الاقتصاد العالدي, ولكن الجزائر تواجو تأختَا في حركة الخصخصة التي سياسة الدوانئ 

الجزائرية التي برتاج  ئطالت العديد من البلدان في تنمية الدوانئ بسبب الدعدات اللازمة لدناولة البضائع في الدوان
ديث عاجل لدنظومة النقل البحري ككل, إلذ إصلاح وتلك الدستخدمة لإدارة الحاويات لغب أن يكون بر

وإنشاء موانئ جافة لؼفف بالتأكيد استخدام مناطق الدوانئ, ومع ذلك فإن ألعية الخدمات اللوجستية لا لؽكن 
مشغلي الخدمات اللوجستية في القطاع الخاص  أنإنكارىا وحتى لو كانت في مرحلة جنينية في الجزائر, رغم 

 .2بء على الدوانئ وحركة التجارة الخارجيةتكرس كل جهودىا لتخفيف الع
الجزائري ىو ظهور شراكة القطاع الخاص الأجنبي والدتمثلة في موانئ دبي ئي الجديد في النظام الدينا -

يعهد في إدارة  أنالعالدية الإماراتية وقد كانت نتائجها انقسام إنتاجية ىذا النشاط, فاختارت الدولة الجزائرية 
 الشركات الأجنبية من أجل تطوير موانئها الدتخلفة إلذ حد كبتَ, وىي ملزمة للشروع في لزطات الحاويات إلذ

الإصلاحات لقطاع الدوانئ للحد من خطر التعرض للتهميش في البحر الأبيض الدتوسط ونظام النقل العالدي, 
 لاقتصادىا. لاسيما وأنو على نطاق واسع تعتمد على وسائل النقل البحري لخصوصية التصدير الأحادي

, 0949/0941مليار دينار في الدخطط الخماسي  499خصصت وزارة الأشغال العمومية أكثر من  -
لتمويل بعض الدشاريع وتطوير العديد من البتٌ التحتية للموانئ, بعد البرنامج قدم الاستثمار العام ما يقرب من 

 0499القطاع العام, بدا في ذلك أكثر من من موارده لدواصلة تطوير البنية التحتية الأساسية وبرستُ  19%
مليار دينار لجمهور الدتعاملتُ الاقتصاديتُ, ىذا ويعمل القطاع على مواصلة توسيع وبرديث شبكة الطرق 

                                                             
لي, الجزائر, العدد السابع, شمال أفريقيا, جامعة حسيبة بن بوع , لرلة اقتصادياتوانئ الجزائرية تحول صعب في تسييرىاالم, فاطمة الزىراء لزمد الشريف, فوزية رميتٍ -1

 .167ص, 2009
 .80 صمرجع سبق ذكره، ، عبد الدالك ىالش -2
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وزيادة الطاقة الاستيعابية للموانئ, وإعادة بناء الأسطول بعد إجراء دراسات جادة وعميقة مع ضرورة ضمان 
 لذي سيتم استثمار أموال عمومية لبنائو.سوق وطنية للشحن للأسطول ا

مليار دولار أمريكي في مصاريف استئجار سفن الشحن البحري لاستتَاد  450الجزائر بزسر سنويا  -
مليار  454مليار دينار ) 55أنواع عدة من الدنتجات من العالد, فقد بلغت تكاليف النقل البحري في الجزائر 

لذي يكفي لإعادة بناء أسطول جديد من بواخر الشحن البحري بدا وىو الدبلغ ا 0944دولار( في العام 
 مليون دولار للباخرة الواحدة. 02باخرة من الحجم الكبتَ بدعدل سعر السوق العالدية الدقدر بسعر  19يعادل 

ة الدوانئ الجزائرية قدلؽة من الجيل الأول وىي بالتالر لا بسثل سوى نقاط تنتهي عندىا حمولة الدواد الدعد -
للشحن أو التفريغ, ولقد اكتفت السلطات العمومية في الجزائر بتسيتَ ىذا الإرث الذي يعود إلذ الفتًة 
الاستعمارية, دون إدخال أية تعديلات عليها أو على بنيتها التي تتكون بشكل عام من أحواض صغتَة وضيقة 

ن ىذه الدواصفات تطرح أية مشاكل ولسازن قريبة من بعضها, وأرصفة تفصل بينها حواجز ضيقة, وإذا لد تك
في الداضي بالنسبة لخدمة الدبادلات عندما كانت السفن أصغر, وطريقة شحن البضائع أبسط فإنها اليوم لد تعد 

 .1تتماشى والدتطلبات الدستجدة والناجمة عن التطور الكبتَ الذي شهده لرال النقل البحري
 تجارية الجزائريةال : النظرة المستقبلية لتطوير الموانئاثالث

في ظل جو تسوده الدنافسة  ضروريةتفرض العولدة على الدوانئ الجزائرية التحكم بالعديد من العوامل التي تعتبر 
 الشديدة, ومن بتُ ىذه العوامل لصد:

 السيطرة على التكاليف. -
 تكنولوجيات حديثة. إدخال -
 .بالأىدافالوسائل مقارنة  ألعية -
 .والإمداد تسمح بحصر دقيق لدستلزمات لستلف شركات النقل وظيفة التسويق, والتي ألعية -
تنظيم مشتًك لعمل الدوانئ يأخذ في  إطارالانفتاح الثقافي, وربط لستلف نشاطات العديد من الدول في  -

 الحسبان الخصائص المحلية لكل منطقة.
حيث تتميز الوضعية الحالية  %63التبادلات الخارجية بنسبة  إطاروبالنسبة للجزائر فهي ترتبط بالخط البحري في 

 للنقل البحري والدوانئ بالخصائص التالية:

                                                             
  .33 ص, 2018, الجزائر, مستغالزجامعة , النقل الدولرو  يكلوجستبزصص  ماجستتَ, رسالة مصطلحات التجارة الدولية في تنظيم النقل الدولي, قادي فتيحة يسمينة -1
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 الخدمات الدرفئية وبالتالر مصدر للتكاليف. أداءضعف  إلذ أدىغياب الدنافسة الذي  -
استغلال غتَ مثالر للقدرات يتًجم بتًكز الحركة في بعض الدوانئ واستخدام دون الدستوى للطاقات النظرية  -

 .الأخرىانئ بالنسبة للمو 
وقنوات الدخول لبعض الدوانئ,  الأحواضزيادة الرواسب في  إلذلشا يؤدي ر تأخر في برقق عمليات التكري -

 .حجما الأكبروبالتالر لزدودية استقبال السفن 
 عجز متًاكم في التجهيزات الدتخصصة والوسائل الحديثة للتسيتَ. -

الدنظمة العالدية للتجارة فإن قطاع النقل البحري  إلذنضمام وحتى يكون ىناك توافق مع التحولات الناجمة على الا
 :1التالية الإصلاحوالدوانئ قد اىتم بطرح نشاطات 

 الاستغلال لخدمات النقل البحري. وألظاطصياغة شروط  إعادة -
يتًجم بإعادة الاعتبار للخدمات العمومية وفتح النشاطات  أنتنظيم لظط تنظيم الدوانئ والذي لغب  إعادة -

عبور السفن والبضائع الدطابقة للاتفاقات الدولية حول التسهيلات  إجراءاتبرستُ , و الدرفئية للمنافسة
 .2البحرية

مديرية حاويات مهمتها تسيتَ حركة الحاويات في الديناء باعتبارىا وحدات شحن ذات خاصيات لستلفة  إنشاء -
 .الأخرىعن بقية البضائع 

ل الدواصفات العالدية بعدما كان استقبال الحاويات يتم في مساحات العمل على الصاز لزطة حاويات برم -
 بززين.

سكك الحديد, وذلك قصد لالتوسع خارج حدود الديناء بتخصيص مساحات بززين بجوار الطريق السريع  -
 بزفيف الضغط على الديناء وتسهيل عملية انسياب الحاويات بابذاه ظهتَ الديناء.

                                                             
 أنظر: -1

 جامعة السادس, العدد, المجلة الجزائرية للتنمية الاقتصادية, النقل في الجزائر ودوره في التنمية الاقتصادية قطاع تطوير وأفاقواقع  ،بن عمارة نوال, زرقون لزمد, بوختالة سمتَ -
 . 56ص  .2017جوان , الجزائر, قاصدي مرباح ورقلة

, رسالة ماجستتَ بزصص لوجستيك والنقل الدولر, جامعة مستغالز, الجزائر, البحري في الرفع من أداء الموانئ الجزائرية دراسة حالة ميناء مستغانمدور النقل درقاوي فريدة,  -
 . 52, ص 2018

 .196, ص مرجع سبق ذكرهحالة الجزائر ,  –أمال قلبازة, يوسفي رشيد, لوجستيك النقل البحري للبضائع  -2

https://www.asjp.cerist.dz/en/article/26148#7805
https://www.asjp.cerist.dz/en/article/26148#7805
https://www.asjp.cerist.dz/en/article/26148#777
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ميناء  بإدارةىيئة عالدية تقوم  أول الأمريكيةتعتبر لرموعة "بورتك" , حيث اكة الدوليةفتح الدوانئ الجزائرية للشر  -
جزائري عبر فرعها بسنغافورة حيث اتفقت المجموعة الدولية مع ميناء بجاية على تسيتَ مشتًك لحوضتُ بنسبة 

تتعهد خلالو المجموعة سنة  09, ولؽتد ىذا العقد على مدة % 24 إدارةبينما لؽلك ميناء بجاية بحق    16%
الدولية بالقيام بالعديد من الاستثمارات وبرديث لستلف وسائل الدناولة الخاصة بالحاويات وتكوين عمال 

تولر اىتماما بتسيتَ الدوانئ الجزائرية  التيومن بتُ المجموعات الدولية  .أمريكيمليون دولار  02الرصيف بقيمة 
آي جي آم جي" المجموعة السويسرية "آم آس سي" و "متَسك"  لصد كل من المجموعة الفرنسية "سي آم

 الدلظاركية حيث تتابع عن قرب عملية بررير تسيتَ الدوانئ لصالح مؤسسات اقتصادية.
والاتصال في تسيتَ حركة الحاويات داخل حدود الديناء و العمل  الإعلامالعمل على استخدام تكنولوجيات  -

كما تم تطوير الديناء الجاف بالرغاية , الدستويات الدمكنة أدلس إلذيناء على بزفيض مدة انتظار السفن بالد
بعيدا عن مراكز رسو السفن بعدة كيلومتًات حيث  إقامتها)قرب رويبة( وىو عبارة عن لزطة حاويات يتم 
 .تقوم بنفس وظائف لزطات الحاويات التقليدية 

 المطلب الثالث: تحليل تكاليف النقل البحري للبضائع 
إن الذدف الأساسي من برليل خطوط الانتظار بالدوانئ البحرية ىو تقليص لرموع التكاليف إلذ أدلس الدستويات 
الدمكنة, حيث لؽكن تقسيم التكاليف إلذ تلك التي تتعلق بطاقة مراكز الرسو على استقبال السفن لتقدلص أحسن 

 السفن بدرسى الديناء قبل عمليات الشحن والتفريغ. الخدمات الدتوفرة, أما المجموعة الأخرى فتخص تكاليف انتظار
وتتضمن تكلفة الطاقة مقدرة الديناء على الوفاء بالتزاماتو, واستمراريتو في تقدلص لستلف الخدمات التي برتاجها 
السفن على أرصفة الديناء, كتوفتَ العدد اللازم من العمال أثناء عمليات الشحن والتفريغ, بالإضافة إلذ توفتَ 
لستلف الروافع التي تتطابق خصائصها مع مواصفات البضاعة الدناولة, وفي كثتَ من الأحيان, فإن عدم توفر أرصفة 

 سيؤدي إلذ تعطيل الخدمة, وبالتالر فقدان الديناء لطاقتو بسبب عدم قدرتو على بززين خدمة الطاقة. ةشاغر 
تحملها شركات النقل البحري جراء الانتظار لأيام أما بالنسبة لتكلفة انتظار السفن, فتتضمن التكاليف التي ت

إلذ  بدرسى الديناء, ومن ىذه التكاليف الأجور الددفوعة لطاقم السفينة عن تلك الأيام الإضافية دون عمل, إضافة
تكاليف الدعيشة على سطح السفينة من مأكل ومشرب وأعمال التنظيف اليومية, كما أن بزفيض زمن دوران 

ي بضلالو على الاستغلال الأمثل للسفينة خاصة إذا علمنا أن تقادم السفينة, معبر عنو بأقساط السفينة قد يلق
الاىتلاك, يعتبر ضمن أولويات مالكي السفينة, حيث تفرض العديد من الدوانئ عبر العالد حدا أقصى لعمر 
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الانتظار, ىو انصراف السفن  , ومن الدظاىر التي لؽكن إدراجها ضمن برليل تكلفة1السفينة حتى يقبل استقبالذا
قبل تلقي الخدمة, وتغيتَ وجهتهم إلذ موانئ لراورة لتفريغ الحمولة, ورغم أن ىذه الظاىرة قليلة الوقوع, إلا أن عدم 
مقدرة الديناء على تقدلص خدمات مقبولة لعملائو, بتقليص فتًة الانتظار بالدرسى, قد يدفع بالعديد من الدتعاملتُ 

انئ أخرى تقدم خدمات أحسن وفي آجال أفضل, إلذ برديد تكلفة انتظار السفن بشكل دقيق إلذ التوقف بدو 
يعتبر من الأمور الصعبة, حيث أن العديد من العناصر المحددة لذذه التكلفة غتَ متوفرة في الوثائق المحاسبية للميناء 

الديناء, وذلك بتحديد مستوى مقبول من لشا لغعل تقدير الديناء مبتٍ على متغتَ يتمثل في السياسة التي يتبعها 
من جهة أخرى فإن تكاليف الديناء لؽكن  الخدمة يتميز بفتًة انتظار معقولة وعدد لزدد من السفن بالدرسى.

تقسيمها إلذ ما ىو ثابت, وما ىو متغتَ, فبالنسبة للتكاليف الثابتة يعتبر وجودىا في مؤسسة الديناء مستقل عن 
نان الدتداولة من البضاعة, حيث تضم على الخصوص أعباء بذهيزات الرصيف, الدخازن, حجم النشاط وعدد الأط

بعدد الأطنان الدناولة, فكلما زاد حجم النشاط, ارتفعت معو تكاليف اليد  الروافع... بينما ترتبط التكاليف الدتغتَة
 وافع ووسائل النقل الداخلي.العاملة, وبالخصوص عمال الرصيف الدتعلقة بالوقود, ومصاريف صيانة لستلف الر 

يهدف برليل تكاليف خطوط الانتظار في الدوانئ إلذ الدوازنة بتُ تكاليف تقدلص الخدمات إلذ السفن وتكاليف 
 انتظارىا بالدرسى, بحيث لا يؤدي ذلك إلذ وجود وضعية متطرفة ترجح مصلحة جهة على أخرى.

ة المقدمة من طرف الموانئ البحرية وتكلفة انتظار علاقة الموجودة بين مستوى الخدم: ال 2.2الشكل رقم 
 بالمرسى السفن

 
 
 
 
 
 

, الجزائر ,جامعة باجي لستار عنابة ,الطبعة العربية الأولذ ,دارة الوانئ البحرية في ظل العولمة الاقتصاديةإ رجيم نصيب, ىشام بوريش, المصدر:
 .042 , ص0945

                                                             
1- Robert Aps, Mihhail Fetissov, Floris Goerlandt, Towards STAMP based dynamic safety management of eco-sociotechnical maritime 

transport system, Science Direct, 3rd European STAMP Workshop, STAMP EU 2015, P 40.  

ـــتكلف  ةــ
 الانتظار

 مستوى الخدمة
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قبال السفن, عن طريق تقليص فتًات الانتظار في الدرسى, يتطلب فإن برستُ ظروف است اكما تطرقنا إليو سابق
بذل لرهودات إضافية بسثل في العمل عبر نظام الساعات الإضافية أو في الوردية الليلية, وكلا الحلتُ يعتبر مكلفاً, 

, ومنو فإن أما زيادة طاقة استقبال الديناء بإنشاء أرصفة جديدة, يتطلب ىو الآخر صرف مبالغ استثمارية ضخمة
 عبر زيادة تكلفة الخدمة الدقدمة. ازيادة مستوى الخدمة بالديناء لؽر حتم

 العلاقة الموجودة بين مستوى الخدمة وتكلفة الخدمة المقدمة :3-2الشكل رقم
 
 
 
 
 
 

 

 .042 صمرجع سبق ذكره,  ,دارة الوانئ البحرية في ظل العولمة الاقتصاديةإ رجيم نصيب, ىشام بوريش, المصدر:
 

وتكلفة الخدمة الدقدمة من طرف الديناء, كان لابد من ألغاد حل توافقي بتُ الاثنتُ  بتُ تكلفة انتظار السفن,
وذلك بالدوازنة بتُ التكلفتتُ بالشكل الذي يؤدي إلذ بزفيض التكلفة الكلية إلذ أدلس الدستويات الدمكنة مع 

   يبرز ذلك:, والشكل التالربرقيق مستوى خدمة مقبول من طرف الجميع
 تحديد التكلفة الأدنى عن طريق الموازنة بين تكلفة الخدمة وتكلفة انتظار السفن: 4.2الشكل رقم 

 

 
 
 
 
 
 
 

 

 .042 صمرجع سبق ذكره,  ,دارة الوانئ البحرية في ظل العولمة الاقتصاديةإ رجيم نصيب, ىشام بوريش, المصدر:

 تكلفة
 الخدمة المقدمة

 مستوى الخدمة

 التكلفة الكلية ةالتكلف

 تكلفة الخدمة  

 تكلفة انتظار السفن

 مستوى الخدمة
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إلذ تكلفة الدوارد  ما تقُدم إنتاجية الديناء بأقل تكلفة لشكنة بالنظريكون مشغل الديناء كفء بالنسبة للتكلفة حين

الاقتصادية التي يتحملها مشغل الديناء, وبسثل التكلفة الاقتصادية للميناء العلاقة بتُ الحد الأدلس من تكاليف الديناء 
ي تلك التي يتحملها التي يتم برملها عند تداول مستوى معتُ من الإنتاجية,حيثُ تكون عناصر التكاليف ى

دفع إلذ العمالة, ونفقات مصادر تمشغل الديناء عند استخدام الدوارد الاقتصادية للميناء, مثال: الأجور التي 
مت الديناء إنتاجية عند الحد الأدلس من التكلفة )بالنظر إلذ تكاليف الوحدة أو دالطاقة الكهربائية والوقود؛ وإن ق

 لغب برملها(, تكون تكلفة الديناء كفء, أما غتَ ذلك فتكون التكلفة غتَ كفء. أسعار الدورد الاقتصادي التي
كون الديناء كفء بالنسبة للتكلفة, لغب أن تكون كفء تقنيا, أي أن الكفاءة التقنية ىي شرط ضروري يلكي 

كمية الدوارد   تقدم إنتاجية إضافية بنفس أنلتحقيق كفاءة التكلفة, وإن كان الديناء غتَ كفء تقنيا, لؽكنها 
صبح الديناء كفء تقنيا. يينخفض متوسط تكلفة الوحدة من الإنتاج حينما  الاقتصادية, وبالتالر أسعارىا, فسوف

وغتَ ذلك, فإن كانت الديناء غتَ كفء تقنيا, فسيتبع ذلك أن تكون غتَ كفء بالنسبة للتكلفة أيضا وترتفع قيمة 
 .1ءمتوسط تكلفة الوحدة من إنتاج خدمة الدينا

مليار دولار لدصاريف استئجار سفن الشحن البحري لاستتَاد أنواع عدة  450سنويا لضو  الدولة تتكلف الجزائر في
ات بأن الجزائر صرفت على الشحن خلال الأشهر الثمانية وأفادت البيان من الدنتجات من لستلف دول العالد.

, وأن ىذه الدصاريف تصب 0995و 0994أضعاف ما صرفتو خلال عامي  0996الأولذ من سنة 
  الدتعاملتُ الأجانب الذين يؤجرون بواخرىم للجزائر. لصالح

ر(, بينما بلغت عام مليون دولا 110مليار دينار ) 02أكثر من  0994بلغت تكاليف النقل البحري لعام 
  مليار دينار. 40فبلغت  0996مليار دينار. أما في العام  24ما قيمتو  0995

مليار  4502مليار دينار ) 494واستمرت تكاليف الشحن البحري على الحكومة الجزائرية في الارتفاع إلذ 
0944عام  مليار دينار 55 , في حتُ بلغت0949عام  دولار(

2. 

                                                             
 .069 , ص0941, الإسكندريةدار الفكر, الطبعة الأولذ, , ةتخطيط وإدارة واقتصاديات الموانئ البحري ألؽن النحراوي, -1

2- https://www.aljazeera.net/news/ebusiness/0900/90/02/ الجزائر-تتكلف-الكثتَ-بالشحن-البحري 
 

https://www.aljazeera.net/NR/exeres/30ED103F-F9B2-4423-AAE3-7168BF15623F.htm
https://www.aljazeera.net/news/ebusiness/25/03/2023/
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 252بلغت ما يعادل لضو  0940ومنتصف عام  0994بأن كلفة الشحن البحري بتُ عام وأفادت البيانات 
 مليارات دولار, وىو ما يكفي لبناء أسطول بحري جديد من بواخر الشحن البحري.

 2020 - 2010المبحث الثاني: تطور حركة التجارة الخارجية في الجزائر خلال الفترة 
الرئيسية والحيوية في الذيكل الاقتصادي لكل دولة لدا لذا من فوائد من حيث  تعتبر التجارة الخارجية من القطاعات

جلب العملة الصعبة وإشباع حاجيات السكان, من خلال ىذا الدبحث سوف لضاول وصف وبرليل حركة التجارة 
 الخارجية في الجزائر.

 2020 - 2010المطلب الأول: تحليل حركة التجارة الخارجية في الجزائر خلال الفترة 
بدراسة برليلية لكل من الواردات والصادرات الجزائرية وكذا دراسة وضعية سنحاول من خلال ىذا الدطلب القيام 

 . 0949/0909في الجزائر خلال الفتًة  حركة الدلاحة والبضائعالديزان التجاري, كذلك القيام بتحليل 
 ئر الصادرات والميزان التجاري في الجزا، الواردات حركة ولا:أ

سنحاول من خلال ىذا العنصر برليل تطور التجارة الخارجية خلال فتًة الدراسة من حيث برليل الصادرات 
 والواردات ومن ثم الديزان التجاري.

وعلى غرار اغلب الدول النامية تتميز الصادرات الجزائرية بالأحادية كون الطبيعة ىي التي منحتها ميزة نسبية في 
تتميز مكونات الدبادلات الخارجية الجزائرية بتخصصها , حيث  بسثل حصة الأسد في صادراتهاإنتاج المحروقات التي

 .في تصدير الدواد الأولية )المحروقات( واستتَاد السلع الصناعية والدواد الغذائية
   يار دولارالوحدة: مل             2020-2010: حركة الصادرات والواردات الجزائرية خلال الفترة 1-2الجدول رقم 

 2222 2219 2218 2217 2216 2215 2214 2213 2212 2211 2212 السنوات البضائع

‌10999‌01199 13464 13926 13404 24294 25259 21520 29043 14014 19140 الواردات

‌02599‌00599 14435 02464 05550 04454 30553 32644 44533 40156 24920 الصادرات

‌49399‌49399 -2906 -49535 -44511 -40441 1093 44932 04169 03010 43254 الميزان التجاري

‌444‌411 56 43 30 40 494 409 410 423 414 التغطية معدل

 (الدديرية العامة للجمارك الجزائرية ,وزارة النقل)للجمارك الجزائرية  ةرير السنويابناء على التقالطلبة  إعدادمن  المصدر:
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سبب التًاجع في صادرات وىذا ب 0940تراجعا سنة  ظ أن الصادرات الجزائرية شهدتمن خلال الجدول نلاح
فسببو تراجع  0942, أما بعد سنة حادثة تعطل لرمع تيقنتورين الغازيوىذا بسبب  المحروقات خصوصا في الغاز

 أسعار النفط.
مقارنة بعام  %9509ة بنسبة بزيادة طفيف أمريكي أيمليار دولار  13546بلغ  0945حجم الواردات عام  إجمالر
لشا  0944مقارنة بعام  %43565بزيادة  أمريكي أيمليار دولار  14543في حتُ بلغ حجم الصادرات  0944

مليار دولار أمريكي حيث ىاتو النتائج  2590بدقدار ‌0945دى ىذا إلذ عجز في ميزان التجاري خلال عام أ
, أما بالنسبة 0944في عام  %43مقارنة بدعدل  0945خلال عام  %56تكشف عن معدل تغطية الاستتَاد 

مليار دولار مقارنة بالسنة  34.4  2020بلغت قيمة الواردات خلال سنة  2020و  2019للسنوات الأختَة 
مليار  23.8إلذ  2020مليار دولار , كما تراجعت الصادرات سنة  42الداضية حيث  كانت تبلغ قيمتها  

بسبب تراجع أسعار النفط في الأسواق العالدية وحسب ذلك  2019لار في سنة مليار دو  35.8دولار مقابل 
مليار دولار كما أن معدل التغطية أصبح يساوي  10.6,  2019بلغ العجز في الديزان التجاري خلال سنة 

 بالدئة .  144حيث بلغ  2020مقارنة بسنة  2019في  117
      2222 - 2212رة  الفت حركة الملاحة والبضائع خلال تحليل ثانيا:

 الوحدة: مليون طن               2020 - 2010 حركة الملاحة والبضائع خلال الفترة: 2.2الجدول رقم 

 السنوات
 المجموع الصادرات الواردات

 حجم البضائع السفن حجم البضائع السفن حجم البضائع السفن

2010 49069‌01463043‌49051‌50362000‌09441‌444564306‌

2011 10140 04362044‌49431‌59134043‌09091‌445423255‌

2012 49012‌10090111‌49064‌42164441‌09310‌444599425‌

2013 49239‌13443013‌49202‌44604635‌04952‌445915041‌

2014 44034‌20242234‌44031‌44400914‌00202‌406494396‌

2015 44001‌23945006‌44005‌44030204‌00120‌400114433‌

2016 49060‌24660962‌49041‌43662494‌09393‌405654590‌

2017 6904‌12544240‌6900‌3025150541‌45910‌409022094‌

2018 6900‌12354260‌6903‌41150302‌45924‌046134090‌

2019 6005‌3030309‌6019‌5030309‌45145‌41404039‌

2020 6253‌1500206‌6269‌4500206‌46443‌40314925‌

 (وزارة النقل الدديرية العامة للجمارك الجزائرية)للجمارك الجزائرية  ةرير السنويابناء على التقالطلبة  إعدادمن  صدر:الم
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العلاقة الطردية بتُ عدد السفن التي تدخل الدوانئ التجارية وحجم البضائع التي  السابق نلاحظ من خلال الجدول
 . ا مهما من واردات الجزائرخرى والتي بسثل جزءأتدخل الدوانئ من جهة 

2020 - 2010التمثيل البياني لحركة الواردات خلال الفترة  :5-2الشكل رقم   
                                

 
 
 

 

 
 

 

 

 

 معطيات الجدول السابق. بناء علىالطلبة  إعدادمن  المصدر:             
 

ع حجم واردات الجزائر عبر الدوانئ التجارية والتي تتًكز مدى تسار  ,أعلاه يوضح التمثيل البيالش في الشكل   
‌0949داء من ــــــــــواردات الجزائرية ابتــــظ وتتَة تسارع الــــــــــــــكما نلاح,  على مواد التجهيز والدواد الاستهلاكية أساسا

اردات الجزائرية في حتُ شهدت الو  %42510إلذ نسبة  0949في سنة  %5549من نسبة  أي‌0942ية اغ إلذ
, كما تراجعت  حجم  %41505إلذ نسبة % 41591أي من نسبة  0945إلذ  0943تراجعا ابتداء من 

نظرا  % 70واصلت تراجعتها بنسبة  2020, كذلك في سنة  % 13.93بنسبة  2019الواردات خلال سنة 
 لتأثتَ جائجة كورونا على الإستتَاد .

ظ العلاقة الطردية بتُ عدد السفن التي تغادر الدوانئ التجارية وحجم من خلال الجدول السابق نلاحكذلك     
 . والتي بسثل جزءا مهما من صادرات الجزائر أخرىالبضائع التي تغادر الدوانئ التجارية إلذ دول 



 2020 -2010تحليل تطور التجارة الخارجية عبر الموانئ البحرية الجزائرية في الفترة   الفصل الثاني    

32 

‌

0

10000000

20000000

30000000

40000000

50000000

60000000

70000000

80000000

90000000

     

           

2020 - 2010التمثيل البياني لحركة الصادرات خلال الفترة : 6-2الشكل رقم                 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 معطيات الجدول السابق. بناء علىالطلبة  إعدادمن  المصدر:              

ساسا على الدواد أعبر الدوانئ التجارية والتي تتًكز  يةمدى تسارع حجم الصادرات الجزائر أعلاه  يوضح الشكل
تداء من سنة كما نلاحظ تسارع وتتَة الصادرات الجزائرية اب,  الدنتجات البتًولية وبالأخصوالنصف مصنعة  الأولية
من سنة  لتًتفع ابتداء% 40540بنسبة ‌0940إلذ سنة ‌0940ثم تراجعت ما بتُ سنة  %42505بنسبة  0949
‌%40500بنسبة ‌0945ثم الطفضت في سنة  %41593بنسبة  0943إلذ سنة  0941 ونلاحظ في سنتي 5
في سنة  % 90و 2019في سنة   % 11.2تراجع كبتَ في حجم الصادرات بنسبتي  2020و 2019
 وذلك نظرا لجائحة كورونا بالنسبة للتصدير . 2020
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2222 - 2212 المطلب الثاني: توزيع حركة التجارة الخارجية عبر الموانئ التجارية خلال الفترة  

 الإجمالية للواردات حسب الموانئ التجارية                   حركةال توزيعأولا: 
 الوحدة: مليون طن  2020 - 2010واردات حسب الموانئ التجارية للفترة الحركة  الإجمالية لل: 3-2الجدول رقم 

 
 .وزارة النقل الجزائرية رية العامة للتجارة البحرية,الددي ,للموانئ التجارية الإحصائياتعلى معطيات دليل  بناءالطلبة  إعدادمن  المصدر:

 إجمالرمن الواردات من  الأكبرميناء الجزائر العاصمة يستحوذ على الحصة  أننلاحظ من خلال الجدول     
الثة ميناء في الدرتبة الثانية ميناء بجاية وفي الدرتبة الث وات الدراسة ثم يليوسنخلال واردات الجزائر عبر الدوانئ التجارية 

ميناء  لأصغربالنسبة  الشأنكما ىو    ضئيلةباقي الدوانئ التجارية الجزائرية فنسبة حركة الواردات فيها  , أماوىران
  . وىو ميناء تنس

وىذا راجع  0941سنة عبر الدوانئ, إلذ غاية  من خلال الجدول نلاحظ لظوا مطردا في الواردات الجزائريةكذلك 
  للدولة إضافة إلذ: إلذ برسن الوضع الدالر

 الخدمات. إتاحةبرامج الاستثمارات العامة الضخمة لتحستُ البنية التحتية والتوسع في  
 0995رجعي من  بأثر 0940العمال والدوظفتُ وصرف لستلف التعويضات منذ جانفي  أجورالزيادة في  

 دة في الاستهلاك.وما نتج عنو الزيا من الراتب الرئيسي ةبالدائ 09 إلذ 49بنسب تتًاوح من 
 .الأوروبيبسبب اتفاق الشراكة بتُ الجزائر والابراد  الأوروبيزيادة الواردات من الابراد  

 2222 2219 2218 2217 2216 2215 2214 2213 2212 2211 2212 الموانئ

 6839800 13679600 13173938 12668276 13554591 6055446‌4405310‌4202595‌5249444‌6055446‌13450057 الجزائر

 1529700 3059400 3051320 3043240 3675937 1333055‌0153339‌1400440‌1003503‌1333055‌4864132 عنابة

 12815434 25630868 2561174 2580302 3017158 0345063‌0022096‌0100906‌0152200‌0345063‌3094539 أرزيو

 5632720 11265440 10452773 9640106 11627009 44440506‌6543956‌49345202‌44101053‌44440506‌12286764 بجاية

 1482780 2965560 2819093 2965560 3880475 1444043‌0650406‌0546240‌0502244‌1444043‌4725732 جن جن

 6358295 1271659 986238 700817 952476 4030445‌4002036‌4005906‌4442962‌4030445‌1216486 غزوات

 3562872 1781436 1411243 1041050 985702 4295304‌4429240‌4904151‌4031169‌4295304‌1443620 مستغانم

 4047476 8094952 7793525 8094952 8226861 3560924‌1403624‌1614440‌2505004‌3560924‌8025787 وىران

 22532775 4506555 4411847 4506555 4879717 2036309‌0420016‌2040499‌3950414‌2036309‌5595363 سكيكدة

 407905 815801 723258 630715 1192166 4031643‌699626‌4455940‌4040004‌4031643‌1375747 تنس

 68880857 73071274 47384409 45871572 51992091 56078227 49456857 46116246 42322444 371.695.371 34196316 المجموع
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اما  فنرى لظوا متباطئ وىذا بسبب العجز والطفاض أسعار النفط والسياسة الحكومية التقشفية 0942أما بعد سنة 

لر وارتفاع أسعار النفظ ولكن تراجعت في سنة نلاحظ زيادة لظو راجع الذ برستُ الوضع الدا 3122في سنة 

 ت الذ الطفاض  حركة الواردات التجارية للموانئ الجزائرية. لشا أدنا لة بسب جائحة كرو يبنسبة ضئ 3131
 %04559 تون ميناء الجزائر العاصمة استحوذ على الدرتبة الأولذ بالنسبة للواردات حيث بلغت نسبأنلاحظ  -

ثم يأتي في الدرتبة الثالثة ميناء وىران , من واردات الجزائر %00592انية ميناء بجاية بنسبة يليو في الدرتبة الثثم 
ميناء  ميناء مستغالز, ختَة من حيث الواردات كل من ميناء تنس,ثم يأتي في الدراتب الأ, %49514بنسبة 

 .%‌0595و‌%54556%9564وات بنسب على التوالر:ز الغ
 ية للصادرات حسب الموانئ التجاريةالإجمال حركةالتوزيع ثانيا: 

 الوحدة: مليون طن    2020 - 2010الحركة الإجمالية للصادرات حسب الموانئ التجارية للفترة : 4-2الجدول رقم 
 2222 2219 2218 2217 2216 2215 2214 2213 2212 2211 2212 الموانئ

‌4600531‌4451323‌4504512‌4445150‌4600531‌0101544‌0054960‌0245349‌0903640‌44341404‌6903520 الجزائر

‌4240541‌4393504‌4212146‌4014619‌4240541‌4160454‌4203339‌4061640‌4364150‌4666661‌666664 عنابة

‌05025695‌29229923‌10600904‌19024036‌05025695‌14590024‌10134169‌06594114‌10012104‌11356100‌000114432 أرزيو

‌6050633‌0406140‌6094450‌5520440‌6050633‌4544346‌4556542‌6414613‌5534094‌5365202‌2244321 بجاية

‌00032‌09332‌0499‌06665‌00032‌49242‌40333‌04340‌220942‌4941205‌204036 جن جن

‌044294 44624‌35363‌34360‌21934‌44624‌40960‌20510‌03901‌12430‌22290 غزوات

‌43201‌05140‌00120‌04520‌43201‌44046‌09460‌11494‌492605‌435022‌4994051 مستغانم

‌104000‌004404‌091035‌196000‌104000‌126304‌146445‌104664‌336455‌6234456‌49443602 وىران

‌01543443‌00034029‌45160404‌46019422‌01543443‌00042050‌00041005‌04959004‌46496956‌05045104‌46406044 سكيكدة

‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌- تنس

 272273858 116199994 75332677 74483635 76995723 77363534 76597922 71931968 75497714 82.461.216 83.695.323 المجموع

 .ائريةوزارة النقل الجز  الدديرية العامة للتجارة البحرية, ,للموانئ التجارية الإحصائياتعلى معطيات دليل  بناءالطلبة  إعدادمن  :المصدر
 

خلال الصادرات الجزائرية  إجمالر منعلى الحصة الأكبر  حوذيست أرزيون ميناء أنلاحظ  أعلاه الجدولمن خلال 
 سبب استحواذ ىذين الدينائتُ على الحصة الأكبر ويرجع ,في الدرتبة الثانية ميناء سكيكدة وات الدراسة ثم يليوسن

أي حوالر غلبها من المحروقات أن صادرات الجزائر أات من جهة و لكون ىاذين الدينائتُ متخصصتُ في نقل المحروق
غلب الدول النامية تتميز الصادرات الجزائرية بالأحادية كون الطبيعة ىي التي وىذا على غرار أ, %62بنسبة 

أما  5بجايةو الجزائر, عنابة ثم يأتي ميناء , منحتها ميزة نسبية في إنتاج المحروقات التي بسثل حصة الأسد في صادراتها
 وميناء تنس . ميناء مستغالزو  ميناء الغزوات ,منختَة كل في الدراتب الأ
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 تواستحوذ على الدرتبة الأولذ من حيث الصادرات الجزائرية حيث بلغت نسب أرزيون ميناء أنلاحظ كما   
ائتُ متخصصتُ ويرجع ذلك لكون ىاذين الدين %02503يليو في الدرتبة الثانية ميناء سكيكدة بنسبة  23594%

ثم يأتي ميناء بجاية , %62بنسبة أي حوالر غلبها من المحروقات أن صادرات الجزائر أفي نقل المحروقات من جهة و 
 ختَة كل من ميناء تنس,في الدراتب الأ ثم يأتي% 44544في الدرتبة الثالثة من حيث الصادرات الجزائرية بنسبة 

 .ميناء مستغالزو  ميناء الغزوات
خلال سنة  % 38.78وذ ميناء الجزائر على الدرتبة الأولذ من حيث الصادرات حيث بلغت نسبة كما إستح

فقد إستحوذ ميناء وىران على الدرتبة الأولذ من حيث الصادرات قد بلغت  2020أما بالنسبة لسنة   2019
 . % 39.4نسبة 

 المطلب الثالث: تحليل حركة البضائع حسب الموانئ التجارية
 ل حركة الواردات من البضائع الخاصة بالمحروقات حسب الموانئ التجاريةأولا: تحلي

 – 2010 حركة الواردات من البضائع الخاصة بالمحروقات حسب الموانئ التجارية: 5-2الجدول رقم 

 طن الوحدة: مليون                                                                                      2020
 2222 2219 2218 2217 2216 2215 2214 2213 2212 2211 2212 الموانئ

‌0004114‌0200504‌0629154‌0426516‌1156406‌1000601‌1924445‌1006142‌1032452‌1006142‌0431405 الجزائر

‌314265‌530344‌625100‌696405‌530290‌405309‌31040‌20302‌20152‌20302‌03545 عنابة

‌0464339‌0442230‌4610541‌4633110‌0039112‌0056614‌0962406‌0094313‌0009040‌1005645‌0446156 أرزيو

‌4939421‌4446409‌4411443‌4000409‌4955495‌4909900‌530200‌540512‌539400‌642344‌154593 بجاية

‌33241‌13916‌35192‌69434‌54206‌55259‌41463‌40590‌40650‌42430‌04254 جن جن

‌32046‌49161‌40052‌53230‌61043‌40246‌22926‌09930‌12045‌54040‌10354 غزوات

‌06330‌30211‌34151‌165334‌499521‌54433‌36964‌61461‌60342‌61461‌14064 مستغانم

‌45444‌496405‌66220‌36245‌415692‌014245‌006009‌044644‌046340‌004042‌449355 وىران

‌4935921‌0436241‌0029041‌4042105‌4004205‌601510‌4035444‌4342619‌4409309‌4404955‌532211 سكيكدة

‌25995‌15355‌34254‌10294‌42669‌33319‌29499‌09942‌00410‌01044‌44496 تنس

 5887257 11841762 9594626 9519186 8926828 9357778 12542327 9473664 12894138 12199614 8513227 المجموع

 .وزارة النقل الجزائرية الدديرية العامة للتجارة البحرية, ,للموانئ التجارية الإحصائياتعلى معطيات دليل  ناءبالطلبة  إعدادمن  المصدر:

ن ميناء الجزائر العاصمة استحوذ على الدرتبة الأولذ من حيث الواردات الجزائرية الدنقولة بحرا حيث بلغت أنلاحظ و 
ثم يأتي في الدرتبة الثالثة ميناء بجاية  %43564كيكدة بنسبة بلغت يليو في الدرتبة الثانية ميناء س %12515نسبتو 
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 :ةميناء عنابة بنسبو  الغزوات ميناء من ميناء تنس, ختَة كلثم يأتي في الدراتب الأ  %6543بنسبة بلغت 
4500%. 

رات من البضائع الخاصة بالمحروقات عبر الموانئ التجاريةالصاد حركةثانيا: تحليل   

   2020 – 2010حركة الصادرات من البضائع الخاصة بالمحروقات حسب الموانئ التجارية : 6-2الجدول رقم 

 ون طنملي الوحدة:
 2222 2219 2218 2217 2216 2215 2214 2213 2212 2211 2212 الموانئ

‌4034293‌4013409‌4001431‌4001032‌4013943‌4450500‌4000591‌4050039‌4012439‌4050039‌364409 الجزائر

‌0503099‌012440‌446423‌450062‌454901‌050944‌032656‌040494‌000092‌104494‌049223 عنابة

‌29129940‌10551990‌19400021‌04245941‌19040606‌19045943‌05045050‌05151525‌06012435‌19093345‌0949006 أرزيو

‌0424115‌5495090‌5964350‌5324062‌4443560‌4954165‌5044440‌5944649‌5040239‌4591964‌0690916 بجاية

‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌- جن جن

‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌--‌-‌- غزوات

‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌- مستغانم

‌1009‌2600‌5103‌0242‌0250‌49361‌4440‌3300‌40401‌09513‌49100 وىران

‌00040669‌45013992‌46944331‌01352349‌00943263‌04666244‌09506332‌45533943‌46944331‌469600020‌62134403 سكيكدة

‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌- تنس

 122285623 242757242 68538377 66363893 69128213 72935688 71917226 72371274 68698646 72536246 77.287.347 المجموع
 

 .وزارة النقل الجزائرية ديرية العامة للتجارة البحرية,الد ,للموانئ التجارية الإحصائياتعلى معطيات دليل  بناءالطلبة  إعدادمن  المصدر:

 رزيو استحوذ على الدرتبة الأولذ من حيث الصادرات الجزائرية خلالأن ميناء أمن خلال الجدول أعلاه نلاحظ   
من الصادرات الجزائرية ثم يأتي  %40594يليو في الدرتبة الثانية ميناء بجاية بنسبة  %24566بنسبة ‌0946 سنة

مقارنة بالدوانئ التجارية الأخرى كونها موانئ متخصصة في ضعيفة وىي نسبة  %0554يناء سكيكدة بنسبة م
في سنة تراجع كبتَ  رأينا أن ىناك كما   , الأختَة كل من تنس, جن جن والغزوات  تي موانئأتصدير المحروقات ثم ت

 .ة إلذ دول العالدتصدير المحروقات الجزائري نسبة فالطفضترونا  و بسب جائحة ك 2020
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 .توزيع حركة التجارة الخارجية خارج المحروقات عبر الدوانئ التجارية ثالثا:
       2019 – 2010حركة البضائع من الواردات خارج المحروقات حسب الموانئ التجارية : 7-2الجدول رقم 

 الوحدة: مليون طن
 2222 2219 2218 2217 2216 2215 2214 2213 2212 2211 2212 الموانئ

‌0535229‌0564463‌1994654‌1309009‌2205609‌5639609‌6009334‌5349165‌5511130‌6945105‌1206041 الجزائر

‌0215602‌0506930‌0049422‌0095513‌0423229‌1999306‌0204044‌0645635‌0664352‌0943190‌4295094 عنابة

‌023104‌424216‌023133‌214325‌324620‌501961‌304044‌151230‌026205‌151230‌010052 أرزيو

‌5044051‌5542602‌6166192‌49046249‌49229496‌44465323‌49263654‌5444241‌6246605‌6249946‌1452919 بجاية

‌0320432‌0643422‌0440200‌0434493‌1309116‌1305460‌0464562‌0564031‌0413064‌0564031‌4112350 جن جن

‌4946940‌4049969‌4424202‌4494449‌4043222‌4400449‌546624‌312425‌623442‌4514440‌600553 غزوات

‌4904334‌4449524‌630619‌4464993‌4125634‌4010434‌691203‌644626‌4043116‌4339603‌509135 مستغانم

‌1004193‌1315459‌1504641‌2405442‌3500146‌4543550‌4652010‌4532300‌4242221‌4532300‌0600544 وىران

‌0020450‌0351462‌0090203‌0234604‌1961460‌10305502‌0621542‌0405111‌0462694‌0405111‌4236000 دةسكيك

‌430526‌510620‌4406001‌4412401‌4000142‌45066424‌4402203‌259941‌360010‌593140 تنس
‌

190003‌

 19349577 42335282 37865223 36944764 42634313 45537922 39983193 35162562 32122829 29182164 17292688 المجموع

 .وزارة النقل الجزائرية الدديرية العامة للتجارة البحرية, ,للموانئ التجارية الإحصائياتعلى معطيات دليل  بناء الطالب إعدادمن  المصدر:

وقات خلال دات الجزائرية خارج المحر ر ن ميناء بجاية تصدر الدرتبة الأولذ من حيث الواأ من خلال الجدول نلاحظ
ثم يأتي في الدرتبة  %00502يليو في الدرتبة الثانية ميناء الجزائر العاصمة بنسبة  %02509بنسبة قدرىا ‌0946سنة 

ميناء مستغالز بنسب و  الغزوات ميناء, ختَة كل من ميناء تنسويأتي في الدراتب الأ %09الثالثة ميناء وىران بنسبة 
ىناك إلطفاض في نسبة حركة  الجدول نلاحظ أن من خلالو  ,%0514و %0520 ,%4550على التوالر:
 ثرت على واردات الجزائرية خارج المحروقات .ورونا التي أجائحة ك ببسبوذلك  2020سنة البضائع  في 
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     2019 – 2010حركة البضائع من الصادرات خارج المحروقات حسب الموانئ التجارية : 8-2الجدول رقم 
 الوحدة: مليون طن

 2222 2219 2218 2217 2216 2215 2214 2213 2212 2211 2212 وانئالم

‌209194‌244429‌154442‌160445‌265266‌4945590‌4091039‌4452593‌4021320‌4000299‌334429 الجزائر

‌4649159‌4393504‌4066313‌4430451‌4009146‌4160454‌4020316‌4405650‌4152043‌4514436‌6095514 عنابة

‌400664‌66650‌16901‌402942‌519501‌4106040‌0950141‌4100925‌0439246‌0004204‌4435432 أرزيو

‌344365‌244632‌265646‌439164‌402344‌361453‌595044‌503441‌522004‌561105‌114046 بجاية

‌‌0499‌06665‌00032‌49242‌40333‌04340‌220942‌4941205‌204036-‌0439 جن جن

‌499020‌35363‌34360‌21934‌44624‌40961‌20510‌03901‌12430‌22290‌04424 غزوات

‌04052‌05140‌00120‌04520‌43201‌44046‌09460‌11494‌492605‌434416‌50242 مستغانم

‌244062‌044064‌065003‌199693‌105424‌123922‌196901‌104664‌330433‌565014‌116442 وىران

‌403322‌414039‌413400‌436964‌469113‌465454‌041324‌019323‌010940‌012049‌400352 سكيكدة

‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌- تنس

 1272723 7939787 8966784 5355622 6262215 5446511 4226627 3233322 2961668 3373869 4287324 المجموع

 .وزارة النقل الجزائرية للتجارة البحرية,الدديرية العامة  ,للموانئ التجارية الإحصائياتعلى معطيات دليل  بناءالطلبة  إعدادمن  المصدر:

خلال معظم  الأولذ والثانية على التًتيبلػتلان الدرتبة  عنابةوميناء , كل من ميناء الجزائر العاصمة  أننلاحظ    
 ثم ميناء وىران في الدرتبة في الدرتبة الثالثة, بجايةميناء  , ويأتيمن حيث الصادرات خارج المحروقات سنوات الدراسة

 الأختَةتب االدر  إلذالصادرات يتًاجع  إجمالرفي ترتيب  الأولذالذي كان لػتل الدرتبة  أرزيوميناء  أنفي حتُ , الرابعة
بالنسبة لديناء سكيكدة الذي كان لػتل الدرتبة الثانية من  يءونفس الش من حيث الصادرات خارج المحروقات,

  . من حيث الصادرات خارج المحروقات الدرتبة الخامسة إلذالصادرات تراجع  إجمالرحيث 
موانئ بذارية  أربعاكبر نسبة من الدبادلات التجارية الجزائرية خارج قطاع المحروقات تتم عبر  أنلنا  عموما يتضح  

اغلب الدبادلات  أنويتضح لنا  وميناء وىران. ميناء عنابة ميناء بجاية, تتمثل في كل من ميناء الجزائر العاصمة,
 وميناء سكيكدة. أرزيوالجزائرية من المحروقات تتم عبر كل من ميناء  التجارية

 0946تصدر الدرتبة الأولذ من حيث الصادرات الجزائرية خارج المحروقات خلال سنة  أرزيون ميناء أنلاحظ   
ميناء بجاية في ثم يأتي  %40566 يليو في الدرتبة الثانية ميناء الجزائر العاصمة بنسبة قدرىا %‌14560بنسبة قدرىا 

ختَة كل ثم يأتي في الدراتب الأ, 9.53%الدرتبة الثالثة من حيث الصادرات الجزائرية خارج المحروقات بنسبة قدرىا 
 الجدول أعلاه خلال ومن ,%4536: ة إجمالية تقدر بــــــميناء مستغالز بنسبو  من ميناء تنس, ميناء الغزوات
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 أثرت التي كورونا جائحة بسبب وذلك 2020 سنة في  البضائع حركة نسبة في إلطفاض ىناك أن نلاحظ أيضا 
 . المحروقات خارج الجزائرية صادرات على

 2020-2010المبحث الثالث: توزيع حركة التجارة الخارجية حسب الموانئ التجارية للفترة 
 تقليص م من جهة علىحيث تساى, لموانئ مكانة ىامة في اقتصاديات الدول باعتبارىا رئة التجارة الخارجيةل

لؼلق  تضمن حركية وارداتهم مقارنة بدنافسيهم لشا أخرىقيمة الصادرات بالنسبة للشاحنتُ الوطنيتُ ومن جهة 
 .منافسة حقيقية في لرال التجارة الخارجية

 المطلب الأول: حركة الواردات من البضائع عبر الحاويات حسب الموانئ التجارية
       (2020 – 2010)ردات من البضائع عبر الحاويات حسب الموانئ التجارية حركة الوا: 9-2الجدول رقم 

 الوحدة: مليون طن
 2222 2219 2218 2217 2216 2215 2214 2213 2212 2211 2212 الموانئ

الجزائر 
 / دلس

4214514‌4305993‌4494901‌4641305‌0424012‌4661321‌4503466‌1409210‌1446315‌1505421‌0141044‌

‌044442‌142604‌352253‌404690‌466003‌509560‌504169‌404199‌540144‌4996210‌291444 ابةعن

أرزيو / 
 بطيرة

2902‌202‌0444‌0364‌050‌44125‌50494‌444162‌403009‌401632‌34150‌

‌651002‌4409969‌4014904‌4290031‌4104212‌4203515‌4316244‌4122403‌4222036‌4322990‌504294 بجاية

‌‌4520‌1041‌45640‌33446‌63442‌099024‌040149‌013250‌440060-‌- جنجن 

‌52454‌420100‌441056‌094105‌059920‌040412‌451141‌441312‌452621‌024030‌405300 غزوات

‌09411‌02220‌44304‌41041‌03445‌06296‌01430‌15340‌44192‌493464‌20966 مستغانم

‌4033595‌4043030‌4064205‌4056244‌4244224‌4554953‌4635694‌4422644‌4209604‌4422644‌544623 وىران

‌249402‌244091‌240621‌391234‌401404‌401404‌444490‌334953‌490944‌410603‌044135 سكيكدة

‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌- تنس

 5418579 12837153 12277488 9.821785 12.624726 9.872773 6.962489 6.324815 5.834999 5232279 3216922 المجموع

 .وزارة النقل الجزائرية الدديرية العامة للتجارة البحرية, ,للموانئ التجارية الإحصائياتعلى معطيات دليل  بناءالطلبة  إعدادمن  المصدر:
 

ن م الأولذ خلال سنوات الدراسةعلى الدرتبة تقريبا ميناء الجزائر العاصمة استحوذ  من الجدول أعلاه أن نلاحظ  
ميناء بجاية في الدرتبة  يأتييليو في الدرتبة الثانية ميناء وىران ثم , حيث حركة حاويات الواردات عبر الدوانئ التجارية

فميناء وىران الذي كان لػتل الدرتبة الثالثة بعد ميناء  ,ميناء سكيكدةفكانت من نصيب الدرتبة الرابعة , أما الثالثة



 2020 -2010تحليل تطور التجارة الخارجية عبر الموانئ البحرية الجزائرية في الفترة   الفصل الثاني    

40 

‌

وىذا راجع , لػتل الدرتبة الثانية فيما يتعلق بالواردات عن طريق الحاويات بحأص بجاية فيما يتعلق بالواردات,
 في النقل بالحاويات. الأولذلتخصص ميناء وىران بالدرجة 

كبر في الواردات الجزائرية عبر الحاويات وذلك بنسبة اء الجزائر العاصمة استحوذ على الحصة الأنلاحظ أن مينو 
ثم يأتي في الدرتبة الثالثة ميناء عنابة بنسبة ‌%42546رتبة الثانية ميناء وىران بنسبة يليو في الد %14510ــــ تقدر ب
 .%‌9504:ة إجمالية تقدر بــــــميناء بجاية بنسبو رزيو أميناء , ختَة كل من ميناء تنسويأتي في الدراتب الأ 5533%

 التجارية المطلب الثاني: حركة الصادرات من البضائع عبر الحاويات حسب الموانئ
خلال معظم  فيما يتعلق بالصادرات الجزائرية عبر الحاوياتعلى الحصة الأكبر ميناء الجزائر العاصمة يستحوذ 

, أما في الدرتبة الثالثة وىرانميناء  يأتيثم  بجايةيليو في الدرتبة الثانية ميناء سنوات الدراسة حسب الدوانئ التجارية, 
 ( يوضح ذلك خلال سنوات الدراسة. 12.2, والجدول التالر )الجدول يكدةميناء سكفيأتي الدرتبة الرابعة 

ــــة10-2الجــــدول رقــــم  ــــات حســــب المــــوانئ التجاري ــــر الحاوي     (2020 – 2010) :حركــــة الصــــادرات مــــن البضــــائع عب
 الوحدة: مليون طن

 2222 2219 2218 2217 2216 2215 2214 2213 2212 2211 2212 الموانئ

الجزائر / 
 دلس

14194‌05525‌03099‌10300‌29544‌14214‌24630‌410220‌460369‌054359‌469519‌

‌03111‌49460‌44491‌3320‌0944‌0501‌44553‌45915‌2499‌45915‌6901 عنابة

‌401‌449‌614‌530‌20‌4202‌43329‌00101‌19100‌15119‌01009 أرزيو / بطيرة

‌024229‌06664‌001944‌060410‌043399‌004140‌044549‌202636‌243541‌344446‌095569 بجاية

‌‌493‌240‌1156‌4602‌40196‌06002‌30060‌490226‌24459-‌- جن جن

‌0196‌0452‌0124‌3161‌4004‌2461‌0920‌4105‌0003‌2219‌0449 غزوات

‌421‌296‌149‌4062‌644‌463‌4902‌4025‌49020‌40013‌3300 مستغانم

‌033222‌030343‌045956‌41444‌23650‌050140‌000104‌012303‌39492‌060962‌463215 وىران

‌1451‌1501‌0490‌4693‌40406‌2030‌2612‌6232‌6444‌6232‌1450 سكيكدة

‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌- تنس

 795478 1639392 962.481 922.256 653.232 682.468 451.455 535.258 657.141 315.955 127.589 المجموع

 .وزارة النقل الجزائرية الدديرية العامة للتجارة البحرية, ,للموانئ التجارية الإحصائياتلى معطيات دليل ع بناءالطلبة  إعدادمن  المصدر:
الجزائرية  من البضائع الصادراتحركة  من حيث 0946تصدر الدرتبة الأولذ سنة  ن ميناء بجايةأ نلاحظكما    

رتبة الثانية ميناء الجزائر العاصمة بنسبة يليو في الد %26560بنسبة  حسب الدوانئ التجارية اوياتعبر الح
, ن ميناء تنســــــل مــــــختَة كويأتي في الدراتب الأ %3549ثم يأتي في الدرتبة الثالثة ميناء وىران بنسبة  09540%

 .%9550ة إجمالية تقـــــدر بحــــوالر ميناء عنابة بنسبو  الغزوات ميناء
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ئع عبر ادرات من البضامن حيث حركة الص 2020على الدرتبة الأولذ سنة  ذكما نلاحظ أن ميناء بجاية استحو   
 .%17.07يليو ميناء وىران بنسبة  % 38.82رية بنسبة اجالحاويات حسب الدوانئ الت

 المطلب الثالث: تطور بنية التجارة الخارجية عبر الموانئ التجارية الجزائرية
 أولا: توزيع بنية الواردات

 الوحدة: مليون طن                  (2020 – 2010)توزيع بنية الواردات حسب البضائع للفترة  :11. 2الجدول رقم 
 

 2222 2219 2218 2217 2216 2215 2214 2213 2212 2211 2212 البضائع ..... السنوات 

مواد و  منتوجات فلاحية
‌40049019‌43032964‌42243460‌43040031‌46490524‌09069003‌46429504‌45019190‌46361409‌04220524‌45443606 غذائية

‌110143‌146560‌113342‌050451‌466942‌464426‌30439‌043493‌201415‌400469‌033062 معادن صلبةو وقود 

‌4490305‌5240094‌49466341‌49620352‌6140332‌49219004‌6024445‌5603595‌6246453‌49444231‌2922450 بترولية منتوجات 

‌1905900‌1454525‌2944511‌2450262‌2300543‌3101561‌2109040‌1346154‌0602102‌1346154‌0006411 حديديةمواد و معادن 

‌0455093‌4244944‌0020042‌1445193‌3431392‌3930095‌1513393‌4420532‌4400492‌4420532‌543100 مواد البناءو معادن 

‌4942512‌4943640‌4026430‌4020024‌4029520‌4100350‌4924906‌622042‌4023020‌4224164‌445413 مواد كيميائيةو أسمدة 

‌2203555‌2234004‌3056405‌4021034‌49439365‌44906400‌44160534‌49640264‌44009524‌44355492‌2511920 بضائع مختلفة

 34238282 23758392 47384429 45945282 51992291 56278227 52575561 46116246 42322444 37695371 34196316 المجموع

 

 

 )أعداد لستلفة(. وزارة النقل الجزائرية للموانئ التجارية الدديرية العامة للتجارة البحرية, الإحصائياتمعطيات دليل بناء على  الطلبةمن إعداد المصدر: 
 

بضائع نتوجات الفلاحية والدواد الغذائية واليظهر فحص الدنتجات الرئيسية من الواردات, تتكون أساسا من الد
الدختلفة وكذا الدنتجات النفطية وىذا راجع لضعف الدولة في التكرير إضافة إلذ احتياجات الدنشآت النفطية لذا 

في ختَة في الدرتبة الأ الدعادن والأسمدة , ثم تأتي لرموعةتلجأ إلذ الاستتَاد من أجل تغطية العجز في السوق الوطنية
 ىيكل وارداتنا.

 :1من خلال الشكل أعلاه
‌-‌0945 تتُشهدت الدبادلات التجارية الجزائرية خلال سنوات: لسن الفلاحية والمواد الغذائية المنتوجات -

 %  14523الفلاحية والدواد الغذائية بنسبة بلغت حوالر  الدنتجاتساسا في أارتفاع في الواردات والدتمثلة  ‌0946
عت بنسبة قليلة سبب دخول جائحة  تراج 2020وفي سنة   58.06%   2019اما سنة   2018في سنة 

  .الواردات الجزائرية إجمالرمن نسبتها  تكرونا فالطفض

                                                             
 .0945 ,وزارة النقل الجزائرية للموانئ التجارية الدديرية العامة للتجارة البحرية, لإحصائياتاالطالب بناء على معطيات دليل  إعدادمن  -1
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الطفاض في ‌‌0945سنوات الأختَة  شهدت الدبادلات التجارية الجزائرية خلال : وقود ومعادن صلبة  -
كانت نسبتها   2019وفي سنة   %4549ساسا في الوقود والدعادن الصلبة بلغت نسبتو أالواردات والدتمثلة 

الواردات الجزائرية من ىاتو  إجمالرمن  1.07%فتًاجعت على سنة الداضية بنسبة   2020ما في سنة أ 3.08%
 الفئة.

ارتفاعا ملحوظا  0945سنوات الأختَة البتًولية ل الدنتجاتشهدت الدبادلات التجارية من : بترولية منتوجات -
  % 12.52قدرت نسبتها ب  2020اما سنة   %42.55بلغت نسبتها  2019و سنة   12.79%بنسبة 

فيما ت الذ الطفاض ورونا التي ادنسبة لسنة الداضية وىذا بسبب جائحة كلتراجع با من خلال ىذه السنة نلاحظ
 .يتعلق بالواردات

من الدعادن والدواد  2019و  0945 ةشهدت الدبادلات التجارية الجزائرية لسن: معادن ومواد حديدية -
بالنسبة سنة  % 1.97و 2018بالنسبة لسنة %2504الطفاض في الواردات حيث بلغت نسبتو  الحديدية
 .في الدبادلات  إلطفاضشهدت  2020ما سنة أ 2019

اما سنة  % 1.52بالنسبة  0945سنة هدت الدبادلات التجارية الجزائرية خلال شو  : معادن ومواد بناء -
فنلاحظ الطفاض % 0.25بلغت نسبتها  2020بسنة  علق فيما يتو  % 0.73تتًاوح نسبتها حوالر  2019

 .بالدعادن ومواد البناء  في الواردات
سنوات الأختَة الطفاض في الواردات من شهدت الدبادلات التجارية الجزائرية خلال كيماوية: ومواد   أسمدة -

تتًواح نسبتها  2020و   2019وسنة  %1.68بلغت نسبتها   0945الأسمدة والامواد الكيماوية خلال  
0.87 %. 

ارتفاع في 0946و‌‌‌0945سنتُ  شهدت الدبادلات التجارية الجزائرية من البضائع الدختلفة ل: بضائع مختلفة - 
بنسبة تراجعت  2020أما في سنة  % 40.9بنسبة  2019وسنة  %42500 في سنة  الواردات بلغت نسبتو

 .روناو كاىرة  في تدىور الاقتصاد بسبب ظ . ويعود ذلك% 17.1
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 ثانيا: توزيع بنية الصادرات
 الوحدة: مليون طن              (2020 – 2010)توزيع بنية الصادرات حسب البضائع للفترة : 2.12الجدول رقم 

 

 )أعداد لستلفة(. وزارة النقل الجزائرية للموانئ التجارية الدديرية العامة للتجارة البحرية, لإحصائياتامعطيات دليل بناء على  من إعداد الطلبةالمصدر: 

 : من خلال الجدول أعلاه
 في لطفاضا وات الاختَةشهدت الدبادلات التجارية الجزائرية خلال سن :المنتوجات الفلاحية والمواد الغذائية -

 2018في سنة   %‌9.54الفلاحية والدواد الغذائية بنسبة بلغت حوالر جاتالدنتساسا في أالصادرات والدتمثلة 
الصادرات  إجمالرمن % 0.11قدرت نسبتها حوالر  2020و سنة % 0.13بلغت نسبتها  2019وسنة 

 الجزائرية.
ضعيفة جدا من نسبة ‌سنوات‌الأخيرةشهدت الدبادلات التجارية الجزائرية خلال : وقود ومعادن صلبة لسنة -
 تكاد معدومة بساما. ادرات ىذا النوع من السلعص
الصادرات  ارتفاعا في 0945شهدت الدبادلات التجارية من الدنتوجات البتًولية لعام : منتوجات بترولية لسنة -

واما سنة   %83.30تراجعت قليلة بنسبة  2019وسنة   %55596حوالر  من ىاتو السلع بلغت نسبتو
غلبية صادراتها تعتمد بشكل  أوىذا راجع لكون الجزائر رونا و جائحة ك بببس  80.23%الطفضت الذ  2020

 كبتَ على الدنتوجات البتًولية.

 2218 2217 2216 2215 2214 2213 2212 2211 2212 البضائع.. السنوات
2219 2222 

منتوجات فلاحية 
‌105352‌059006‌024624‌169540‌130014‌104424‌240024‌244151‌340429 مواد غذائيةو 

64943‌15295‌

معادن و  وقود
‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌-‌- صلبة

-‌-‌

4639466 بترولية منتوجات 

6‌

449540

14‌
40203913‌35365313‌40454546‌40952440‌49602355‌36405940‌33030560‌

39406405‌01231995‌

مواد و معادن  
‌141445‌444004‌44610‌35400‌02095‌01094‌4249‌05002‌401063 حديدية

019024‌409446‌

‌434109‌403266‌30606‌444664‌49609‌09960‌09225‌05603‌424064‌4142523‌404605 مواد البناءو معادن  

مواد  و أسمدة  
‌4545000 كيميائية

420449

1‌
4022103‌4095494‌0090493‌0400132‌0002204‌0014441‌1505040‌

4095329‌0321002‌

 بضائع مختلفة
4405525‌

404594

4‌
4046196‌4014361‌0940255‌0936195‌0069426‌0050639‌0342402‌

0515249‌4101022‌

 75332677 74523392 76995723 77363534 77132247 71931968 75497715 82461216 83695323 المجموع
72129517 42549223 
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 من الدعادن والدواد الحديدية 0945شهدت الدبادلات التجارية الجزائرية لسنة : معادن ومواد حديدية لسنة -
ارتفعت حوالر  2020و  2019 وبنسبة لسنتي %9544 بلغت الصادرات من ىاتو السلع نسبتو الطفاض في

 من الصادرات لذذه السلع.  % 0.62
فيما يتعلق بالدعادن ومواد  0945سنة شهدت الدبادلات التجارية الجزائرية خلال : لسنة معادن ومواد بناء -

وسنة  0.20%تراجعت  كثتَا بنسبة  2019وفي سنة  5%4590ة بلغت نسببالصادرات  الطفاض في البناء
 .% 0.90 بنسبة 2020

 ارتفاعا فيسمدة والدواد الكيمياوية شهدت الدبادلات التجارية الجزائرية من الأ: سمدة ومواد كيمياوية لسنةأ -
كما الطفضت   10.13%بنسبة  2019وسنة  2018%.3519بلغت نسبتو حيث الصادرات من ىاتو السلع 

 %. 0.90كيمياوية الذ حوالر الومواد  ةسمدالأبلغت نسبت  2020في سنة 
الصادرات  لطفاض طفيف جدا فيشهدت الدبادلات التجارية الجزائرية من البضائع الدختلفة لا: بضائع مختلفة -

 .% 0.03حوالر  2020و 2019وسنتي  2018في سنة  %9594بلغت نسبتو حيث  من ىاتو السلع 
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 خلاصة الفصل
ة البضائع الدنقولة بحرا وكذلك حجم السفينة تتوقف تكلفة الخدمات اللوجستية للموانئ التجارية على طبيع  

 إلذ تنظيمات الخدمات الدلاحية والتجارية في الجزائر.بالإضافة  وكفاءة الدوانئ التجارية,
لوجيستية إحدى الركائز الرئيسية في تسيتَ حركة التجارة الخارجية وتعتبر الدوانئ التجارية في الجزائر بصفتها قاعدة   

توفر  ن كل من الدوقع الجغرافي,أوبتُ التحليل الاستًاتيجي لخدمات الدوانئ التجارية  ,فذ بحريةلأي بلد لؽتلك منا
لؽكن كل ذلك  جهزة الاتصالاتالإدارة وأ قوة العمالة, سعار وتكلفة الخدمات الدينائية,أ ,وكفاءتهاخدمات الدوانئ 

التي يعمل  الأنشطةنظمة النقل الدختلفة أ و ضعف كما قد تشكل كل من الدوانئ الدنافسة,أن يشكل عناصر قوة أ
 و تهديدات قد تواجو الدوانئ التجارية في الجزائر.أفرص متاحة  ,الديناء عملاء ومستخدمي فيها الديناء,

كما سارعت ىيئة الدوانئ في الجزائر إلذ وضع خطط لتنمية وتطوير الدوانئ لتكون متناسقة مع التطور الاقتصادي 
حي ذلك بالقيام باستثمارات كبرى في الدوانئ يدخل ذلك ضمن إستًابذية الدولة الجزائرية في في الجزائر لشا يو 

 أحداث تنمية في البلاد.
عادة الشحن إثر بذارة ألعيتو في ألعية في نقل التجارة الخارجية وتتجلى يا ودور بالغ الأان لنظام التحوية مز إ  

للموانئ التجارية  الاستًاتيجيكما يلعب التخطيط ,  لى الاقتصاد الوطتٍة الجزائرية عبالحاويات عبر الدوانئ التجاري
 في الجزائر دورا مهما في دعم القدرة التنافسية لمحطات الحاويات.

ساسا في تغطية أبصورة كبتَة على الصادرات النفطية والتي تستغل أنو يعتمد  ويبن تطور التجارة الخارجية الجزائرية  
ونظرا لعجز  ,ة ومواد البناء والدواد الفلاحيةمن معدات التجهيز والدواد الاستهلاكية الغذائيالواردات الجزائرية 

ن الدوانئ التجارية إف ترقية الصادرات خارج قطاع المحروقات, إطارالسياسة الدتبعة من قبل الدولة الجزائرية في 
لتي تنقلها لا تزال عاجزة عن تنشيط التجارة الجزائرية وما تلعبو من دور بالنظر إلذ نسبة الدبادلات التجارية ا

الخارجية وترقيتها إلذ مستوى الطاقات والدوارد الدتاحة وخاصة فيما يتعلق بتنويع البنية السلعية والدناطق الجغرافية 
 التي تعمل فيها.

إلذ  لتجارية الجزائرية تنقسمن الدوانئ اأومن خلال برليل حركة التجارة الخارجية عبر الدوانئ التجارية الجزائرية تبتُ   
 خر من الدوانئ التجارية الجزائرية متخصص في المحروقات.موانئ تسيطر على حجم التجارة الخارجية والقسم الآ

رزيو على الدبادلات التجارية أحتُ يسيطر ميناء  في غلب الدبادلات التجارية الجزائرية,أفميناء الجزائر يسيطر على 
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ميناء وىران كثالش ميناء بعد ميناء الجزائر العاصمة من حيث الدبادلات التجارية أن ما تبتُ ك  ,الخاصة بالمحروقات
 الجزائرية عبر الحاويات.



 

 

         

ةالخاتمة العام
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 العامةالخاتمة 

تعمل الحكومة الجزائرية على تطوير النقل البحري في البلاد, من خلال برديث وتطوير البنية التحتية البحرية   
وبرستُ الخدمات الدقدمة للمسافرين والبضائع, كما تعمل على تشجيع الاستثمار في ىذا المجال لتعزيز الاقتصاد 

 الوطتٍ.

وعلى الرغم من وجود بعض التحديات التي تواجو قطاع النقل البحري في الجزائر, مثل الاعتماد الشديد على   
وجد إمكانيات كبتَة لتحستُ ىذا القطاع وتعزيز دوره في تطوير واردات الوقود وارتفاع تكاليف الصيانة, إلا أنو ي

 الاقتصاد الجزائري.

وبالتالر, لؽكن القول بأن النقل البحري في الجزائر يشكل جزءًا ىامًا من الاقتصاد الوطتٍ ولؽثل إمكانية كبتَة    
الحكومية الداعمة لذذا القطاع لتعزيز  للنمو والتطور في الدستقبل, ويتطلب برديث وتطوير البنية التحتية والسياسات

                        دوره في الاقتصاد الجزائري وبرستُ حياة الدواطنتُ.

 نتائج الدراسة: - 

 نظرية نتائج عدة إلذ توصلناومن خلال دراستنا لدوضوع النقل البحري في الجزائر ودوره في التجارة الخارجية    
 :يلي ام في تتمثل تطبيقية, وأخرى

 نقص كفاءة الدوانئ الجزائرية ونقص عدد السفن الدستخدمة بالنسبة للموانئ العالدية للدول الدتقدمة. -
ضعف قدرة نظام النقل بالحاويات في الدوانئ الجزائرية وعدم مواكبة تدفق حركة السلع, ينعكس سلبا على زيادة  -

 على كفاءة الدوانئ العربية.سرعة توصيل الدنتجات بتُ الدول, وىذا ما ينعكس سلبا 
عمليات التجارة الخارجية جد معقدة, ويرجع ذلك لعدة عوامل منها البعد الجغرافي بتُ الدتعاملتُ الاقتصاديتُ  -

واختلاف الأنظمة السياسية والاقتصادية للدول, وبالتالر نقص الثقة بينهم, وىو ما نتج عنو عدم التحكم الدطلق 
 . في تسيتَ الصفقات الدولية

 صادراتها حجم التي تطورت بفضل الصناعية كالدول الدول, من العديد تقدم الخارجية ألعية بالغة في للتجارة -
 .لضو الدول الأخرى
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تفيد الدلائل الاقتصادية على مستوى العالد أن التجارة والنقل البحري نشاطان متلازمان, وأن أنشطة النقل  -
وأن العلاقة بينهما علاقة تبادلية حيث أن كفاءة نشاط النقل البحري والتجارة الخارجية تتأثر ببعضها البعض 

 .تنعكس على كفاءة النشاط التجاري
يكمن دور النقل البحري في عملية التبادل التجاري الدولر وذلك من خلال العلاقة الوثيقة بحركة التجارة  -

 .ية لتنمية حركة الصادرات والواردات حيث يعتبر النقل البحري الركيزة الأساسية والقاعدة التحت الخارجية
تؤدي نقص كفاءة الدوانئ إلذ زيادة عدد السفن الدستخدمة على عكس زيادة كفاءة الدوانئ التي تؤدي إلذ  -

 زيادة إنتاجية السفن والذ نقص عدد السفن في العالد.
ليها النهوض بدوانئها لكي تستطيع الدول مواكبة التطورات الحديثة والسريعة في حجم التجارة الخارجية ع -

 وتطوير بنيتها التحتية وقطاعاتها الأساسية والخدماتية على وجو الخصوص.
ترتبط عمليات الشحن والتفريغ في الدوانئ بعدد الأرصفة وعمقها وكذا خطة الرصيف, كذلك مرتبطة بعدد  -

ذلك يؤثر على مردودية الدوانئ روافع الرصيف ونوعيتها ودرجة تدريب وتأىيل السائقتُ على الروافع وبالتالر كل 
 بشكل عام.

تتوقف تكلفة خدمات النقل البحري على طبيعة البضائع الدنقولة, نوع وحجم السفينة وكفاءة الدوانئ,  -
 بالإضافة إلذ تنظيمات الخدمات الدلاحية والتجارية.

على الصادرات النفطية والتي   تطور التجارة الخارجية الجزائرية أن الدبادلات التجارية تعتمد بصورة كبتَةتُيب -
تستغل أساسا في تغطية الواردات, ونظرا لعجز السياسة الدتبعة في إطار ترقية الصادرات خارج قطاع المحروقات, 
فإن الدوانئ التجارية الجزائرية وما تلعبو من دور بالنظر إلذ نسبة الدبادلات التجارية التي تنقلها لا تزال عاجزة عن 

 الخارجية وترقيتها خاصة فيما يتعلق بتنويع البنية السلعية والدناطق الجغرافية التي تعمل بها.تنشيط التجارة 
بستلك الجزائر علاقات بذارية واسعة مع لستلف دول العالد وىذا راجع إلذ الحاجة الدتبادلة ما بتُ الجزائر وتلك  -

فة وحاجة السوق الجزائري إلذ التبادل الدول, وىذه العلاقة لػكمها مدى تطور الجوانب الاقتصادية الدختل
التجاري مع تلك الدول, لذلك لصد أن التبادل التجاري اختلف من دولة إلذ أخرى حسب نوع البضائع 

 الدستوردة في حتُ الصادرات الجزائرية إلذ تلك الدول بسثلت في النفط والغاز.
 .اريتعالش الدوانئ الجزائرية من نقص كبتَ في أسطولذا البحري التج -
تعالش الدوانئ التجارية الجزائرية من نقص التجهيزات الضرورية لاستقطاب السفن الكبتَة وىذا ما لػول دون  -

استغلال اقتصاديات الحجم في نقل البضائع لشا يؤثر سلبا على تنافسية الدوانئ الجزائرية مقارنة بدوانئ دول البحر 
 الأبيض الدتوسط أو الدوانئ العالدية. 
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بالدئة من حجم التبادل التجاري الدولر ويلعب النقل البحري دورا أساسيا  69 الخارجيةجارة البحرية بسثل الت -
وىذا ما يؤكد  %69في ىذا المجال, وبالنسبة للجزائر فهي ترتبط بالخط البحري في إطار التبادلات الخارجية بنسبة 

 ألعية النقل البحري بالنسبة لتجارة الجزائر الخارجية.
 :ياتالتوص-
بناءا على النتائج الدتوصل إليها, لضاول تقدلص جملة من التوصيات نراىا ضرورية وذات صلة بدوضوعنا, وىي   

 كالتالر:
بد من الاىتمام بكل جوانب ىذا القطاع سواء من خلال بناء  لار قطاع النقل البحري في الجزائر لغرض تطوي -

 ووسائط نقل لستلفة.  أسطول بذاري بحري أو إنشاء موانئ أو شبكات طرق
ن سطول التجاري الجزائري بسفن الحاويات والسفن الخاصة بنقل النفط والغاز السائل لأالعمل على تزويد الأ -

 سطول التجاري العالدي.تعتبر من أىم أنواع السفن في الأ ىذين النوعتُ من السفن
جارية ما بتُ الجزائر وباقي الدول من خلال بناء لتكون قادرة على استيعاب الحركة الت العمل على تطوير الدوانئ -

 موانئ متخصصة برتوي على كل الإمكانيات والآلات والدخازن لخدمة الشحن والتفريغ والتخزين.
إعادة تنظيم لظط الدوانئ والذي لغب أن يتًجم بإعادة الاعتبار للخدمات العمومية وفتح النشاطات الدرفئية  -

 عبور السفن والبضائع الدطابقة للاتفاقات الدولية حول التسهيلات البحرية. للمنافسة, وبرستُ إجراءات
 فإن الخارجية والاستثمارات الأجنبية, وبالتالر, التجارة تدعم البحري والنقل للموانئ التحتية البنية جودة إن -

 .الخاص عالقطا  استثمارات جذب على ومبتكرة وقادرة تنافسية لغعلها الجزائرية الدوانئ إصلاحات
لتساىم  الدوانئ بتطوير قامت إذا الشحن مركزا ىاما لإعادة الجزائر تصبح أن بحكم موقعها الجغرافي الدهم لؽكن -

 .الأداء في برستُ
ربط الدوانئ البحرية بشبكة الطرق والسكك الحديدية والدطارات لرفع كفاءة الدوانئ باعتماد النقل متعدد  -

 الوسائط.
ام تكنولوجيات الإعلام والاتصال في تسيتَ حركة الحاويات داخل حدود الديناء والعمل على العمل على استخد -

 بزفيض مدة انتظار السفن بالديناء إلذ أدلس الدستويات الدمكنة.
العمل على وضع برنامج زمتٍ لوصول البضائع إلذ الدوانئ التجارية الجزائرية بناء على إحصائيات وزارة التجارة  -

لأجهزة لؽكنها أو يسمح لذا بالاستعداد والاستقبال لذذه البضائع لكافة ا زمنية, وذلك أن العلم الدسبق خلال مدة
 .في آجالذا والسفن دون حصول اختناقات في الدوانئ, لتصل البضائع إلذ الدخازن أو جهات الاستهلاك

 آفاق الدراسة:
, ولؽكن أن النقل البحري والدوانئة متخصصة بشأن المجال للقيام بدراسات علمية ميداني إن ىذه الدراسة تفتح

 تكون الدواضيع التالية:   
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 . التجارة الخارجيةأثر النقل البحري الجزائري في  -
 قياس كفاءة الدوانئ الجزائرية باستخدام برليل مغلف البيانات. -
 برليل النمو للموانئ البحرية الجزائرية. -



‌
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