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 رسىل الله صلى الله عليه وسلم:قال 

  من لم ٌشكز الىاس لم ٌشكز الله ومن أهدي إليكم معزوفا فكافئىه فإن لم جسحطيعىا فادعىا له 

بالجميل، هحمد الله عص وجل ووشكسه على أن وفقىا لإجمام هرا  واعترافاوعملا بهرا الحدًث  

ل إلى الأستاذ الم  :ؤطس العمل المتىاضع وهتقدم بالشكس الجصٍ

 "محمد العيد الحجاوي" 

وأمدها بالىصائح القيمت والتىجيهاث زاجين من الله عص وجل المتىضع  العملالري زافقىا طيلت هرا 

 .أن ٌسدد دطاه

الأخ بسس هصس الري أشسف على  كما وشكس الأساجرة المشسفين على مىاقشت هره الدزاست وإلى

 كتابت المركسة وعلى صدزه السحب والإجقان بعمله.

ب أو بعيد في إهجاش هرا  منوأديرا لا ًفىجىا أن وعبر عن بالغ جحياجىا إلى كل من ساعدها   العملقسٍ

 المتىاضع وجصاكم الله كل الخير وسدد دطاكم للجىت.

 
 
 
 



  :الدلخص
ومدى انعكاسها على ، على التطورات ابغاصلة في بؾاؿ النقل البحريتهدؼ الدراسة لتسليط الضوء 

 سواء بالزيادة أو بالنقصاف.، ابذاه حركة التجارة الدولية
باعتباره ،ىو الوسيلة ابؼثالية لإشباع حاجات التجارة الدولية ، أف النقل البحري ابؼتطور حيث توصلت إفُ

والأرباح ، والسرعة، والتكاليف ابؼنخفضة ،بسبب الأداء العافِ ،ابؼساىم الأكبر في زيادة حجم التبادؿ الدوفِ
وعليو توضحت الرؤيا وثبت أف ىناؾ علاقة طردية بتُ حجم النقل ،بفا يعزز التنمية الاقتصادية للدوؿ ، الطائلة

ابؼتتالية  تالازماتم إثباتو في الدراسة القياسية وذلك على الرغم من كل  وىذا ما ،البحري وحجم التجارة الدولية
 الذي يسبح في بيئة اقتصادية معقدة. ،التي تعصف بالاقتصاد العابؼي

 .التنمية الاقتصادية التطور التكنولوجي، النقل البحري، التجارة الدولية،الكلمات الدفتاحية :
Abstract: 

This study aims to highlight deve loupeurs occuring iu the field of marine 

trausporation (shipping) and the extent of ist reflection on the direction of 

interuational trade moveweut, wether by increase or decrease. 

Where i concluded that advauced warine trans part is the ideal meaus to 

satisfy the ueeds of the international trade as it is the largest coutrbutor to in 

crease the volume of inteanational trade exchange due to high pergormance, 

loue cost, speed and huge profits which enhances the economic deve lopment og 

countries. 

Accordingly, the vision becamc clear and it was proven that there is a 

direct relationship between the volume of maritine transport and the volume of 

international trade and this was proven in the standard study, despite all the 

sucossive occupations that afflict the global economy that swims in an comp lex 

econic environment. 

The key words: 

Shipping – interuationational trade- technological development- economical 

development. 
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 قدمة:م
افُ زيادة في ابغاجيات الإنسانية  يرجع  ،تزايدا كبتَا في العقديتُ الاختَين  عرفت حركة التجارة العابؼية

 وإمكانيات التبادؿ بتُ الاقتصاديات ابؼبنية على نظريات ابؼزايا النسبية من جهة أخرى. ،من جهة
 لذيبررير ابؼبادلات التجارية ا ،ومعدلات النمو فيها،وقد إنعكس إبهابا على حجم ابؼبادلات بتُ الدوؿ 

التي من أىدافها الرئيسية دفع التنمية الاقتصادية العابؼية، وذلك بتوسيع التجارة ،تدعمو ابؼنظمة العابؼية للتجارة 
وضماف النمو الفردي ، والدخل  ،لرفع مستوى ابؼعيشة،من خلاؿ برريرىا من القيود الكمية والكيفية  ،العابؼية

وتوسيع التجارة في السلع وابػدمات ،وزيادة الإنتاج ،لفعاؿ والطلب ا ،الكبتَ ابؼؤشر في حجم الدخل ابغقيقي
 كما اف بررير التجارة يعتبر عامل أساسي في النمو والازدىار للاقتصاد العابؼي.،

أو تقدبيها بأقل تكلفة بفكنة ،في عملية تبادؿ السلع وابػدمات تتمثل في استلامها  اىم حلقة إف 
لإختيار أفضل الطرؽ وأبقع  ،والدوؿ والأفراد افُ التنافس فيما بينهاوبأسرع وقت، وىذا ما دفع بابغكومات 

وأنواعها وإبهاد مسار بوقق ىذا ،التي تتم من خلابؽا ىذه العملية الاقتصادية على إختلاؼ طبيعتها  ،السبل
 ابؽدؼ بأدفْ تكلفة وبأكبر عائد بفكن.

التي بذمع عموـ الفاعلتُ في التجارة ،تًكة برركو ابؼنافع ابؼش،حيوي ،وشرياف قطاع مهم  وىنا تأكد وجود
 ألا وىو قطاع النقل البحري. ،ومنظمات ،وشركات  ،ومستثمرين ،من دوؿ،الدولية 

وباىر  ،وأكدت على مستقبل زاىر ،وابؼؤبسرات الدولية ،والتقارير ،والدراسات،وقد تنبأت الأبحاث 
 ،بتُ معدلات النمو الاقتصادي ،قوي ارتباطوأبصعت على وجود ،بالنقل البحري  ارتبطتإذا ،للتجارة الدولية 

التي ينفرد بها قطاع النقل  ابؼميزات   تبرره ىذا حكم منطقي و ، وحجم التجارة السلعية الدولية ابؼنقولة بحرا 
 الأخرى بكونو أقل تكلفة وأكثر استيعابا للمنتجات والبضائع. النقل  فهو يتميز عن باقي أبماط ،البحري

والتجارة،  الاقتصاد برتل و  إلا بالتطور، والتوسع ،وزيادة ابغجم، لنقل البحري لا تعتًؼ ا صناعةولاف 
 الاقتصادياتك بالتأثرابؼتطورة أو  الاقتصادياتبالتأثتَ كبؽا ، إما  ميدانا كانت ولا تزاؿ   الاقتصادياتفإف عموـ 

 النامية. 
، الأسواؽ واتساع ،حدة ابؼنافسة نابذة عنمتلاحقة دائمة ،و  اقتصاديةتغتَات  منالعافَ  هيشهد نظر بؼاو 
ومعيارا لتصنيف إقتصاديات ،النقل البحري صناعة إستًاتيجية  باتفقد  ،مبدأ إقصاديات ابغجم إفُوالتوجو 
مناصب  بػلق  ،بالإضافة وزيادة التعاملات بتُ الدوؿ ،حركة التجارة الدولية  ، فهو يزيد من تنشيطالدوؿ 

في زيادة مستويات النمو والدخل الإبصافِ، كما يعتبر من الركائز الأساسية في الإقتصاد القومي  ابؼسابنةو ،ل الشغ
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النقل البحري في نقل  ولعب لا ننسى الدور الرائد الذي و ،البحرية ،خاصة وبيثل أىم القطاعات لكثتَ من البلداف 
تطور السفن افُ ناقلات عملاقة أكثر تنوعا  بذسد في بفا في ابغياة البشرية، واضحا اف لو تأثتَا ،فكابغضارات 

موانئ بحرية  ولد ابغاجة افُبفا ،سفن ابغاويات ذات الأحجاـ الكبتَة  نظاـ التحوية، باستعماؿ  وظهر،وتقدما 
ابػدمات داخل مراكز كل تصل افُ   ،شبكات نقل داخليةتنتج عنها  وابعودة ، إدارية عالية  ،بؽا مؤىلاتمتطورة 
يتعلق بهذا  وتكوف قادرة على التعامل مع ىذه السفن العملاقة إضافة افُ إستخداـ التكنولوجيا في كل ماابؼيناء ،
 .من تطورات في العافَ ما بودث  واكبحتى ي ،القطاع

 ،في ظهور ما يسمى بالنقل متعدد الوسائط ونظاـ التحوية ، ،والاتصالات،علم اللوجستيات  ساىموقد 
 او اكثر،  عن طريق واسطتتُ بـتلفتتُ ،والذي يساعد على نقل البضائع،التكنولوجيا ابغديثة  ليدو الذي يعتبر 

 ،تبادؿ البيانات إلكتًونيا الابذاه بكو  في،وتطبيقات اللوجستيات ،وابؼعلومات ،تسهيلات الاتصالات  اىموتس
على  ةالقادر  ابؼتكونة من ابؼواد البشرية  ة ،الرقميعن ابؼستندات الورقية وبالتافِ ظهرت تلقائيا الإدارة  لتخلي وا

 بؾريات العصر. مسايرة 
أبماطا جديدة  ،تسببت في تشكيل تطورات ،بحدوث عدة وضع النقل البحري  و قد بردد مع مرور الزمن

وىي  ،على مدى السنوات القليلة الأختَة،بعض الابذاىات بشكل خاص  نشاط  واشتد البحرية، للتجارة 
وزيادة مشاركة القطاع  الاقليمية ، وإلغاء الضوابط التنظيمية ،وبررير التجارة ،النقل بابغاويات نظاـ ابذاىات شملت
وغتَىا من الأمور ومن ىذه الابذاىات  ،سياسية والوبائيةضلا عن التحولات السياسية وابعيو ف، ابػاص في النقل

وبمو السلع ،وبمو التجارة داخل الشركات  ،اد سلاسل الإمدادوعلى امتد ،تزايد العمولة في أنشطة التصنيع
 النفقات داخل الأقاليم. ارتفاع و  ،الوسطية

برديد العوامل الرئيسية التي تعطي ، اذا تم بمو ىائلة بالنسبة للبلداف النامية خاصة صكما أنو قد يتيح فر 
 في أعماؿ معينة تتصل بابؼوانئ أو النقل البحري. ،ميزة تنافسية أو نسبية لبد ما

وبيكن قياس  ،على التواصل مع شركاء بذاريتُ عبر العافَ ،القدرة لأي بلد  بزلق القدرة التنافسية التجاريةو 
بطاقة العرض التي تضعها خطوط خدمات النقل البحري ابؼنتظم برت و  قدرة الارتباط بخطوط النقل،بالقدرة 

 التي تتيحها خدمات البحري.التنافسية  ويتيح برليل البيانات ذات الصلة بالقدرة بفا يسهل ينة، تصرؼ أسواؽ مع
والإمكانيات ابغالية لأي بلد فيما  ،قياس القدراتل ىناؾ امكانية لتجارة العابؼية اعلى امتداد طرؽ و 

 بىص التجارة مع شركائو عبر المحيطات.
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بؼي والتي تلعب دورا اكفرع مهم من فروع النشاط الاقتصادي الع  وىنا يرفع الستار عن ابؼلاحة البحرية
فعالا في زيادة حجم ابؼبادلات التجارية الدولية وبرظى باىتماـ وعناية الدوؿ التي تسعى إفُ ربط كيانها 

ا ولكن ىذا لا يتأتى بؽتكاليف بسيطة رباح ضخمة ميزة تنافسية بأ الاقتصادي مع كل ربوع الكرة الأرضية وبرقيق
 إلا إذا واكبت مستجدات وتطورات نشاط النقل البحري.

 :الإشكالية 
لقد اىتمت الدوؿ بتطوير النقل البحري وتقنياتو وذلك بزيادة تطوير السفن وتوسيع ابؼوانئ واستخداـ 

 التكنولوجيا وىذا بهدؼ برقيق مستويات مقبولة من التنمية الاقتصادية ترضى بها جشعها ابؼادي.
دركت أف ذلك لن يتحقق إلا بالتحكم في حركة التجارة الدولية التي بها تستطيع جذب كل وسرعاف ما أ 

 القطاعات الاقتصادية أمامية كانت أـ خلفية.
 مدى انعكاسات تطورات النقل البحري على حركة التجارة الدولية؟ ما يطرح السؤاؿ نفسو :وىنا 

 :الأسئلة الفرعية 
 السابقة لابد من الوقوؼ على الإجابة عن الأسئلة الفرعية التالية: للقياـ بتحليل وتفصيل الإشكالية 

 ما مدى تطور حجم التجارة الدولية؟ -1
 ما مدى تطور ىيكل النقل البحري؟ -2
 ما مدى إنعكاس تطور النقل البحري على ابؼبادلات التجارية الدولية؟ -3

 :الفرضيات 
 ها بيكن صياغة الفرضيات العلمية التالية:في ضوء مشكلة البحث وابؼوضوعات التي بست دراست 

سجل حجم التجارة الدولية في السنوات الأختَة تطورا من حيث  زيادة حجم وسائل النقل وطبيعة ابؼنتجات * 
 .السلعية

 .الأختَة ين فَ يسجل النقل البحري تطورا خلاؿ السنوات العشر * 
 .التجارة الدوليةيوجد علاقة عكسية بتُ تطور حجم النقل البحري وحجم * 

 :الأهمية 
اقتصاد بدوف بذارة  بيكن تصور  ولا ارتبطت بالاقتصادلا تتحقق التنمية في أي مكاف من العافَ إلا إذا 

ولا بيكن تصور بذارة دوف نقل بحري الذي يعتبر من ابؼقومات الأساسية للبنية التحتية للدوؿ التي يزدىر بها 
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حركة النقل الذي يسهل وتكثيف ر بتطويإلا ذلك يكوف  ولاالتجاري فيها معدؿ التبادؿ  بها اقتصادىا ويرتفع
 حركة ابؼناولة للصادرات والواردات.

وىو ما بهعل النقل البحري نشاط إنتاجي أولا ونشاط توزيعي تعتمد عليو باقي الأنشطة الاقتصادية ثانيا  
 ومن ىذه الأنشطة نذكر أبنها وىو التبادؿ التجاري الدوفِ.

  :الذدف 
تهدؼ الدراسة إفُ الوقوؼ على أىم تطورات النقل البحري للتوصل إفُ برديد ابذاه حركة التجارة الدولية  

 التي تكوف ىذه التطورات مأثرا فيها.
 :منهج الدراسة 

للإجابة على الإشكالية ابؼطروحة واختيار صحة الفرضيات السابقة اعتمدنا على ابؼنهج الوصفي  
 2012ابعانب النظري حتى نستطيع إثبات صحة أو خطأ الفرضيات وذلك خلاؿ الفتًة الزمنية من التحليلي في 

 .2022إفُ 
 :أسباب اختيار الدوضوع 

تعود مبررات اختيار ىذا ابؼوضوع أساسا إفُ أبنيتو الاقتصادية حيث أنو يتكوف من متعسرين يعتبر أف من  -
 ي:أعمدة الاقتصاد ونذكر من ىذه ابؼبررات ما يل

 * لأف ىذا ابؼوضوع جديد وفَ يأخذه حقو من البحث والدراسة.
 * بؿاولة ربط موضوع التجارة الدولية بأىم نوع من النقل وىو النقل البحري.

 * تعتبر الدراسات ابؼتعلقة بالنقل البحري مهمة جدا نظرا بؼا تقدمو لباقي القطاعات الاقتصادية.
 ابؼتعلقة بالتجارة والنقل البحري.* ابؼيل الشخصي للمواضيع الاقتصادية 

 * بحكم التخصص في ابؼالية والتجارة الدولية والدراسات العليا فيو والذي بيثل أحد مقاييس الدراسة.
 :حدود الدراسة 

تقتصر ىذه الدراسة على التجارة الدولية البحرية للبضائع دوف غتَىا ومن ىنا فإف حدود الدراسة تكوف   
 كالآتي.

 تتًكز دراستنا على النقل البحري والتجارة بتُ دوؿ العافَ. كانية:* الحدود الد
 .2022-2012تم حصر المجاؿ الزمتٍ بؽذه الدراسة في الفتًة ابؼمتدة بتُ سنتتُ  * الحدود الزمانية:
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 :محتويات الدراسة 
التجارة وقد اعتمدنا في ىذه الدراسة على فصلتُ حيث تطرقنا في الفصل الأوؿ إفُ عموميات حوؿ  

الدولية والنقل البحري ومدى أبنيتهما ومراحل التجارة الدولية والعوامل ابؼؤثرة فيها ونظرياتها وعرجنا على تطورات 
 ابغديثة في النقل البحري واستًاتيجية وبؾالاتو دوف أف ننسى ذكر بعص الدراسات السابقة في كلا ابؼتغتَ.

رات التجارة الدولية والنقل البحري ثم بينا الطريقة والأدوات أما في الفصل الثافٓ فتطرقنا إفُ واقع مؤش 
 ابؼستعملة في الدراسة وبعدىا حللنا وناقشنا النتائج ابؼتوصل إليها.



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 الفصل الأول:
 البحري التجارة الدولية والنقل
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 تدهيد:
من حجم  %85إذا كاف ىناؾ عمود فقري للتجارة الدولية فهو النقل البحري الذي ينقل أكثر من  

 من ىذه التجارة تنم مناولتها في ابؼوافٓء في أغلب أبكاء العافَ. %70التجارة الدولية وأكثر من 
ونظر لتطور العلاقات التجارية والاقتصادية بتُ دوؿ العافَ أصبح النقل عامة والنقل البحري ضروريا لقياـ  

 التبادؿ التجاري الدوفِ وإزدىار التجارة الدولية.
بؽذا فإف دراسة التجارة الدولية بذر وراءىا تلقائيا النقل البحري وىنا سنتناوؿ بشيء من التفصيل في ىذا 

 ابؼفهومتُ متطرفتُ إفُ:ابعزء كلا 
 عموميات حوؿ التجارة الدولية. -1
 مفاىيم عامة حوؿ النقل البحري وتطوره. -2
 دراسات سابقة حوؿ ابؼفهومتُ. -3
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 ول: عموميات حول التجارة الدولية.الدبحث الأ
اقتصاد مغلق حيث ظهرت بذارتها على شكل مقايضة داخل كانت المجتمعات البشرية تعيش في ظل 

مر الذي أدى الاستهلاكي الأابغاجات بتنوع عدد السكاف وتنوع سلوكهم  ازدادتالبلد الواحد ومع التطور 
 فُ اقتصاد مفتوح وذلك بفتح أسواقها للعافَ ابػارجي أي نشوء التجارة الدولية.إ الانتقاؿبضرورة 

 الدولية وأهميتها وأسباب قيامها.لتجارة الدطلب الأول: مفهوم ا
 : تعريف التجارة الدولية.الفرع الأول

 أخرى،لقد ازدادت أبنية التجارة الدولية مع مرور الوقت نظرا لتوفر فوائض في الدوؿ ونقصها في دوؿ 
وىذا ما استدعى في عصرنا ابغافِ ظهور التخصص الدوفِ  ،وىي تقوـ بدهمة تبادؿ الفائض بحاجيات مطلوبة

نتاجو بدا بوتاجو من انتاج الاخرين ولا تقتصر أبنية إلا القليل ويقوـ بدبادلة فائض إالذي لا يستهلك من انتاجو 
ف أبؽذا بقد  ،قلأبل في ابغصوؿ على ىذه السلع وابػدمات بتكاليف  ،التجارة الدولية على تبادؿ السلع فحسب

 ىناؾ العديد من التعاريف بؽذا ابؼصطلح نذكر منها: 
انتقاؿ ابػدمية و  السلعية،الواردات  الصادرات،الشامل بؼصطلح التجارة ابػارجية على يعبر ابؼفهوـ "

 1."ات وكل ىذا يتم وفق ضوابط بؿددةفُ بررؾ رؤوس الأمواؿ في كل استثمار إإضافة  فراد،الأ
وكذلك بتُ الشركات  الدوؿ،ابػدمات بتُ نها عبارة عن تبادؿ السلع و بيكن تعريف التجارة الدولية بأ

نها عبارة عن منظومة العلاقات السلعية عمق تعريفها بأأكما بيكن على بكو   ،والأشخاص على ابؼستوى الدوفِ
بيارس التجارة الدولية الأشخاص  أفوبيكن  ،كافة والنقدية التي تتكوف من بؾموع التجارة ابػارجية لبلداف العافَ

 2و ابؼعنويوف وكذلك ابغكومات وبـتلف الشركات العابؼية.أالطبيعيوف 
فروع علم الاقتصاد بزتص بدراسة ابؼعاملات الاقتصادية الدولية  أحدخر التجارة الدولية ىي أوفي تعريف 

لا عن سياسات التجارة التي تطبقها دوؿ السلع وابػدمات ورؤوس الأمواؿ بتُ الدوؿ ابؼختلفة فضمتمثلة في حركة 
 .3في حركات السلع وابػدمات ورؤوس الأمواؿ بتُ الدوؿ ابؼختلفة  للتأثتَالعافَ 

و رؤوس أ فرادأو أوالتجارة الدولية ىي بـتلف عمليات التبادؿ التجاري ابػارجي سواء في صورة سلع 
ىم أكثر حاجات بفكنة، وكذلك ىي من أشباع إفراد يقطنوف في وحدات سياسية بـتلفة بهدؼ أأمواؿ بتُ 

                                                           
 .26، ص1991، الدار ابؼصرية اللبنانية، الطبعة الأوفُ، الجات ومصر والبلدان العربية من ىافانا الى مراكشأسامة بؾذوب،  1
مذكرة بزرج لنيل ، " ابؼنظمة العابؼية للتجارة"ترشيد السياسات التجارية من أجل الإندماج الإيجابي للجزائر في الاقتصاد العالدي شيخي حافيضة،  2

 .11، ص2012-2011شهادة ابؼاجستتَ في الاقتصاد، بزصص مالية دولية، جامعة وىراف، 
 .8، ص2009، الطبعة الأوفُ، مؤسسة رؤية للطباعة والنشر والتوزيع، الإسكندرية، مصر، جيةاقتصاديات التجارة الخار محمد أبضد السريقي،  3
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ليها إما داخلة إجوانب العلاقات الاقتصادية الدولية لكونها تتعلق بحركة السلع ابؼادية وتنقلها عبر ابغدود السياسية 
فُ رعايا إ، كما تتعلق بابػدمات ابؼؤداة من رعايا الدولة ما خارجة منها وتسمى الصادراتإو  ،وتسمى الواردات

ابؼنظورة، وابػدمات التي يتم تلقيها من الغتَ تسمى  غتَتسمى ابػدمات ابؼؤداة للغتَ ابػدمات بالصادرات  .أخرى
 1الواردات غتَ ابؼنظورة.

ذلك النوع من التجارة الذي يشمل كافة الصادرات والواردات عرفت التجارة الدولية على أنها  وكذلك
ابؼختلفة والتي تتم وفقا لقواعد بؿددة وبدعاملات قابلة للتحويل، وبالتافِ السلعية وابػدمية ابؼتداولة بتُ الدوؿ 

 بزتلف عن التجارة الداخلية.
فُ بؾموعتتُ من إوالذي ينقسم  الرأبظافِطار النظاـ إالتبادؿ الدوفِ وفقا لتقسيم العمل الدوفِ في ويتم 

طبيعة الاقتصاد في كل بؾموعة تتحدد  لاختلاؼة و في طور النمو، ونتيجأالدوؿ: الدوؿ ابؼتقدمة والدوؿ ابؼتخلفة 
 2تستوردىا كل دولة. أونوعية السلع التي تصدرىا 

نها عملية تبادؿ السلع وابػدمات بتُ الدوؿ وبزتلف عن التجارة المحلية التي تتم  أوعرفت التجارة الدولية 
وتسمى التجارة الدولية أحيانا بالتجارة العابؼية، وتسمح التجارة الدولية للدوؿ . كلية داخل البلد الواحد

وتستفيد الدوؿ في  ،بصلة ابؼوارد التي بروز عليها تلك الدوؿنتاج ابؼواد التي يتناسب صنعها مع إبالتخصص في 
خروف بنفس ع التي ينتجها الآل، وشراء السلأقنتاجها بتكلفة إنتاج السلع التي تستطيع إالتجارة الدولية عن طريق 

 الكيفية.
طراؼ دولية تفصل بينها حدود سياسية، وموانع تداوؿ، أنها تقوـ بتُ أوأيضا عرفت التجارة الدولية على 
 طراؼ التداوؿ في السوؽ التجارية الوطنية.أوأنظمة وقوانتُ، وأليات ليست قائمة بتُ 

التي  في المجتمع البشري، مليات التبادؿ الاقتصاديف التجارة الدولية ىي حصيلة توسع عإوبيكن القوؿ 
و قائمة على منطقة أرقعة سوؽ التبادؿ الاقتصادي ابعغرافية، بحيث فَ تعد السوؽ مغلقة  اتساعنتجت عن 

تسعت لتتم ابؼبادلات السلعية وابػدمية فيها بتُ أقاليم إجغرافية واحدة، تضم بؾتمعا وتكوينا سياسيا واحدا، بل 
 3.ات اجتماعية وسياسية بـتلفةذات مقوم

                                                           
، رسالة ماجستتَ في العلوـ الاقتصادية، كلية العلوـ الاقتصادية السياسات التجارية والإندماج في النظام التجاري العالدي الجديدفتاح حكيم،  1

 .4، ص2003-2002ية، جامعة ابعزائر، والتجارية وعلوـ التسيتَ، بزصص مالية دول
 .18، 17، ص ص 2010، نظريات وسياسات التجارة الدوليةمحمد صفوت قابل،  2
 .6، 5، ص ص 2014، دار أبؾد للنشر والتوزيع، عماف، الأردف، التجارة الدوليةنواؿ عبد الكرفٔ الأشهب،  3
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في تعريف شامل وعليو التجارة الدولية ىي "عملية التبادؿ التجاري في السلع وابػدمات وغتَىا من 
 .التبادؿ" لأطراؼعناصر الإنتاج ابؼختلفة بتُ عدة دوؿ بهدؼ برقيق منافع متبادلة 

 .أهمية التجار الدولية الفرع الثاني:
فيها لا ف أي دولة مهما بلغ مستوى التطور إفُ أبنية التجارة الدولية بالنسبة بؼختلف دوؿ العافَ أترجع 

خرى ولا تتوافر تتوافر في الدوؿ الأ فُ سلع وخدماتإتستغتٍ عن بقية دوؿ العافَ من حيث ابغاجة ف أتستطيع 
 1نتاجها بؿليا.إقل من تكلفة ىذه السلع تنتج في ابػارج بأف أو ألديها،

 بنية التجارة الدولية تنبع من مبدأين مهمتُ بنا: أف أيضا أونقوؿ 
 .مبدأ ندرة ابؼوارد-أ

 .مبدأ التخصصية-ب
كل السلع وابػدمات لسد ابغاجة المحلية   لإنتاجنو لا توجد دولة بستلك كل ابؼوارد بالوفرة اللازمة أحيث 

 ف التخصصية والتبادؿ الدوفِ سيزيد من رفاىية الشعب فمثلا: إفتًاض وجود ىذه الدولة فللشعب، وحتى بإ
، والتكنولوجيا والعوامل الطبيعية التي بروؿ وؿ ولكن ينقصها العمالة ابؼدربةبسلك رأس ابؼاؿ والبتً  دول الخليج:* 

 كتفاء الذاتي الزراعي.دوف الإ 
 99والتي بستلك التكنولوجيا ورأس ابؼاؿ والعمالة ابؼدربة تنقصها ابؼوارد النفطية حيث تستورد  كذلك اليابان:* 
نتاج بوفرة ولكنها تعافٓ من مشكلة والتي بستلك عناصر الإ من الطاقة النفطية أما الولايات ابؼتحدة من حاجاتها %

 .التصديرج ويقلل من نتا تكاليف الإ جور العماؿ وتكاليف ابؼعيشة بفا يرفع منأارتفاع 
وىذا  Specializationمثلة السابقة تقودنا بؼبدأ مهم في التجارة الدولية وىو مبدأ التخصصية كل الأ

و زراعة معينة حيث تتبادؿ ىذه السلعة مع أوصناعة  لإنتاجف تركز كل دولة وبزصص ابؼوارد ابؼتاحة عندىا أيعتٍ 
 2.خرىخرى تنتج سلع أأدوؿ 

سواء كاف ذلك  ،قتصادي من المجتمعاتإىم القطاعات ابغيوية في أي بؾتمع أتعد التجارة الدولية من 
نها تساعد في أفُ إضافة إ ،فالتجارة ابػارجية تربط الدوؿ والمجتمعات مع بعضها البعض .و نامياأالمجتمع متقدما 

لدولة، وتساعد كذلك في زيادة رفاىية البلاد ماـ منتجات اأسواؽ جديدة أتوسيع القدرة التسويقية عن طريق فتح 
ستهلاؾ والاستثمار، وبزصص ابؼوارد الانتاجية بشكل ختبارات فيما بىص بؾالات الإعن طريق توسيع قاعدة الإ

                                                           
 .18بق ذكره، ص ، مرجع سنظريات وسياسات التجارة الدوليةمحمد صفوت قابل،  1
 .11، 10، مرجع سبق ذكره، ص ص التجارة الدوليةنواؿ عبد الكرفٔ الاشهب،  2
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نتاجية والتنافسية عتبارىا مؤشرا جوىريا على قدرة الدولة الإإبنية التجارة ابػارجية من خلاؿ إفُ أ وبالإضافة .عاـ
وقدرة الدولة على التصدير  نتاجية ابؼتاحة،الإ بالإمكانياتشر رتباط ىذا ابؼؤ وذلك لإ ؽ الدوفِ،في السو 

 ،جنبيةنعكاس ذلك على رصيد الدولة من العملات الأإو  وقدرتها كذلك على الاستتَاد، ،ومستويات الدخل فيها
 والتنمية الاقتصادية، وما ابػارجيةف ىناؾ علاقات وثيقة بتُ التجارة أكما  ثار على ابؼيزاف التجاري.آومابؽا من 

ف التغيتَات التي بردث أكما  ط التجارة الدولية،بممي، يؤثر في حجم و رتفاع مستوى الدخل القو إعنها من ينتج 
 في ظروؼ التجارة الدولية تؤثر بصورة مباشرة في تركيب الدخل القومي وفي مستواه.

فالتنمية  ف يرتفع مستوى الدخل القومي وتزدىر التجارة ابػارجية في نفس الوقت،أيعي ىو والابذاه الطب
ذا برقق ىذا ابؽدؼ عندئذ تزيد قدرة الدولة على إو  ،نتاج السلعإتستهدؼ زيادة  قتصادية تستهدؼ ضمن ماالإ

فُ بمو وزيادة الدخل القومي إوالياباف مثلا، يشتَ بوضوح  وابؼانيا، التصدير ابػارجي والتاريخ الاقتصادي لبريطانيا،
كثر أالدوؿ النامية يتضح  آثار التجارة الدولية على اقتصادياتما أ تصاحبو زيادة في حجم التجارة بؽذه الدوؿ،

ولذلك يكوف  تاربىية، لأسبابوضاع التخلف الاقتصادي أف الدوؿ النامية بركمها وذلك لأ أي وقت مضى، نم
وتنخفض  ،تهلاؾ والصحة العامة والتعليمسط دخل الفرد في الدوؿ النامية منخفضا، فيقل بالتافِ الإمتوس

فُ ىبوط مستوى الدخل، وىكذا تدور دائر الفقر، فيمكن للتجارة الدولية إيؤدي  ستثمارات مانتاجية وتقل الإالإ
يؤدي للحصوؿ على مكاسب جديدة  ف تلعب دورا للخروج من دائرة الفقر وخاصة عند تشجيع الصادرات بفاأ

ساسية بفا أنشاء بنية إستثمارات، بناء ابؼصانع، را في زيادة الإو جنبي ابعديد الذي يلعب دفي صورة رأس ابؼاؿ الأ
 1فُ زيادة التكوين الرأبظافِ والنهوض بالتنمية الاقتصادية.إيؤدي 

 .الفرع الثالث: أسباب قيام التجارة الدولية
و أنتاجها إلا تستطيع فُ سلع ومنتجات إتنشأ التجارة فيما بتُ الدوؿ ابؼختلفة نتيجة حاجة كل منها 

ويتمثل السبب الرئيسي لذلك في التوزيع الغتَ متكافئ لعناصر الانتاج  ،قلأستتَادىا مع ابػارج بتكلفة إبيكنها 
الذاتي وبالتافِ ضرورة سد ابغاجات عن طريق التبادؿ الدوفِ،  كتفاءدولة برقيق الإ بتُ الدوؿ بفا يصعب على أي 

بوتاجو العافَ ابػارجي منها لكي  ف يكوف لديها ماأبرتاجو من العافَ ابػارجي لابد و  ولكي برصل الدولة على ما
 يتم التبادؿ التجاري. 

يعرؼ بدشكلة الندرة  و ماأصادية فُ السبب الرئيسي ابؼتمثل في ابؼشكلة الاقتويرجع قياـ التجارة الدولية إ    
ستخدامات ابؼختلفة بؽا، حيث قد تنعدـ ابؼوارد اللازمة النسبية وذلك بسبب بؿدودية ابؼوارد الاقتصادية قياسا بالإ

                                                           
 .13، 12، ص ص 2010، مركز الكتاب الاكادبيي، عماف، الاردف، التجارة الدولية بصاؿ جويداف ابعمل،1
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ابغاجات من  لإشباعمن الدوؿ التي تتوفر بها  استتَادىاوبالتافِ لابد من  ،بعض السلع في مناطق معينة لإنتاج
 ىذه السلع.

 استتَاد السلع من ابػارج في ابغالة التالية:ويتم 
 .خرىأو ابػدمات التي تتوفر في مناطق دوؿ أمثل استتَاد البتًوؿ  ،سلع وخدمات لا تتوفر في الدولة-1
 في الدولة. لإنتاجهاسلع لا تتوفر مع الظروؼ ابؼناخية اللازمة -2
، بفا يؤدي استتَاد الفجوة بتُ حجم الاستهلاؾنتاجها لا يكفي حجم إحجم نتاجها بؿليا لكن سلع يتم إ-3

 الانتاج وحجم الاستهلاؾ.
 الآلاتنتاجها لعدـ قدرة ىيكلة الاقتصادي على ذلك، مثلا استتَاد الدوؿ النامية إسلع لا يستطيع المجتمع -4

 نتاج مثل ىذه السلع.إوابؼعدات من الدوؿ الصناعية حيث لا تستطيع 
ية خصوصا على مستوى السلع وابػدمات ابغديثة والتي تعتمد على التكنولوجيا زيادة حجم التجارة الدول -5

 1ابؼتطورة، حيث يوجد الكثتَ من الدوؿ التي تطلب مثل ىذه السلع تلبية للطلب ابؼتزايد عليها في بؾتمعاتنا.
 .الدطلب الثاني: مراحل تطور التجارة الدولية والعوامل الدؤثرة فيها

 .تطور التجارة الدوليةول: مراحل الفرع الأ
لقد عرفت ابؼبادلات التجارية الدولية تطورات ملحوظة بدعدلات متفاوتة وخلاؿ فتًات زمنية متقطعة، 

التغيتَ  إفُدت بدورىا أزمات الاقتصادية والسياسية التي عرفتها دوؿ العافَ والتي تتخللها مراحل ركود نابذة عن الأ
 .في بنية ابعهاز الانتاجي لكل بلد
بعد ابغرب العابؼية الثانية تعد فتًة الانطلاقة الفعلية لتطور  ف مرحلة ماأ عتبارإلكن في الواقع بيكن 

 التجارة ابػارجية من خلاؿ تسجيلها بؼعدلات بمو غتَ مسبوقة.
 :تطور حجم الدبادلات التجارية -1

نتاج العابؼي، حيث عدلات بمو الإخذت التجارة العابؼية تتطور بدأبعد ابغرب العابؼية الثانية  خلاؿ فتًة ما
ف أكما   1995فُ إ 1990سنويا خلاؿ الفتًة ابؼمتدة من  % 5.5فُ إوصل متوسط معدؿ بمو التجارة الدولية 
 .1995مرة مقارنة بدا تبادلو دوليا سنة  40ابؼبادلات التجارية قد تضاعفت بحوافِ 

 :التطور الكبتَ في حجم ابؼبادلات التجارية ابنهاوىناؾ العديد من العوامل التي ساعدت على برقيق ىذا 

                                                           
-2018ـ الإقتصادية، بزصص اقتصاد كمي، جامعة ابعزائر، ، أطروحة دكتوراه في العلو أثر الإنتاج التجاري على الاقتصاد الجزائريبظوؾ نواؿ،  1

 . 7، 6، ص ص 2019
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 انشاء مناطق التبادل الحر: -1-1
نشأت أالدولية مثل الاتفاقية العامة للتعريفات والتجارة التي  والاتفاقياتبفضل ظهور بعض ابؼنظمات 

جل عقد أوكلت بؽا مهمة التفاوض من أالتي بابؼنظمة العابؼية للتجارة،  1995وتم تعويضها سنة  1947سنة 
فُ ظهور بعض ابؼنظمات والتكتلات المحلية، مثل إ وبالإضافةدولية لتسهيل عملية تبادؿ وتنقل السلع،  اتفاقيات

ف ىذه التجمعات والتكتلات الاقتصادية ساعدت في دعم أ، حيث 1992نشاؤه سنة إالابراد الاوروبي الذي تم 
 .التبادؿ ابغر للمنتجات

 :تطور وسائل الدواصلات -1-2
 متنوعة وجد متطورة وسريعة وذات قدرات شحن كبتَة. حيث يتوفر العافَ اليوـ على وسائل مواصلات

ستخداما في التبادلات إكثر قل البحري والذي يعتبر وسيلة النقل الأنخذنا على سبيل ابؼثاؿ الأذا إف
 فقد سجلت ىذه الوسيلة تطورات كبتَة خلاؿ فتًة ما دوليا،رباع ابؼنتجات ابؼتبادلة أالدولية بضمانو لنقل ثلاث 

يسمى بالبوراج، والتي بستلك القدرة  السفن البحرية ظهور مابعد ابغرب العابؼية الثانية من خلاؿ الزيادة في حجم 
ابؼتخصصة في  صناؼ عديدة من السفن البوراجأافُ ظهور  وبالإضافة على نقل كميات ضخمة من ابؼنتجات،

شحن ونقل بضائع بؿددة مثل البوراج ابػاصة بنقل ابغاويات وكذلك تلك ابؼتخصصة في نقل ابؼواد الطاقوية  
 .كالبتًوؿ والغاز...... افٍ

كل ىذه التطورات في وسائل ابؼواصلات سابنت بطريقة مباشرة في زيادة حجم ابؼبادلات التجارية 
 .الدولية

 دة الجنسيات:ظهور الشركات الدتعد -1-3
وتقوـ بتطوير وتوسيع نشاطاتها في العديد من  حجامها،إنواع من الشركات بستاز عادة بضخامة ىذه الأ

 نوفي سبيل ذلك تقوـ بتحويل جزء م ،قل تكلفة بفكنةنتاج بأالدوؿ من خلاؿ بحثها ابؼستمر عن برقيق الإ
 بتكلفة منخفضة.فُ الدوؿ التي تتوفر على اليد العاملة إنتاجية نشطتها الإأ

ساس تقسيمو على عدة مراحل وبيكن أنتاج في ىذا النوع من الشركات يقوـ على وبالتافِ فطريقة الإ
بتُ بـتلف فروعها  والوسطيةبرقيق كل مرحلة في دولة بـتلفة، ومن خلاؿ تبادؿ ىذه الشركات بدنتجاتها النهائية 

 في زيادة حجم ابؼبادلات التجارية الدولية.تساىم بذلك  فأنهاقطار العافَ أابؼنتشرة عبر بـتلف 
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 نمو تجار الدنتجات الدصنعة: -2
بذهت إبعد ابغرب العابؼية الثانية لوحظ تطور في طبيعة ابؼنتجات ابؼتبادلة دوليا، حيث  خلاؿ فتًة ما
الطلب  وبالتافِ الاستهلاؾكثر على تبادؿ ابؼواد ابؼصنعة، وىذا نتيجة للزيادة ابؼطردة في أالتجارة الدولية للتًكيز 

رباع الصادرات العابؼية والتي تشمل خصوصا على أعليها، حيث بيثل اليوـ ىذا النوع من ابؼنتجات ثلاث  العابؼي
يتم التبادؿ بؽذا النوع  . وعادة ماوالاتصاؿجهزة الاعلاـ أفُ إ وبالإضافة، ابؼعدات ابؼكتبية الآلات، وسائل النقل

 الغنية. من ابؼنتجات بتُ الدوؿ
القمح، البن، الكاكاو،...( فلا بسثل  ولية وابؼتمثلة في ابؼنتجات الفلاحية )القطن،ما فيما يتعلق بابؼواد الأأ

فُ تركز ابؼبادلات الدولية في إدى أاليوـ سوى حوافِ ربع الصادرات العابؼية، ىذا التوجو ابعديد في التجارة العابؼية 
  كثر فقرا.تطورا وتقدما على حساب دوؿ ابعنوب الأكثر الأساس بتُ الدوؿ الشماؿ الأ
 التطور النوعي للمبادلات الدولية:  -3

بعد ابغرب العابؼية الثانية، فبعد  ونقصد بو التطور ابؼلحوظ في نوعية ابؼنتجات ابؼتبادلة دوليا خلاؿ فتًة ما
الاولية لفتًات طويلة، عرفت مرحلة ف كانت ابؼبادلات الدولية تقتصر على السلع وابؼنتجات ابؼصنعة وابؼواد أ

والاستشارات، ىذه  كالتأميناتظهور تبادلات العابؼية للخدمات )السلع الغتَ مادية(   20ػالتسعينات من القرف ال
 الولايات ابؼتحدة الامريكية. وبالأخصساس الدوؿ ابؼتقدمة ابؼوجة ابعديدة من ابؼبادلات الدولية تتزعمها في الأ

ىذا النوع من  يأخذمواؿ عرفت كذلك تطورات ملحوظة خلاؿ ىذه الفتًة، حيث الأومبادلات رؤوس 
ـ في دوؿ خارج المجاؿ ابعغرافي نشاء ابؼؤسسات الفرعية للمؤسسات الأإمثلة ذلك أشكاؿ من أ ةابؼبادلات عد

شاء حركة دولية نإفُ إفي البنوؾ والبورصات العابؼية يؤدي  للأمواؿو من خلاؿ قياـ بتوظيف أللدولة الاصلية، 
 الامواؿ. لرؤوس)مبادلات دولية( 

شياء التي يتم تبادبؽا دوليا في الفتًة ابغالية فنتيجة للتطورات التكنولوجية وابؼعلومات تعتبر كذلك من الأ
وحجما شيئا وبرتل بذلك  توسعاخذت ابؼبادلات الدولية للمعلومات تزداد أ، والاتصاؿعلاـ ابغديثة في وسائل الإ

 1مكانة معتبرة في ابؼبادلات الدولية.
 
 
 

                                                           
 . 185، 184، مرجع سبق ذكره، ص ص اقتصاديات التجارة الخارجيةمحمد أبضد السريقي،  1
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 الفرع الثاني: العوامل الدؤثرة في التجارة الدولية:
 ىناؾ العديد من العوامل التي تؤثر في حركة وإبذاه التجارة الدولية نذكر منها:

 مستوى التنمية الاقتصادية: -1
الاقتصادي  والتأخرف ابعمود أذ إف ىذا العامل يلعب دورا في الاقتصاد في بؾاؿ التجارة ابػارجية أحيث 

ىو ابغاؿ في اقتصاد ومتقدـ  كثر حرصا على وضع سياسة تقييدية للتجارة ابػارجية عكس ماألدولة ما بهعلها 
 نو يتسم بدرونة في سياستو ابػارجية.أوذو قاعدة اقتصادية قوية حيث 

 أوضاع الاقتصاد المحلي والعالدي:  -2
ىذه الأوضاع تؤثر في الاقتصاد المحلي والعابؼي، فالاقتصاد المحلي ولكي ترتقي صناعتو فهو بحاجة افُ 

ف للطلب الاستهلاكي أفُ التجارة ابػارجية لاستتَاد ما برتاجو ىذه الصناعات، كما إسلاح خاـ لذا تلجأ الدولة 
سع أما عن اة ابػارجية للدولة من حيث استتَاد كميات من سلع ذات استهلاؾ و دور في برديد سياسة التجار 

الاقتصاد العابؼي والدوفِ فإف تغيتَ الطلب بالزيادة مثلا من شأنو تشجيع الدولة على زيادة حجم الصادرات من 
 ناحية وكذا على استهلاكها من جهة أخرى.

 إختلاف توزيع الدوارد الطبيعية بين الدول: -3
ف العديد أفُ تركيز شديد مناظر للتجارة ابػارجية حيث إكز مصادر الثروة في بعض الدوؿ والذي يؤدي تر 

متلاكها إو أعتبارىا منتجة بؽذه ابؼواد بنيتها بإأولية كالنفط والفحم وابغديد تزداد من الدوؿ التي بروي ابؼواد الأ
 الزراعية.نتاج ابؼنتجات إلدوؿ في التًبة خصبة وبالتافِ تتخصص ىذه 

 حجم الدولة:   -4
الذي يؤثر في درجة تكامل ابؼوارد الطبيعية والبشرية وتوفر مزايا الإنتاج الكبتَ الذي يتطلب سعة في 

 الأسواؽ حيث يسهم ىذا في تفستَ قياـ التجارة بتُ الدوؿ وخاصة بتُ الدوؿ الصناعية.
 العامل السياسي:  -5

 ابؼفتوح أماـ الدوؿ في بؾاؿ التجارة ابػارجية.الذي يلعب دورا في برديد الأفق 
 تغير الديزة النسبية: -6

ف جانب كبتَ من التجارة الدولية يقوـ على الفوارؽ في ابؼعرفة الفنية بتُ الدوؿ بصرؼ النظر عن أحيث 
 1ظروؼ كل منها او الندرة النسبية لعناصر الانتاج. 

                                                           
 . 15، 14،ص ص 2000، دار النهضة العربية، الطبعة الاوفُ، مصر، التجارة الخارجيةعبد الباسط عبد الوفا،  1
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ختلاؼ أسعار عناصر الإنتاج النسبية( إنتاج السلع وابػدمات بتُ الدوؿ )بسبب إإف تفاوت تكاليف 
ف ذلك يعتٍ إو سلع( معينة فأيعتبر بؿددا أساسيا لقياـ التجارة ابػارجية، فعندما بستلك دولة ميزة نسبية في سلعة )

وىو ما بهعلها تتخصص في قل وبكفاءة عالية أتكلفة فرصة بديلة، أي تنتجها بتكاليف  بأوفىنها تتمتع فيها أ
 بؿليا. بإنتاجهاذا قامت ىي إكثر تكلفة أو السلع( وتبادبؽا بغتَىا من السلع التي تكوف أنتاج ىذه السلعة )إ

السلع يعد عاملا ىاما لقياـ التجارة بتُ  لإنتاجختلاؼ تكلفة الفرصة البديلة إف إومن ىذا ابؼنطلق ف
ف الإنتاج الواسع من منتج معتُ أابغجم الكبتَ، ذلك  باقتصادياتيسمى  الدوؿ، خاصة منها تلك التي بستلك ما

فُ تناقص معدؿ تكلفة الإنتاج في ىذا البلد وبينحو بالتافِ ميزة نسبية في ذلك ابؼنتج إبالنسبة لبلد ما سيؤدي 
 1مقارنة بغتَه.

 التجارة ونفقات النقل: -7
نفقات الإنتاج  ابلفاضنفقاتو تؤثر في  ابلفاضف أتؤثر نفقات النقل في تيار الابذاه العاـ للتجارة حيث 

نطاؽ التجارة الدولية، وعموما يعزز قياـ التجارة الدولية فيما بتُ الدوؿ  اتساعفُ إالابصالية عكس ما يؤدي 
 فُ نفقات النقل.إالصناعية في جانب منو 

 الجنسيات:  الشركات الدتعددة -8
حتكارات القلة تسيطر على حجم كبتَ من التجارة الدولية سيطرتها على العديد من إنتائج لقوى 

الكارتلات الدولية وأسواؽ التصدير والاستتَاد والفروع الإنتاجية التابعة للمشروعات وىذه الظاىرة بؽا انعكاساتها 
و أـ على مستوى أسواؽ البلاد الأ الاحتكاريابعنوح  فُ مظاىرإالواضحة على ىيكل التجارة الدولية قد تؤدي 

 2ابؼضيفة.
 .الدطلب الثالث: نظريات التجارة الدولية

 .الفرع الأول: النظريات الكلاسيكية
مند  أسباب قياـ التجارة بتُ البلداف وؿ النظريات ابؼتكاملة التي حاولت تفستَأتعد النظرية الكلاسيكية 

وائل القرف التاسع عشر حيث تشكل الأساس النظري الذي تقوـ عليو أظهورىا في أواخر القرف الثامن عشر و 
ث أبنية وحقيقة القضايا ابؼتعلقة بالسياسة النظريات ابغديثة في التجارة ابػارجية فقد حاوؿ رواد ىذه النظرية بح

استندوا في ذلك على بؾموعة من الفرضيات ابؼرتبطة ، و ى أسباب ظهور ابؼكاسب من التجارةالتجارية بناء عل

                                                           
 . 17، ص 2000، دار صفاء للنشر والتوزيع، عماف، الطبعة الأوفُ، التجارة الخارجيةموسى مطر وآخروف،  1
  .82، ص 1996، الدار ابعامعية، لبناف،الاقتصاد الدوليبؾدي محمد شهاب، 2
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القرف السادس عشر وحتى أواخر  ذنقاض أفكار ابؼدرسة التجارية منإبابؼذىب الاقتصادي ابغر الذي نشأ على 
 القرف الثامن عشر، حيث براوؿ نظرياتهم تفستَ أمور ثلاثة ىي:

 دولية ومنو التعرؼ على أسباب قياـ التبادؿ الدوفِ.يتعلق بتحديد ماىية السلع التي تدخل في التجارة ال أولا:
بىتص بتحديد نسب التبادؿ بتُ تلك السلع التي ستستقر في التجارة الدولية. أي برديد النفع من قياـ  ثانيا:

 التبادؿ الدوفِ بالنسبة لكل دولة.
 يتعلق بكيفية برقيق التوازف في العلاقات الاقتصادية الدولية إذا ما طرأ ما بىل بو. ثالثا:

 نظرية الدزايا الدطلقة: -1
وؿ اقتصادي كلاسيكي حاوؿ تفستَ أسباب قياـ التجارة بتُ الدوؿ ىو العافَ الاقتصادي الشهتَ أف أ

نصار ابؼدرسة أفي نيويورؾ، حيث ىاجم فيو بشدة  1776دـ بظيث في كتابة )ثروة الأمم( الذي صدر عاـ آ
فُ حرية إالتجارية فيما بىص نظرتهم للتجارة ابػارجية والسياسية التي كانوا يطبقونها في ىذا المجاؿ ودعا بدلا منها 

 1حسن سياسة بالنسبة لأقطار العافَ.أالتجارة باعتبارىا 
و ما أصبح يعرؼ بابؼيزة أدـ بظيث مفهوـ الفرؽ ابؼطلق في تكاليف الإنتاجية بتُ الدوؿ آاستخدـ و 
 .(Absoluteadvantageابؼطلقة )

ف السبب الأساسي في قياـ التجارة بتُ الدوؿ ابؼختلفة أوتقوـ نظرية ابؼزايا ابؼطلقة بتوضيح فرض مفسر يقرر    
ضات أساسية فتًاإوذلك بناء على أساس عدة  نتاج السلع ابؼختلفة،إابؼزايا ابؼطلقة بتُ الدوؿ في  ختلاؼإىو 

 ، التوظيف الكامل، ابغركة التامة لعناصر الإنتاج على ابؼستوى الداخلي، بساثل الاذواؽ.وىي ابؼنافسة الكاملة
و بؾموعة من السلع بتكلفة أل ف تنتج سلعة واحدة على الأقأف كل دولة بيكن أدـ بظيث آ افتًضوقد 

ذا بزصصت في تلك السلعة إكثر فيما أقل بفا يستطيع شركاؤىا التجاريوف، ومنو فكل دولة ستكتسب أحقيقية 
ف أدـ بظيث آ عتبرإالتي تتمتع فيها بديزة مطلقة، ومن ثم تقوـ بتصدير مثل السلعة وتستورد السلعة الأخرى وقد 

ف السلع ستبادؿ بعضها إالسلعة وحسب ىذا ابؼفهوـ ف لإنتاجقت العمل اللازـ الكلفة ابغقيقية تقاس بدقدار و 
 2نتاجها.إوفقا لنسبة ساعات العمل ابؼستخدمة في 

                                                           
 . 13، 12، ص ص2011زيع، إسكندرية، مصر،، الطبعة الأوفُ، دار رؤية للطباعة والنشر والتو اقتصاديات التجارة الدوليةمحمد أبضد السريقي،  1
 . 80، ص1993، الكتاب الأوؿ، الدار ابؼصرية اللبنانية، القاىرة، التجارة الخارجية بين التنظير والتنظيمسامي عقيقي حاتم،  2
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ف نظرية ابؼيزة ابؼطلقة تفسر جزءا فقط من بذارة العافَ وىي بعض التجارة بتُ الدوؿ أومن عيوبها يلاحظ 
نظريتو  دافيد ريكاردوعن تفستَ التجارة ابػارجية، والانتقادات ابؼوجهة بؽا، وضع  ابؼتقدمة والنامية، لكنها تعجز

 نتاج السلع والتخصص على ىذا الأساس.إنتاج التجارة ابػارجية التي تقوـ على أساس التفوؽ النسبي في إفي 
 نظرية الديزة النسبية: -2

السابقة فكر الاقتصادي ابؼعروؼ دافيد ريكاردو حيث نشر دافيد ريكاردو  الاستفساراتلقد شغلت 
ىم أ، وقدـ فيو قانوف النفقات النسبية الذي يعد من 1817وكتابو )مبادئ الاقتصاد السياسي والضرائب( عاـ 

ىذه  النسبية، ووضع و ابؼزاياأالقوانتُ الاقتصادية حتى في عصرنا ابغاضر، ويطلق عليها أيضا نظرية ابؼنافع ابؼقارنة 
 1خروف.آكملها من بعد جوف ستيوارت ميل و النظرية وأ

نتاج السلع التي تنتجها بنفقات إف كل دولة تتخصص في إطبقا بؽذه النظرية وفي ظل التجارة ابغرة ف
 بإنتاجهاقل من الدوؿ الأخرى وتقوـ بتصديرىا لكي تستورد السلع التي تتمتع دوؿ أخرى في ابػارج أنسبية 

ختلفت التكاليف النسبية بينهما، وليس التكاليف إذا إقل، ويتم التبادؿ التجاري بتُ الدولتتُ أنفقات نسبية ب
ابؼطلقة التي بسثل حالة خاصة من التكاليف النسبية الأكثر عمومية وشمولية كما يعطي النموذج الدور الرئيسي 

 فُ بؾموعة من الافتًاضات:إنسبية للتكنولوجيا، فالتقنيات ابؼختلفة ىي التي تشكل ابؼيزة ال
 وجود سلعتتُ ودولتتُ في التبادؿ التجاري. -
 بذارة حرة مع وجود منافسة تامة في الأسواؽ. -
 حرية تنقل عناصر الإنتاج داخل الدولة. -
 عدـ قدرتها على التنقل بتُ الدوؿ. -
 ابؼنتجة.ثبات تكلفة وحدة السلعة ابؼنتجة لا تتغتَ بغض النظر عن الكميات  -
 نعداـ التغتَات التكنولوجية في داخل كل دولة من الدولتتُ.إثبات التكنولوجيات و  -
 نعداـ النفقات ابػاصة بالنقل والتعريفة ابعمركية.إ -
 ذواؽ في الدوؿ ابؼختلفة التي بهري بينهما التبادؿ التجاري.الأبذانس العمل و  -

استخدمت نظرية التكاليف النسبية كأساس للتجارة الدولية مدة طويلة من الزمن، ثم بدأت الانتقادات 
 ليها في بداية ابغرب العابؼية الأوفُ.إتوجو 

                                                           
ابؼاجستتَ في التسيتَ الدوفِ  ، مذكرة مقدمة لنيل شهادةالتجارة الخارجية الجزائرية من الاقتصاد الدخطط إلى اقتصاد السوقزيرمي نعيمة،  1

 . 33، ص 2011للمؤسسات، جامعة تلمساف، 
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وعموما فإف نظرية النفقات النسبية مرتكزة على جانب الإنتاج والعرض وبردد السلع التي تدخل في 
 كيفية برديد نسبة التبادؿ الدوفِ، وىذا ما أكملو فيما بعد جوف ستيوارت ميل.التجارة الدولية، لكنها لا تعافً  

 نظرية القيم الدولية لجون ستيوارت ميل: -3
كاف بعوف ستيوارت ميل دور كبتَ في برليل قانوف النفقات النسبية في علاقتو بنسبة التبادؿ في التجارة 

براز أبنية الطلب في كل البلداف في برديد النقطة التي تستقر عندىا نسبة التبادؿ الدولية، حيث إالدولية وفي 
ميل"، وىذا راجع لكوف نظرية القيم الدولية عبارة عن توسع لنظرية -تسمى ىذه النظرية كذلك بنظرية "ريكاردو

فُ ىذه الأختَة لتحديد إل الطلب النفقات النسبية لدافيد ريكاردو، حيث قاـ جوف ستيوارت ميل بإضافة عام
ف التخصص الدوفِ يعود أكتفى "دافيد ريكاردو" في عرضو على إابؼستوى الذي يستقر فيو معدؿ التبادؿ، حيث 

حد السلعتتُ أف معدؿ التبادؿ الدوفِ يقع بتُ ابغد الأدفْ وابغد الأقصى لثمن أبالفائدة على البلدين طابؼا 
و الأقصى، وقد أوضحت أقتًاب ىذا ابؼعدؿ من ابغد الأدفْ إعوامل التي تسمح من بالنسبة الأخرى، وفَ بودد ال

ف معدؿ التبادؿ الذي بوقق التوازف في التجارة الدولية ىو ذلك ابؼعدؿ الذي بهعل قيمة أنظرية القيم الدولية 
 1صادرات وواردات كل دولة متساوية.

على قوة طلب الدولة على ناتج الدولة الأخرى  ويتوقف برديد معدؿ التبادؿ الدوفِ عند ستيوارت ميل
معدؿ التبادؿ في ىذه النظرية حسب قوة طلب الدولتتُ على السلعتتُ، ومرونة ىذا ومرونة ىذا الطلب، يتحدد 

الطلب حيث يتحدد الطلب بدعدؿ التبادؿ الداخلي بتُ السلعتتُ في الدولة الأوفُ، ومعدؿ التبادؿ الداخلي بتُ 
فُ صاحب الطلب الأصغر، وبوصل إكبر من التجارة الدولية أدولة الثانية، وبالتافِ تعود ابؼكاسب السلعتتُ في ال

 كبر طلب على ابؼكاسب الأقل.أصاحب 
 .الفرع الثاني: النظريات نيوكلاسيكية

ف ابؼرحلة ألا إفُ غاية ابغرب العابؼية الأوفُ، إستمرت النظرية الكلاسيكية في تفستَ التجارة الدولية إ
لا إعادة صياغة نظرية النفقات النسبية وذلك بإدخاؿ ابؼنفعة في تفستَ إالأوفُ للنظرية نيو كلاسيكية ماىي 

ما ابؼرحلة الثانية تتمثل في إعطاء أسباب وجود أالتجارة الدولية والتخلي عن النفقة المحددة على أساس العمل، 
 الاختلاؼ في الأسعار النسبية والأجور.أسباب وجود التجارة عن طريق عوامل الإنتاج و 

عقاب الانتقادات التي وجهت للنظرية الكلاسيكية وتضم بؾموعة من الأفكار أظهرت ىذه النظريات في 
 والنظريات أبنها: 

                                                           
 . 23، ص2000، دار ابعامعة ابؼصرية، الإسكندرية، الاقتصاد الدوليمحمد عبد العزيز،  1
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 :نظرية تكلفة الفرصة البديلة لـ "ىابلر" -1
على فكرة نفقة  واعتمدالأساس الذي تقوـ عليو نظرية العمل في القيمة،  1936نتقد "ىابلر" سنة إ
)تكلفة الفرصة البديلة( بدلا من النفقة المحددة على أساس العمل في تفستَ التبادؿ الدوفِ، ونفقة  الاختيار

بما إستخداـ عامل معتُ من عوامل الإنتاج، و يهما بإأنتاج إو الاستبداؿ تعبر عن اختيار سلعتتُ بيكن أالاختيار 
نفاقها بابؼعتٌ الصحيح، إنتاج يتم إف نفقة الاختيار ليست نفقة إد وبالتافِ فنتاجها معا في وقت واحإبيكن  لا
نتاج سلعة من السلع مقابل ابغصوؿ على وحدة إضافية من السلعة إجل أبما ىي النفقة التي ضحي بها من إو 

ر، خأنتاجي إعنصر  كأيف عنصر العمل والذي يستخدـ  أفُ وضع افتًاضات خاصة بشإالأخرى، دوف ابغاجة 
 1نتاجها.إحد السلع تتمتع بديزة نسبية في بلفاض في تكلفة الفرصة البديلة لأف الدولة التي تتمتع بإإوبالتافِ ف

 ولين(أ -نظرية الوفرة النسبية في عوامل الإنتاج )ىيكشر -2
في الوفرة النسبية لعوامل الإنتاج بتُ الدوؿ ىي التي تؤدي افُ  ختلاؼإف فكرة ىذه النظرية تقوـ على إ

ف لكل دولة ميزة نسبية عندما تنتج وتصدر تلك السلع التي برتاج افُ عامل الإنتاج أذا إقياـ التجارة الدولية، 
 الأكثر وفرة نسبية فيها.

فُ عامل الإنتاج الأكثر ندرة فيها إنتاجها إوبابؼقابل فلن تكوف بؽذه الدولة ابؼيزة النسبية للسلع التي برتاج 
ف الاختلاؼ في التكاليف النسبية بتُ الدوؿ وأخرى أ يكشر عتبرهإوبالتافِ ستستورد ىذه السلعة من ابػارج ولقد 

 ف ىذه الإنتاجية تتوقف عاملتُ بنا: أإنتاجية ىذه الدوؿ و  باختلاؼمرتبط 
 درة النسبية لعوامل الإنتاج.و النأاختلاؼ الدوؿ من حيث بستعها بالوفرة  -
 نتاج السلع ابؼختلفة.إاختلاؼ دوؿ  -

 ذ تقوـ كل نظرية على تفستَ بعض ابؼتغتَات التي قاـ بها وبنا: إكما تقوـ نظرية ىيكشر على نظريتتُ 
 و ابؼزايا النسبية بتُ الدوؿأىذه النظرية براوؿ تفستَ سبب اختلاؼ النفقات نظرية ىبات عنصر الإنتاج:  -أ

 و الندرة النسبية في عناصر الإنتاج.أختلاؼ في الوفرة، على أساس الإ
ف بردثها التجارة أوىذه النظرية براوؿ تفستَ التغتَات التي بيكن  نظريات تعادل أسعار عناصر الإنتاج: -ب

 2ابػارجية على أسعار النسبة لعناصر الإنتاج.
 

                                                           
 . 117، ص 2004، دار ابعامعة ابعديدة للنشر، الإسكندرية، الاقتصاد الدوليزينب حستُ عوض الله، 1
 .36، ص 2008، الدار ابعامعية، مطابع الأمل، الإسكندرية، العلاقات الاقتصادية الدولية، زينب حستُ عوض الله 2
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 سامويلسون": -نظرية "ستولبر -3
، 1941ثر تغتَ أسعار السلع على دخوؿ عوامل الإنتاج وقد وضعت النظرية عاـ أتدرس ىذه النظرية 

اولتُ" ولكنها تبحث في الأثر  -ولقد بنيت ىذه النظرية على نفس الأسس التي قامت عليها نظرية "ىيكشر
نتاج نتاج تلك السلعة وبالتافِ على عوائد عوامل الإإفُ تدخل أسعار السلع على حجم إف يؤدي أالذي بيكن 

 نتاجها.إابؼستخدمة في 
الذي  جنتا ف زيادة أسعار السلع سوؼ يعزز من زيادة العائد ابغقيقي لعامل الإأوقد بينت ىذه النظرية 

السعر المحلي بؽذه السلعة مقارنة  رتفاعإف أفُ إنتاج تلك السلع، ويعود السبب في ذلك إيستخدـ بكثافة في 
ف حجم العرض من عامل أوبدا  نتاجها بدلا من استتَادىا ابؼكلف،إبالسلعة الأخرى سيحفز ابؼنتجتُ على زيادة 

فُ إنتاج السلعة الثانية إالإنتاج الإضافي ابؼتًافق بزيادة الأسعار يستلزـ بروؿ قسم من عامل الإنتاج ابؼستخدـ في 
خر، ومن ثم سوؼ ولكي يتم ذلك لابد من زيادة سعر ىذا العامل بابؼقارنة مع سعر العامل الآ السلعة الأوفُ،

 1يزداد عائده.
 :ليونتيفلغز  -4

ذا كانت تتفق مع إختبار النظرية ابغديثة للتجارة ابػارجية بؼعرفة ما إعتمد الاقتصادي ليونيتيف على إ
نها تتمتع بوفرة رأس ابؼاؿ، وندرة أنظرية وفرة عوامل الإنتاج على الصادرات وواردات الولايات ابؼتحدة على أساس 

ستخدـ "ليونتيف" في ىذا الاختبار أسلوب برميل ابؼنتج وذلك بغساب رأس ابؼاؿ والعمل إفي عنصر العمل كما 
ف التجارة ابػارجية فيها تقوـ على أساس أفُ نتيجة إمريكية ووصل اللازـ للإنتاج في عدد من الصناعات الا

 كبر من رأس ابؼاؿ.أبزصصها في الصناعات ابؼستخدمة للعمل بكثافة 
ف العامل ف الولايات ابؼتحدة لديها وفرة في العمل بالنسبة لرأس ابؼاؿ لأإومن خلاؿ ىذه النتيجة ف

ف عنصر العمل ابؼتوفر في الولايات ابؼتحدة بالنسبة لعنصر رأس إ، و الأمريكي بويط بو التجربة، ابػبرة والتنظيم
ف تصدر سلعا ذات كثافة عالية في عنصر العمل بالنسبة لرأس ابؼاؿ وتستورد سلعا ذات  أذا فعلى أمريكا إابؼاؿ، و 

 2كثافة رأبظالية عالية بالنسبة لعنصر العمل.

                                                           
 .121، ص 2010، دار ابؼنهل اللبنافٓ، الطبعة الأوفُ، بتَوت، التجارة الدولية في عصر العولدةمحمد دياب،  1
 .208، ص2001الإسكندرية، ، مكتبة ومطبعة الاشعاع الفنية، التجارة الدوليةمحمد سيد عابد،  2
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حيث استخدـ جداوؿ ابؼدخلات وابؼخرجات ابػاصة بالتجارة ابػارجية للولايات ابؼتحدة الامريكية لعاـ 
السلع ابؼعدة للتصدير وبدائل  لإنتاجذ برتوي على بيانات مفصلة عن كميات العمل ورأس ابؼاؿ اللازـ إ، 1947

 1مريكية نظرا لغياب بيانات عن الواردات.الواردات الأ
مريكية تصدر سلع  ف الولايات ابؼتحدة الأأفُ نفس النتيجة إدة التجربة مرة أخرى ووصل وقد قاـ بإعا

ليونتيف على بيانات بدائل  عتمادكثيفة العمل وتستورد سلع كثيفة رأس ابؼاؿ، وذلك راجع بفا لاشك لإ
لصحة والتعليم خذ بابغسباف عنصر رأس ابؼاؿ البشري الذي يتضمن الانفاؽ على اأفُ عدـ إالواردات، إضافة 

 2فُ رأس ابؼاؿ ابؼادي.إالذي كاف بهب اضافتو 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
 . 101، مرجع سبق ذكره، صاقتصاديات التجارة الدوليةمحمد أبضد السريقي،  1
(، دار نور للنشر، أبؼانيا، 2014-1990، دراسة قياسية بغالة ابعزائر )الإستثمار الأجنبي الدباشر والتجارة الدوليةرفٔ ثوامرية، خلاوؼ منتَ،  2

 .75، ص 2017
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 الدبحث الثاني: مفاىيم عامة حول لنقل البحري وتطوره.
للنقل البحري دورا فعالا في الاقتصاد العابؼي فهو يقدـ خدمات لا يستهاف بها في بؾاؿ نقل البضائع بحرا 

 هل بؽا بفارس ىذا النشاط.سصادية تتقابدقومات طبيعي و ة لتلك الدوؿ التي برض بخاصة بالنس
 .الدطلب الأول: ماىي النقل البحري وخصائصو ومكوناتو

النقل البحري نشاط ووسيلة مهمة من وسائل النقل عامة والنقل الدوفِ خاصة ذلك لكونو نشاط تسيطر 
ىو النقل عموما؟  دوؿ النامية تبنيو فماالاستثمار فيو يصعب على ال ةعداد بؿدود من الدوؿ ونظرا لكثافأعليو  

 ىو النقل البحري خاصة؟ وما
 ماىية النقل. الفرع الأول:

ف ابػبراء وابؼختصتُ اختلفوا في وضع تعاريفو وىذه ألا إ ثنافإللنقل دلالات وضحة لا بىتلف عليها 
 بعضها: 

 1.النقطتتُيهتم النقل بابؼظاىر ابؼكانية للحركة من حيث ابؼصدر وابؼنتهى وتتأثر تلك ابغركة بتكلفة ابؼسافة بتُ  -
يتمثل النقل في كل خدمة تضمن التحوؿ الفيزيائي للأشخاص على اختلاؼ خصائصهم ومستوياتهم والسلع  -

ا ذبؽ ةخلاؿ فتًة زمنية بواسطة وسائل معدختلاؼ أنواعها وأحجامها داخل فضاء معتُ من نقطة لأخرى إعلى 
 2الغرض.

تعريف بؾمع اللغة العربية بأنو العملية التي بها يتغتَ مكاف الأشخاص والسلع بواسطة وسائل عدة في البر أو  -
 3البحر أو ابعو.

ىو عبارة عن خدمة من ابػدمات ذات الطابع الاقتصادي والاجتماعي والإنتاجي وىو بدثابة حركة الأفراد  -
 4نتقابؽم من مكاف لآخر.إوالسلع باستخداـ ابؼرافق والوسائل اللازمة بهدؼ برقيق وتسهيل 

 و الاشخاص.أع ف كل تعريف من ىذه التعاريف يتحدث عن تغيتَ ابؼكاف سواء بالنسبة للسلأذف نلاحظ إ -
 نو: أمن ىنا نستنتج أف النقل يعرؼ 

                                                           
 .7، ص2019-2018، مطبوعة مقدمة للسنة ثانية ماستً بزصص تسويق خدمات فرع علوـ بذارية، سنة تسويق خدمات النقلبضدوف أبظاء،  1
 .28ابؼرجع نفسو، ص 2
 .30بضدوف ابظاء، مرجع سبق ذكره، ص 3
نيل شهادة ابؼاجستتَ في العلوـ مذكرة مقدمة ضمن متطلبات  دور النقل البحري للبضائع في تحقيق التنمية الاقتصادية، ولد لغواطي سعيدة،4 

 .2، ص2015-2014الاقتصادية، 
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العملية التي بردث تغيتَا في مكاف الأشخاص أو السلع بواسطة وسيلة مناسبة لبلوغ خدمة معينة ذات طابع  -
 اقتصادي أو اجتماعي أو إنتاجي.

 أف للنقل أنواع ثلاثة ىي: النقل البري والنقل ابعوي والنقل البحري. نستكشفومن ىناؾ  -
 ونستعرض في ىذا ابؼبحث النقل البحري بشيء من التفصيل وذلك بذكر تعريفو وخصائصو ومكوناتو.

 تعريف النقل البحري:  *
وزمانية كما يعد نشاطا نتاجي من حيث ما يضيفو للسلعة ابؼنقولة منفعة اقتصادية مكانية أنو نشاط إيعرؼ  -

 1توزيعيا نظرا لدوره الأساسي في عملية تبادؿ السلع بؿليا ودوليا.
قطاع النقل البحري قطاعا  1999سنة  GATSالعامة للتجارة في ابػدمات  الاتفاقيةوىذا ما أقرت بو 

يا يقوـ بدهمة بذارة نو قطاعا خدماتأبذاريا حيث يقوـ بنقل أكبر جزء من البضائع حوؿ العافَ وتم وصفو أيضا 
 ابػدمات للمستقدمتُ من ابؼوانئ.

التي تضم السفينة م في تقدفٔ خدمات النقل البحري و ويعرؼ النقل البحري من خلاؿ المحاور الرئيسية التي تسه -
وساحات بنائها وإصلاحها والوكلاء الذين يعملوف في بؾاؿ تقدفٔ خدمات النقل البحري لتسهيل وتنظيم عمليات 

ل بالإضافة افُ شركات الشحن والتفريغ وما يرتبط بنشاطها من نقل وبززين وزيادة افُ ذلك شركات التأمتُ النق
 2البحري.

وزمانية كما نو ذلك النشاط ابػدماتي الذي يتم عن طريق البحر ليقدـ منفعة مكانية ذف يعرؼ النقل البحري بأ* إ
 تبادؿ السلع بؿليا ودوليا.ف لو دورا أساسيا في عملية يعد نشاطا توزيعيا لأ

 خصائص النقل البحري. الفرع الثاني:
 للنقل البحري خصائص عدة نذكر منها:

 .صبح النقل بالسفن يقوـ على نقل مادة معينة مثل ناقلات النفط وناقلات ابؼوز ... افٍأالتخصص حيث  -
طناف في ابؼناطق ذات الغاطس من الأ فُ عدة مئات آلاؼإابغمولة ابؼتزايدة والكبتَة فقد تصل في بعض السفن  -

 متار.أ( 10ابؼائي الذي يزيد عن )
 ميلا بحريا. 50السرعة حيث زادت سرعة السفن نتيجة التقنيات ابؼستخدمة في بناء السفن افُ  -
 تكاليف النقل البحري مقارنة بوسائل النقل الأخرى. ابلفاض -

                                                           
 .3ابؼرجع نفسو، ص 1
، بؾلة البناء الاقتصادي، العدد الثافٓ، ديسمبر قراءة في النقل البحري الدولي والشركات الدشغلة للمحطات البحرية، بن جيار محمد وآخروف 2

 .50، ص 2018
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حواض أقياـ شركات متخصصة في بناء السفن وفي الشحن وبصيع ابػدمات صناعة السفن وإصلاحها وبناء  -
 و ابؼخازف للتخزين والتأمتُ البحري.أللصيانة 

 1 وجود خطوط نقل بحري رئيسية في العافَ. -
 مكونات نشاط النقل البحري. الفرع الثالث:

حد ابػدمات الرئيسية في تسهيل عملية التجارة الدولية حيث يريد ابؼتعاملوف أيعتبر النقل البحري 
 ستياتيحد اىم لوجأنو يعتبر أي النقل أستلاـ بضائعهم في الوقت وابؼكاف والشخص ابؼناسب كما إالتجاريوف 

ة التجارية حتياجات السوؽ العابؼيإ، وىو يتعرض في الوقت ابغافِ لضغوطات كبتَة لتوفتَ متطلبات و التجارة
 فُ الأسواؽ ابؼطلوبة.إسرع الطرؽ التي بيكن بها شحن وتوصيل البضائع أىتماـ والتفكتَ بأفضل و ولذلك بهب الإ

ىناؾ عدة عناصر تساىم في بقاح وتقدفٔ خدمات النقل البحري للبضاعة وابؼسافرين على خطوط 
نشطة ابؼساعدة مثل خدمات النقل البحري التأمتُ ابؼلاحة ابؼنتظمة والغتَ ابؼنتظمة نذكر منها ابؼيناء، السفن والأ

 فٍ.إ.... 
 البضائع الدنقولة بحرا: -1

ف طبيعة البضائع ابؼنقولة ىي التي بردد إمكانيات التداوؿ والتخزين في الوحدة الواحدة من السلعة إ
 2ستنقل عبرىا. ف صفات السلع تأثر في تكاليف نقل البضائع وبدورىا بردد نوع السفينة التيأبالوزف كما 

 السفينة وأنواعها: -2
لنشاط النقل البحري بؿور رئيسي يدور حولو أولا وىو السفينة والذي يشمل بناء السفن وابؽيئات الدولية 
للإشراؼ وتصنيف السفن، وىيئات التأمتُ البحري وشركات ابؼلاحة والتوكيلات ابؼلاحية وشركات الشحن 

 3بؽيئات التي تشرؼ على إدارة ابؼوانئ وابؼنائر البحرية.والتفريغ وابؼستودعات البحرية، وا
 أنواع السفن:* 
 حذية وابؼعلبات ... افٍ.ىي السفن التي تنقل بضائع متنوعة وبـتلفة كابؼلابس والأسفن البضائع العامة:  -
 الرمل... افٍ.ىي السفن التي تنقل بضائع جافة )سائبة( مثل ابغبوب، الفحم، سفن بضائع الصب الجاف:  -
 ىي السفن التي تنقل بضائع سائلة مثل الزيت، ابؼاء، البنزين، البتًوؿ، ...افٍ. سفن بضائع الصب السائل: -

                                                           
، 21/03/2023( التحديات التي تواجو صناعة النقل البحري، جريدة الوطن تاريخ الدخوؿ 7ػ7عافَ متغتَ) السيد عبد العليم، النقل البحري .. في 1

 (/https://alwatan.com/details/119245/print 16:22الساعة 
 .62القاىرة، ص، الابتكار للنشر والتوزيع، 2022، الطبعة الأوفُ، النقل البحري والتجارة البينيةياسر بؿمود عبد الربضاف،  2
 .63ابؼرجع نفسو، ص  3
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 ىي السفن التي تكوف بـصصة لنقل حاويات فقط بدقاييس بـتلفة.سفن الحاويات:  -
 1القطارات.ىي السفن التي تكوف بـصصة لنقل السيارات وعربات سفن الدحرجة:  -
 الدوانئ البحرية: -3

نساف بػدمة ابؼلاحة البحرية ويكوف دائما ملتصقا بالبحر وفي موقع ملائم ابؼيناء ىو مكاف بههزه الإ
ش صيانة ر رشادية وضوئية ومداخل ومرابط و إرصفة ومنائر وعلامات أمنيا، وبوتوي أجغرافيا وبيئيا واقتصاديا و 

 2وبؿطات وقود وبسوين ومراكز تعبئة وتغليف وبذميع وإعادة توزيع والعديد من ابػدمات ابؼكملة والاساسية. 
 الخدمات الدلاحية:  -4

فُ نقص التكاليف ابػاصة بنقل البضائع وقد بودث نقص إيؤدي تنظيم ابػدمات ابؼلاحية عالية الكفاءة 
فُ كوف حجم العديد من إلفتًات طويلة نسبيا كنتيجة لشدة ابؼنافسة في عدـ وجود تنظيمات بالإضافة  لتوالتُفي 

 3قل من ابغجم الأمثل لكي برقق الكفاءة الكاملة.أشركات السفن ابعوالة 
وللتوضيح تم وضع بموذج في شكل بيافٓ يبتُ عناصر النقل البحري ىذا النموذج تم عرضو على طلبة كلية 

 الآتية: الشكلعلى ىذا النحو في ل الدوفِ بالأكادبيية العربية للعلوـ والتكنولوجيا والنقل البحري النق
 عرض خدمات النقل البحري(: 01الشكل رقم)

 
 عرض خدمات النقل البحري

 نظم سفن         موانئ بحرية 
 
 
 
 موانئ متعددة الأغراض: -1
 سفن خطية –  بؿطات بضائع عامة    (سفن حاوييات )بؿطات حاويات -

 سفن جوالة – بؿطات بتًوؿ(  –)بؿطات صب جاؼ 
 سفن صب جاؼ -    بضائع     موانئ خاصة   -2

 ناقلات متنوعة –   بضائع جافة عامة     الطلب على خدمات النقل البحري
 بضائع سائلة        بضائع صب جاؼ 

 بتًوكمياويات( –بتًوؿ مكرر  –بضائع سائلة بتًولية ) بتًوؿ خاـ 
 بضائع غازية سائلة

                                                           
 .63ياسر بؿمود عبد الربضاف، مرجع سبق ذكره، ص 1
 .45، ص2010، الإسكندرية، منشأة ابؼعارؼ، اقتصاديات والدواصلاتبضد سليماف ابؼشوخي،  2
 .63ياسر بؿمود عبد الربضاف، مرجع سبق ذكره، ص 3
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 ،عماف، ، إبتكار للنشر والتوزيع، الطبعة الأوفُوالتجارة البينية ، النقل البحريياسر بؿمود عبد الربضاف الدصدر:
 .65ص ، 2022،  الأردف

   .: أهمية واستراتيجية النقل البحريالثانيالدطلب 
 الفرع الأول: أهمية النقل البحري. 

يعد النقل البحري أحد ركائز التنمية الاقتصادية بؼختلف دوؿ العافَ حيث يسهم في برستُ ميزاف 
يدي العاملة الوطنية ويسهم تلك الدوؿ كما يتيح فرص العمل للأابؼدفوعات الذي يعكس الوجو الاقتصادي ل

ع على ضفاؼ الأنهار وسواحل البحار والمحيطات من خلاؿ بناء زدىار وتطور ابؼدف التي تقإبشكل لافت في 
الإعتماد على  زديادحواض بناء السفن والشركات ابؼلاحية وغتَىا ىذه ابؼميزات تزداد بإأابؼشاريع البحرية كابؼوانئ و 

 .النقل البحري
و القدرة على أو الإمكانيات أرخص أنواع النقل بصيعا سواء من ناحية التكاليف ابؼادية أنو من أكما 

ف ىذه الطرؽ أرصفة وابؼوانئ البحرية كما و نهابة الطرؽ ابؼلاحية كالأألا في بداية إنشاءات الشحن ولا بوتاج للإ
و عقبات  أنو لا يوجد بها مشكلات أفُ إو إصلاحات كالنقل البري ... بالإضافة أفُ صيانة مكلفة إلا برتاج 

ذا إقل تكلفة من بنائها وصيانتها بابؼقارنة بقطار لو نفس ابغمولة و أنها يز السفينة بأو ابعنادؿ وتتمأكالشلالات 
ساطيل بذارية ضخمة بذوب العافَ أستفادت كثتَا من سواحلها فكونت إف ىناؾ دولا أتأملنا خريطة العافَ سنجد 

دوؿ ابػليج العربي وىناؾ دولا  شرقا وغربا مثل الصتُ والياباف... بينما لاتزاؿ دوؿ أخرى في طور المحاولة مثل
 1ساطيل الأجنبية مثل الدوؿ النامية.للأسف لاتزاؿ تعتمد كليا على الأ

 2 :تكمن أبنية النقل البحري للبضائع في ووعلي
 فُ ابؼكاف والزماف المحدد بتُ الطرفتُ.إنقل السلع والبضائع  -1
يساىم في قياـ رقعة تبادلات خارجية وربط علاقات  توسيع رقعة ابؼبادلات التجارية ابػارجية بتُ الدوؿ بفا -2

 بذارية بتُ بـتلف البلداف.
 القدرة الفائقة للسفن على نقل ابغمولات الضخمة التي يستعص نقلها بالطائرات. -3
 وؿ طريقة تستعمل في النقل ويسمح بانتقاؿ عدد كبتَ وضخم من البضائع عبر مسافات طويلة.أيعتبر  -4
 رتفاع نسبة العلاقات في العافَ.يعمل على رفع الإنتاج، وذلك بإ النقل البحري -5

                                                           
 .31-30، العراؽ، ص 2015، واتجاىات التجارة الدولية الحديثةتكنولوجيا النقل العالدي بؾيد ملوؾ السامرائي،  1
 .32ابؼرجع نفسو، ص  2
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بيكن تصور اقتصاد قوي ومتتُ دوف القياـ بعملية النقل البحري للبضائع ودوف علاقات تبادلية للتجارة  لا -6
 الدولية.

 استراتيجية النقل البحري: الفرع الثاني: 
حد ابػدمات الرئيسية في تسهيل عمليات التجارة الدولية حيث يريد ابؼصدروف أيعتبر النقل البحري 

ستلاـ بضائعهم في الوقت وابؼكاف والشخص ابؼناسب، كما يعتبر النقل البحري عنصرا من عناصر إوابؼستوردوف 
العابؼية  السوؽ واحتياجاتفُ ضغوط كبتَة لتوفتَ متطلبات إلوجستيات التجارة، ويتعرض بؾاؿ النقل البحري 

فُ الأسواؽ ابؼطلوبة، إىتماـ والتفكتَ بأفضل الطرؽ التي بيكن بها شحن وتوصيل البضائع التجارية وبؽذا بهب الإ
ف إختيار طريقة النقل بواسطة البحر فإولأنو في أحيانا كثتَة يكوف النقل البحري ىو البديل الوحيد ابؼتاح وعند 

  ف يراعي ما يلي:أو الشاحن بهب أابؼصدر 
 أسرع ما بيكن لإرضاء العميل. حيث يكوف وقت التسليم: -1
 قل مقابل خدمة جيدة.أف تكوف أبهب  التكلفة: -2
 ويقصد بها الفوائد العائدة من رأس ابؼاؿ. التكلفة الرأسمالية: -3
 ثناء النقل.أبالوقت ابؼستغرؽ  وارتباطها تدفقات رأس الدال: -4
 ف يكوف مناسبا لكل وسائط النقل ابؼستخدمة.أالذي بهب  تكلفة التأمين والتغليف:-5

 : التطورات الحديثة للنقل البحري للبضائع.الثالثالدطلب 
ابؼنافسة بتُ الدوؿ ابؼتقدمة وزيادة الابتكارات والاختًاعات،  نظرا للإنفتاح الاقتصادي الدوفِ وإشتداد

شهد قطاع النقل البحري تطورات عديدة غتَت أبماطو ووسعتها وأصبحت ىناؾ تكتلات شركات ملاحية 
عملاقة فرضت سيطرتها الاقتصادية بدوف منازع وظهر جليا التطور التكنولوجي في قطاع النقل البحري في عنصرين 

 ا ابؼوانئ والسفن وانظمتها.ىامتُ بن
  تطور السفن ومعداتها. الفرع الأول:

كانت السفن سابقا تستَ وفق الطرؽ اليدوية وىو ابؼنهج ابؼتبع في عمليات تداوؿ السلع والبضائع من 
ابؼوانئ تقدر وإفُ السفن وىذا في الفتًة التي تلت ابغرب العابؼية الثانية، وىذا ما يفسر بقاء السفن مدة طويلة في 

 1في البحر )الإبحار(. %40من وقت رحلتها و 60%بػ

                                                           
 .96، ص 2008، دار الفكر ابعامعي، الطبعة الأوفُ، الإسكنديرية، مصر، لجيستيات التجارة الدوليةأبين النحراوي،  1
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وبسبب ظهور الثورة الصناعية وزيادة الطلب العابؼي على السلع والبضائع وانتشار الشركات متعددة 
الشركات. بفا جعل ىذا القطاع يشهد تغتَات في استحداث سفن قادرة على تصريف واستيعاب الإنتاج بأحجاـ 

الاستهلاؾ العابؼي وىذا ما أدى بدنظمات الاعماؿ الدولية وابغكومات وحتى الدوؿ إفُ التسارع  تستوعب مستوى
 1والتسابق في بناء سفن تستجيب للتطور التكنولوجي ابغاصل.

 ومن ىنا عرؼ الاسطوؿ البحري العابؼي تناميا متسارعا شاركت فيو الكثتَ من الدوؿ ابؼصنعة.
على بناء السفن ابؼتخصصة بدا في ذلك سفن ابغاويات وسفن بضائع وفي ىذا الصدد زادت الطلبيات 

الصب ذات الطاقة الاستيعابية الكبتَة والمجهزة بأرقى وأحدث التكنولوجيات والأجهزة التي توفر ابؼلاحة السريعة 
عة والآمنة للبضائع فبرزت بذلك أجياؿ متعاقبة تعكس بوضوح مدى التقدـ التكنولوجي الذي وصلت إليو صنا

 النقل البحري عبر التاريخ.
 جدوؿ تطور السفن. ويبتُ ابعدوؿ التافِ ىذه الأجياؿ مع بعض ابػصائص التقنية بؽا

 (: أجيال السفن الحاويات ومواصفاتها الذندسية.01)رقم جدول 
أجيال سفن 

 الحاويات
السعة بالحاوية 

 TEUالدكافئة 
 العرض بالدتر الطول بالدتر

غاطس السفينة 
 بالدتر

 09 27 190 1100 1968ابعيل الأوؿ 
 ابعيل الثافٓ 

(1970-1980) 
2000-3000 213 27.4 10.8 

 ابعيل الثالث 
(1980-1987) 

3000-4500 294 32 12.2 

 ابعيل الرابع 
(1988-1995) 

4000-5000 280-305 41.1 12.7 

ابعيل ابػامس 
(1996-2005) 

6400-7500 300-347 42.9 14 

ابعيل السادس 
(2006-2007) 

8000-9000 330-380 47 14.5 

                                                           
 .77، ص2009دار الفكر ابعامعي، الطبعة الأوفُ، الإسكندرية، مصر،  منظومة النقل البحري بسفن الحاويات،أبين النحراوي،  1
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 ابعيل السابع 
(2007-2013) 

12500-
15000 

380-400 58 15 

 16اكثر من  58 400 22000 ابعيل ابؼرتقب
سعيدة، صناعة النقل البحري العربي في ظل التحولات الاقتصادية العابؼية، التجربة الإماراتية  ولد لغواطي الدصدر:

، 3. أطروحة مقدمة لنيل شهادة الدكتوراه علوـ اقتصادية. جامعة ابعزائر2018-2007بموذجا الفتًة بتُ 
 .31، ص2019-2020

تغتَات في مستويات التطور التكنولوجي إف التطورات ابغاصلة في صناعة سفن ابغاويات ماىي الإنتاج لل
الذي عرفو العافَ خلاؿ الاحقاب ابؼتوالية، والذي أدى بدلاؾ السفن وابؼصنعتُ إفُ تسريع خطوات البحث لوصوؿ 
إفُ سفن من خلابؽا يتم برقيق توليفات لعناصر بـتلفة تنعكس على التكلفة والسرعة والسلامة وابؼردودية بشكل 

 Wesserالتي عرفت تصميم سفينة  1968ة أجياؿ في سفن ابغاويات اعتبارا من سنة عاـ، فظهرت بذلك عد

Express  ُحاوية مكافئة،  1100و 700كأوفُ سفن ابعيل الأوؿ والتي تراوحت طاقاتها الاستيعابية بت
 1متًا. 9و 7.8متً عرضا وغاطس عمقو  24متًا طولا و 170عقدة بحرية وابعاد تزيد عن  20.6وسرعة إبحار 

وقد عرفت ىذه الفكرة إستنساخات وتعديلات بـتلفة على مستوى بـابر البحث وابؽندسة البحرية          
وشركات بناء السفن العابؼية، حيث مست ىذه التطورات بـتلف أجزاء السفينة كالمحرؾ، التجهيزات ابؼيكانيكية 

 من ابؼعدات ذات.والكهربائية، التجهيزات الالكتًونية ونظم الاتصاؿ وغتَىا 
 وفرات الحجم في سفن نقل الحاويات وحمولات سفن الاسطول العالدي:  *

لقد إبذو العافَ في بناء سفن ابغاويات إفُ زيادة حجمها نظرا بؼا برققو من تناقص في التكاليف لكل 
 حاوية بمطية في ابؼيل البحري الواحد مقارنة بالسفن الأصغر حجما.

تطورا كبتَا في الآونة الأختَة ونقصد ىنا سفن ابغاويات فقد تطور معها  ولأف صناعة السفن تعرؼ
جعل الشركات  مفهوـ وأسلوب الإدارة في شركات ابؼلاحة البحرية وأيضا تطورت معها ابؼوانئ البحرية لأف ىذا ما

ري ومع تطور ابؼتخصصة في ىذه الصناعة تلجأ لبناء السفن من أجياؿ بـتلفة لتلبية متطلبات سوؽ النقل البح
حجم التجارة الدولية ظهرت سفن بأحجاـ ضخمة بزدـ اقتصاديات ابغجم الكبتَ من ناحية التكاليف ابؼنخفضة 

 2ونقل عدد كبتَ من ابغاويات. 
                                                           

 .256-249، ص ص 2014، دار الفكر ابعامعي، الطبعة الأوفُ، اقتصاديات وسياسات النقل البحريأبين النحراوي،  1
اجهو، بؾلة اقتصاديات شماؿ افريقيا والتحديات التي تو  2020-2008، للمدة تطور النقل الدولي بسفن الحاوياتباف علي حسن ابؼشهدافٓ،  2

 .3، ص  10-1ص  2021سنة  27/ العدد 17المجلد 
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 (: التالي يبين تأثير التكلفة حسب السعات في سفن الحاويات.02)رقم دول ج
 حاوية نمطية 6000سفينة سعة  حاوية نمطية 4000سفينة سعة  حاوية نمطية 2000سفينة سعة  التكلفة

التكاليف الاستثمارية لبناء سفينة 
 الحاويات

 مليوف دولار 105 مليوف دولار 85 مليوف دولار 55

نصيب الحاوية الواحدة من 
 التكلفة الاستثمارية الاجمالية

 دولار 17500 دولار 21250 دولار 27500

تكلفة التشغيل لكل حاوية نمطية 
 ل بحريلكل مي

 دولار 0.03 دولار 0.04 دولار 0.06

صلاح إبظاعيل وعبد الربضاف توفيق، تسعتَ خدمات ابؼوافٓ البحرية، مركز ابػبرات ابؼهنية للإدارة،  :الدصدر
 .198، ص 2007القاىرة، 

إف ابؼكاسب ابؼتحققة من وفرات ابغجم والنابذة عن نشر السفن الكبتَة لا تفيد ابؼوانئ ومقدمي خدمات 
النقل الداخلي لأنها ستعمل على زيادة بؾموع تكاليف النقل عبر سلسلة اللوجستيات لذا فإف الزيادة في حجم 

عن زيادة الإستثمار في عمليات السفينة يؤدي إفُ إرتفاع الطلب على الشاحنات وساحات التخزين فضلا 
  1.التحريف والرافعات الأكبر حجما

  الفرع الثاني: تطور الدوانئ.
يعرؼ ابؼيناء بأنو نقطة من الساحل البحري الذي يقع على حافة المحيطات أو البحار أو الأنهار تتوقف 

فن ويأمن بؽا بصيع عمليات فيو السفن وترسو فيو من أجل الشحن أو التفريغ ويكوف بؾهزا بحيث يستقبل الس
 التجارة البحرية أو الصيد البحري أو النزىة.

ومن ىنا يتبتُ أف ابؼيناء من أىم الدعائم التي تقوـ عليها صناعة النقل البحري بؼا يقدمو من تسهيلات 
 2لعمل السفن.

 مواصفات الدوانئ الحديثة: -1
 والسكك ابغديدية.أف تكوف مرتبطة بشبكة متكاملة من الطرؽ البرية  -
 توافر منظومة ابؼعلومات ابؼتطورة والتي تعتبر المحرؾ الرئيسي بؼنظومة النقل الدوفِ ابؼتعدد الوسائط. -
 الكفاءة ابعيدة في تلبية إحتياجات وتوقعات مستخدمي ابؼيناء . -
 توافر ابػدمات اللوجستية والقيمة ابؼضاعفة. -

                                                           
 .5، ص2020، موجز تنفيذي استعراض النقل البحريالاونكتاد،  1
 .31ولد لغواطي سعيدة، مرجع سبق ذكره، ص2 



 البحري التجارة الدولية والنقل                                                                                        الفصل الأول
 

21 
 

 اقتصادية منخفضة.سرعة أداء ابػدمات وبتكاليف  -
 إضافة إفُ ذلك فإف الشركات العابؼية للملاحة برتاج من ابؼوانئ ابؼتطلبات ابؼستقبلية الآتية:

. 21لا تقل ساعات العمل عن  -  ساعة في اليوـ
 أرصفة. 8عدد الأرصفة ابؼتاحة بالمحطة يصل افُ  -
 جازات الإقليمية والعابؼية.ظروؼ العمل عادية وتوفر الاستقرار أساسي والأمتٍ مع مراعاة الا -
 تشغيل السفينة بدجرد وصوبؽا ومع جاىزية إجراءات ابؼغادرة بعد الانتهاء مباشرة. -
 1الف متً مربع. 600توفتَ مساحات بززينية لا تقل عن  -

الباحث في بؾاؿ النقل البحري يلاحظ أنو من تسعينات القرف ابؼاضي توسع دور ابؼوانئ من بؾرد مرفأ 
فيو السفن إفُ مركز لإدارة عدة أنشطة أخرى بؽا علاقة بابؼنطقة المحيطة بو والذي تنطلق منو سلسلة نقل ترسو 

 2جديدة تعود بأرباح بسثل أكثر من ثلث إيرادات ابؼيناء العادية.
وقد تطورت ابؼوانئ إفُ مراكز خدمات بذارية وصناعية تضيف في كثتَ من الأحياف قيمة إضافية للبضائع 

 تتداوبؽا.التي 
وقد ظهرت موانئ جديدة وحديثة تديرىا وتشغلها منظومة وتقنيات عالية الدقة والكفاءة وذلك 

 بإستخداـ ابغاسب الآفِ والتقنيات ابؼعلوماتية الأخرى التي تعتمد على نظم التجارة الالكتًونية للمعلومات.
ة مع نشاط تداوبؽا صناعة ومس ذلك حتى بؿطات ابغاويات وبصيع الأنشطة ذات العلاقة التكاملي

 3وإصلاح وصيانة وتأجتَ ابغاوية وظهرت ابغاوية الالكتًونية.
وإستعملت التكنولوجيا في تسليم البضاعة إفُ وسائل الشحن الأخرى عند بوابات ابؼيناء والتي بظحت 

الذي يستخدـ للتخزين وتقاـ بتقليل زمن بقاء السفينة في ابؼيناء بفا إنعكس على زيادة إنتاجية ابؼيناء وظهر ابؼيناء 
فيو ابؼشروعات فيجعلو ذلك ميناء مولد للقيمة من ناحية إفُ دعم كلا البعدين الاجتماعي بتوفتَ فرص عمل 

 4واقتصادي بتحقيق أرباح مالية من شانها دعم موازين مدفوعات الدوؿ.
 

                                                           

مذكرة لنيل متطلبات شهادة ماستً أكادبيي، جامعة عبد ابغميد ، دراسة حالة ميناء مستغافّ، دور الدوانئ في تطوير التجارة الخارجيةعمر بن برنو، 1 
 .11، ص2021/2022بن باديس، مستغافّ، ابعزائر، 

 .12عمر بن برنو، مرجع سبق ذكره، ص  2
 .79، مرجع سبق ذكره، ص لوجيستات التجارة الدوليةابين النحراوي،  3
 .301، ص 2015، الطبعة الأوفُ، الإسكندرية، التغيراللوجستيات والدوانئ البحرية من أجل شريف ماىر ىيكل،  4
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 الدوانئ المحورية: -2
لاحية لإستغلاؿ اقتصاديات ابغجم بالدخوؿ في ظهر ىذا النوع من ابؼوانئ عندما إبذهت الشركات ابؼ

برالفات ضخمة وبناء سفن عملاقة بيكن بؽذه ابؼوانئ إستقبابؽا والوفاء بدتطلبات الشركات ابؼلاحية الكبرى عن 
طريق إستثمارات عالية وتكنولوجيا حديثة وتنظيم إداري عافِ الكفاءة وبهذا تغتَ ابؼفهوـ التنافسي للمنطقة 

يث أف دخوؿ ميناء واحد في كل منطقة يعمل على توفتَ البضائع الكافية بؼلأ السفن ابؽائلة ابغجم، ابعغرافية ح
 1وتقليل عدد ابؼوانئ التي تدخلها السفن الأـ لتوفتَ رسوـ ابؼوانئ.

وقد أحدث تغتَا ملموسا في دورة التجارة العابؼية تطبيق التكنولوجيا وإستعماؿ البربؾيات ابغديثة بفا مكن 
على الشاطئ وستَ تدفق البضائع بالقضاء على  ناعة النقل البحري من الإلتقاء بتطبيقات النظاـ ابؼرتكزيص

 التأخرات التي بردثها التعاملات الورقية بفا ينتج عنو تسهيلات في كفاءة النقل.
 دور الدوانئ: -3
توازنة فضلا عن تأثتَه الكبتَ على التكامل يعد قطاع النقل عاملا قويا من حيث التنمية الاقتصادية والإقليمية ابؼ -

 الوطتٍ في السوؽ الاقتصادية العابؼية.
 ابؼوانئ البحرية عنصر مهم في سلسلة التوريد بتُ النقل البحري والبري ومكوف رئيسي في توزيع الشحن.  -
 الأسواؽ الدولية. إنو مدخل ابؼنتجات والبضائع والركاب لبلد ما، وكذلك باب ابػروج بعميع الصادرات إفُ -
 ابؼوانئ ىي نقاط الالتقاء لأنظمة النقل الداخلية والساحلية. -
 ابؼوانئ ىي أساس تطور النقل ابغديث ابؼعروؼ بالنقل متعدد الوسائط. -
بزلق ابؼوانئ وظائف وتدعم أيضا التوظيف في القطاعات ذات الصلة مثل النقل بالشاحنات والنقل بالسكك  -

 ابغديدية. 
 .آفاق التطورات الدينائية الثالث: الفرع

ىناؾ إرتباطا وثيقا بتُ تطور ابؼوانئ وحجم التجارة الدولية التي بسر عبرىا وكنتيجة للاكتظاظ الذي بودث 
فيها أي في ابؼيناء ويسبب مشكلة عند الأطراؼ ابؼتعاملة فيو بفا يتطلب إبقاز مشاريع جديد لتطويرىا حيث أف 

لكبرى مع مرور الزمن أصبح يتطلب التوسعة والتطور وبىضع ذلك بؼشاورات وبؿادثات ضيق ابؼوانئ في ابؼدف ا
مشتًكة بتُ بؾموعة مصافٌ بـتلفة )العاملوف والسكاف وابؼستخدموف وأرباب العمل وغتَىم ...( لأف كل ينظر 

                                                           
، بؾلة البحوث والدراسات التجارية العدد مساهمة النقل متعدد الوسائط في تطوير التجارة العربية البينيةد.كاكي عبد الكرفٔ وبوياوي عبد ابغفيظ،  1

 .78-77، ص2018الرابع، سبتمبر 
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شرة وغتَ لذلك من جانبو ابػاص ويبحث عن مصلحتو فالسكاف على سبيل ابؼثاؿ يبحثوف عن العمالة ابؼبا
 ابؼباشرة.

ومع ظهور سفن وفرات ابغجم كاف لابد من ظهور موانئ تقدفٔ خدمات تليق بها تتمثل في برديث بنيتها 
 التحتية مثل الرصفة وأحواض البوراف وابغواجز البحرية ... 

كومات وبنيتها الفوقية مثل الرافعات ومرافق التخزين وابؼكاتب وغتَىا... ومن واجب مديري ابؼوانئ وابغ
التابعة بؽا إجراء تغتَات وبرسينات مستمرة تتماشى مع متطلبات الإستشارات الكبرى في بؾاؿ التجارة البحرية 

 العابؼية. 
ومن أىم التحديات التي تواجو ابؼوانئ التي تتعامل مع الناقل البحري للحاويات بزفيض تردد فرادى 

 السفن على ابؼوانئ.
على عدد أقل من ابؼوانئ الرئيسية فإف وتتَة وصوؿ البضائع ستعرض  ولأف السفن الأكبر حجما تتًدد

 1موانئ تثتَ للاختيار لأف معدؿ تدفق البضائع للميناء بهب أف بياثل معدؿ خروجها منو حتى لا بودث إكتظاظ.
 وابعدير بالذكر أف للموانئ ثلاث أجياؿ طبقا لثلاثة معايتَ 

 يدية.موانئ ابعيل الأوؿ وىي ابؼوانئ التقل-1
 موافٓ ابعيل الثافٓ وىي ابؼوانئ الصناعية.-2
 2موانئ ابعيل الثالث وىي ابؼوانئ اللوجستية.-3
 موانئ الجيل الثالث )الدوانئ اللوجستية(:  -1

ابغاويات في معظم دوؿ العافَ في أواخر الثمانينات من  إستخداـ ىي ابؼوانئ التي ظهرت مع ظهور إنتشار
القرف ابؼاضي، حيث أصبح البحث عن أفضل السبل لتحقيق اقتصاديات التشغيل بإستخداـ الطرؽ البحرية 
وبرقيق مفهوـ الباب للباب وفي الوقت ابؼناسب مع تدفٓ مستوى التكلفة وىنا ظهر مفهوـ جديد وىو النقل 

ساىم ذلك في تدعيم مفهوـ العوبؼة وإتفاقية بررير التجارة العابؼية في تسعينات القرف ابؼاضي متعدد الوسائط وقد 
وبالتافِ اعتماد ىذه ابؼوانئ على الأرصفة ابؼتخصصة، والإرتباط بابؼراكز الإنتاجية والتصنيعية وابػدماتية بشبكة 

 3معلومات لتسهيل حركة تدفق التجارة العابؼية.

                                                           
 .111، ص 2012استعراض النقل البحري، منشورات الأمم ابؼتحدة، أمانة اونكتاد،  1
، رسالة ماجيستتَ غتَ منشورة معهد النقل الدوفِ واللوجستيات الاكادبيية التخطيط الاستراتيجي للموانئ البحرية الدصريةمحمد سلامة محمد سلامة،  2

 .13، ص 2006العربية للعلوـ والتكنولوجيا والنقل البحري، 
 .39، ص2015، دار ابعامعة ابعديدة، الإسكندرية، اقتصاديات الدوانئ بين النظرية والتطبيقمحمد جلاؿ خطاب،  3
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 تي تتميز بها ىذه ابؼوانئ نذكر منها: ومن الإمكانيات ال
 أصبحت مراكز لتوزيع البضائع وابؼعلومات بالإضافة إفُ الأنشطة اللوجستية. -
 برولت إفُ حلقة من حلقات النقل الدوفِ متعدد الوسائط وليس بداية ونهاية البضائع. -
 ية عالية.بززين( بدعدات حديثة ذات إنتاج-تفريغ-تنفيذ العمليات التقليدية )شحن -
 الاعتماد أساسا على التكنولوجيا ابؼتقدمة التي تعد المحرؾ بؼنظومة النقل متعدد الوسائط. -
 تقدـ بؾموعة من ابػدمات ابؼتعددة وابؼتكاملة. -
 برقيق قيمة مضافة أفضل من التي تتحقق في موانئ ابعيل الأوؿ والثافٓ نظر لتوفتَ كافة أنشطة القيمة ابؼضافة. -
 في أداء ابػدمات بتكلفة مقبولة من كافة ابؼتعاملتُ. السرعة -
 توافر شبكة نقل داخلية متكاملة المحاور للنقل داخل ابؼيناء من طرؽ وسكك حديدية على درجة عالية الكفاءة.-
افدية ابعمع بتُ الصفة المحورية والرافدية بدعتٌ ربط ابؼوانئ المحورية التي تستقبل سفن ابغاويات العملاقة بخطوط ر -

 1منتظمة التًداد، إف للموانئ المجاورة والقريبة لتوصيل ابغاويات ابػاصة بها في الوقت ابؼناسب.
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
 .40مرجع نفسو، ص 1
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 الدبحث الثالث: دراسات سابقة.
وفي حدود ما توفر لدينا من معلومات ومراجع حوؿ موضوع البحث ىناؾ بؾموعة من  حسب الإطلاع

 الدراسات والبحوث العلمية التي تناولت موضوع التجارة الدولية والنقل البحري نذكر منها: 
 الدطلب الأول: دراسات سابقة عن التجارة الدولية.

ة على ابؼؤشرات الاقتصادية السعودية خلاؿ الفتًة أثر بررير التجارة الدولي دراسة ريبر محمد سليمان: -1
(، تهدؼ الدراسة إفُ بياف تأثتَ بررير التجارة الدولية على ابؼؤشرات الاقتصادية السعودية إذ تم 2000-2016)

ت الاعتماد على متغتَ ابؼستقل )الإنفتاح التجاري( فيما تم الاعتماد على ابؼتغتَات )الناتج المحلي الإبصافِ، معدلا
التضخم، ابؼيزاف التجاري، إيرادات الرسوـ ابعمركية، معدلات البطالة، التدفقات الاستثمار الأجنبي ابؼباشر(  
كمتغتَات التابعة وتوصلت الدراسة إف بررير التجارة الدولية يأثر بشكل إبهابي على )الناتج المحلي الإبصافِ، 

أثر سلبا على كل من )البطالة، التضخم( في السعودية، وتوص  الإستثمار الأجنبي، إيرادات الرسوـ ابعمركية( بينما
الدراسة على السعودية أف تقوـ بتنويع القاعدة الانتاجية وزيادة الإستثمار في قطاع الصناعي من أجل زيادة 

 .الصادرات وتقليل التضخم ابؼستورد، وأيضا تقليل الإعتماد على العمالة الأجنبية من أجل بزفيض نسبة البطالة
بضاية البيئة وبررير التجارة ابػارجية في إطار ابؼنظمة العابؼية للتجارة، أطروحة شهادة  دراسة وليد عابي: -2

، 1دكتوراه في العلوـ الاقتصادية )بزصص الاقتصاد الدوفِ والتنمية ابؼستدامة(، جامعة فرحات عباس سطيف
لتجارة ابػارجية في ، تهدؼ ىذه الدراسة إفُ تسليط الضوء على موضوع بضاية البيئة وبررير ا2018-2019

إطار ابؼنظمة العابؼية للتجارة، وخلصت الدراسة إفُ أف العلاقة بتُ التحرير التجاري والبيئة علاقة ترابطية، حيث 
يوجد تباين في وجهات النظر فهناؾ من يرى أف بررير التجارة بإمكانو ابؼسابنة في بضاية البيئة من خلاؿ 

لبعض عكس ذلك، كما ترى ابؼنظمة العابؼية للتجارة أف التحرير التجاري ليس التكنولوجيا النظيفة، في حتُ يرى ا
سببا رئيسيا في تدىور البيئة بل ىو فشل قوانتُ السوؽ والدولة في التعامل مع ابؼشكلات البيئية، إلا أنها لا تنفي 

فإنو بالنسبة للجزائر فقد تبنت  مسابنتها في تزايد ابؼشكلات البيئية وبدا أف ىاتو الدراسة كانت بزص حالة ابعزائر،
سياسة التحرير التجاري مع بداية تسعينات القرف العشرين، إلا أف عملية التحرير التجاري فَ تتوصل للهدؼ 
ابؼنشود وىو تنويع الصادرات خارج المحروقات رغم كل المجهودات ابؼبذولة وفي جانب بضاية البيئة فقد تم وضع 

ة، وتبتٍ استًاتيجيات، رغم ذلك تشهد ابعزائر العديد من ابؼشكلات البيئية ومن بينها آليات ومعايتَ بغماية البيئ
ظاىرة التغتَات ابؼناخية. أما عن إنضماـ ابعزائر للمنظمة العابؼية للتجارة فقد تم تقدفٔ ملف الإنضماـ في جواف 

ل، ومن ابؼتوقع أف عملية إلا أنها فَ تكتسب صفة العضوية بعد، وذلك راجع إفُ عدة أسباب وعراقي 1996
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الإنضماـ ستكوف بؽا إنعكاسات يغلب عليها الطابع السلبي وذلك راجع بؽشاشة الاقتصاد الوطتٍ وإرتباطو الوثيق 
 بأسعار المحروقات. 

: دور غرفة التجارة الدولية في ترقية التجارة الدولية، كلية ابغقوؽ دراسة عادل ىبال وعبد الناصر بوزايدة -3
(، تلخص ىذه الدراسة موضوعا يدور حوؿ 2019-2018السياسية، بزصص قانوف أعماؿ )والعلوـ 

إسهامات غرفة التجارة الدولية في إثراء القواعد ابؼوضوعية لقانوف التجارة الدولية، حيث لا بىفى ىيكلة غرفة 
الإقتصاد والقانوف  التجارة الدولية والتي تضم في عضويتها شركات متعددة ابعنسيات ورجاؿ أعماؿ وخبراء في

وغرؼ بذارة وطنية، الشيء الذي بهعل بؽا دورا فاعلا في تطوير التجارة الدوفِ وتدفق الإستثمارات، وذلك من 
خلاؿ إبهاد حلوؿ للمنازعات ابؼستجدة في بيئة الأعماؿ بدا بيكنها من مسايرة التطورات ابغاصلة في المجتمع 

وحيد قواعد قانوف التجارة الدولية وىو ما بيثل أحد أىم إرىاصات العوبؼة التجاري العابؼي، إضافة إفُ دورىا في ت
 القانونية.

دراسة برليلية في العلاقة بتُ التجارة الدولية  دراسة العبيدي عماره وخلائفة العلمي ومحمد البشير بن عمر: -4
الدولية وبرديات التنمية ابؼستدامة بكو  والبيئة، جامعة الوادي )ابعزائر(، ملتقى الدوفِ: الإبذاىات ابغديثة للتجارة

، وتهدؼ ىذه الدراسة إف الإفتقار الكبتَ للفهم 2019ديسمبر  03-02رؤى مستقبلية واعدة للدوؿ النامية 
العميق للعلاقة ابؼتشابكة بتُ التجارة والبيئة إنعكس على من يشددوف على أبنية بررير التجارة الدولية وما ينجر 

ى البطالة وبرقيق الرفاه يروف بأف إدخاؿ الشروط البيئية ضمن إطار التجارة الدولية سوؼ عنو من القضاء عل
يتًتب عنو ابؼزيد من القيود والعقبات أماـ مسار بررير التجارة لا يؤدي بالضرورة إفُ الإضرار بالبيئة بل قد يكوف 

لبيئة وإتاحة ابؼنتجات الصديقة على العكس من ذلك، فقد يكوف عاملا مساعدا على نشر تكنولوجيا بضاية ا
للبيئة، كما أف أخذ العنصر البيئي ضمن أولويات التجارة قد يكسبها ميزة تنافسية إضافية تعزز من فاعلية النشاط 
الإقتصادي من جهة وبرقق بضاية بيئية مناسبة وتعزز الرفاه من جهة أخرى وىو الإبذاه الذي تنادي بو مستَة 

 التنمية ابؼستدامة.
تأثتَات التجارة الدولية على النمو الإقتصادي: أدلة من ماليزيا وبطس  دراسة محمد أمير العزت يعقوب: -5

، تهدؼ ىذه الدراسة على أف التجارة الدولية ىي عامل مهم في رفع مستويات ابؼعيشة وتوفتَ فرص 2020دوؿ،
، في السنوات الأختَة زادت التجارة العمل وبسكتُ ابؼستهلكتُ من الإستفادة من بؾموعة متنوعة من ابؼنتجات

الدولية مع بزصيص حصة أكبر من الناتج المحلي الإبصافِ للصادرات والواردات، الغرض الرئيسي من ىذه الدراسة 
ىو برقيق في تأثتَ التجارة الدولية على النمو الاقتصادي في ماليزيا ودوؿ الآسياف ابػمس الأخرى وىي أندونيسيا 
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 2018إفُ  1989عاما من  30ند والفلبتُ وفيتناـ، لإجراء برليل بيانات الفريق، تم النظر في وسنغافورة وتايلا
تم إعتبار الصادرات والواردات ونفقات الإستهلاؾ والإستثمار الرأبظافِ والإنفاؽ ابغكومي كمتغتَات توضيحية من 

( إفُ أف التجارة الدولية قد 2019نظاـ )أجل قيادة ىذه الدراسة أشارت الأدلة التجريبية التي أجراىا أبو ناصر 
 يكوف بؽا عواقب بـتلفة إعتمادا على ابؼوقع ابعغرافي لكل بلد والسياسات الأخرى لذلك البلد.

دراسة برليلية لواقع التجارة ابػارجية ابعزائرية في ظل التوجهات ابغديثة  دراسة يحي مناصري وعلي مكيد: -6
، إستهدفت الدراسة برليل التجارة ابػارجية ابعزائرية 2020ماي  30الإقتصادية، للتجارة الدولية، بؾلة البشائر 

في ظل التحولات الراىنة والتوجهات ابغديثة للتجارة الدولية معتمدين في ذلك على بعض مؤشرات كفاءة التجارة 
لية، ومؤشر نصيب الفرد ابػارجية منها: مؤشر درجة الإنكشاؼ للتجارة ابػارجية، ومؤشر ابؼشاركة في التجار الدو 

من التجارة ابػارجية وغتَىا من ابؼؤشرات إضافة إفُ برليل تطور التجارة ابػارجية ابعزائرية، وىيكلتها السلعية 
وابعغرافية، وقد خلصت الدراسة إفُ عدة نتائج أبنها وىو ضعف كفاءة التجارة ابػارجية ابعزائرية وعدـ تأثرىا 

 بها التوجهات ابغديثة للتجارة الدولية.بالإبهاب بابؼزايا التي أتت 
دراسة برليلية لأثر بررير التجارة ابػارجية على الشغل حالة ابعزائر  دراسة بورقبة خديجة ورمضاني محمد: -7

(، جامعة عبد ابغميد بن باديس مستغافّ )ابعزائر(، سعت ابعزائر إفُ تبتٍ سياسة 2021-2010خلاؿ الفتًة )
التجاري كوسيلة لتحقيق التنمية الاقتصادية، التي تساىم في دعم النمو الاقتصادي وتعزيز خلق فرص  الإنفتاح

من  2021-2010العمل، وعليو تهدؼ ىذه الدراسة إفُ برليل أثر التحرير التجاري على التشغيل خلاؿ فتًة 
نهج التحليلي الذي بظح لنا بتحليل خلاؿ الاعتماد عل ابؼنهج الوصفي للإبؼاـ بابعوانب النظرية، إضافة إفُ ابؼ

بـتلف الإحصائيات بؼؤشرات بـتلفة تسمح بدراسة العلاقة السببية بتُ التحرير التجاري ومستويات التشغيل في 
ظل الظروؼ الراىنة، وخلصت النتائج إفُ أف بررير التجارة ابػارجية ابعزائرية فَ تؤدي إفُ زيادة ملحوظة للقدرة 

 قطاعات خارج المحروقات، وبالتافِ فإف التأثتَ يكوف بؿدود في خلق وزيادة فرص العمل، وأف التصديرية للبلد في
عائدات قطاع المحروقات ىي التي تساعد في خلق مناصب عمل إفُ غاية الآف، إذ يستوجب على ابعزائر العمل 

 تفادة أكثر من مزايا الانفتاح.على دعم وتنويع الصادرات خارج المحروقات وفتح المجاؿ أماـ القطاعات أخرى للاس
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 .دراسات سابقة متعلقة بالنقل البحري الدطلب الثاني:
 العربية:باللغة دراسات الفرع الأول: 

بعنواف " دور النقل البحري في ابؼبادلات ابػارجية للجزائر في ظل الإصلاحات دراسة آمال خليفي:  -1
. مذكرة مقدمة لنيل SNTMCNAN الوطنية للنقل البحري( دراسة حالة الشركة 1997-1987الاقتصادية )

 ، وقد توصلت الباحثة إفُ:1997شهادة ابؼاجستتَ في العلوـ الاقتصادية، فرع التخطيط، جامعة ابعزائر 
 يسهل النقل البحري نقل البضائع في وقت قصتَ وبكمية كبتَة. -
 يعمل النقل البحري على ترقية ابؼبادلات ابػارجية. -
 تعافٓ ابؼوانئ ابعزائرية من مشاكل عدة رغم الإصلاحات التي مرت بها. -
 ابؼشاكل دائما تؤدي إفُ بؿدودية ترقية النقل البحري والتنمية الاقتصادية والإبتعاد عن التطور وعد مواكبتو. -
 ور والتكنولوجيا.قدرات الأسطوؿ ابعزائري بؿدودة لأف السفن قدبية وليس بؽا قدرة على ابؼنافسة في زمن التط -
بعنواف "أثر التطورات العابؼية الراىنة على صناعة النقل البحري العربي ومدى التكيف  :دراسة رصاع حياة -2

 . 2012/2013معها. مذكرة مقدمة لنيل شهادة ماجستتَ علوـ إقتصادية بزصص إقتصاد دوفِ جامعة وىراف 
وقد كشفت الباحثة عن مدى ضرورة أبنية تطبيق النقل البحري متعدد الوسائط في الدوؿ العربية ومدى 

في عمليات إدارة ابؼوانئ بإعتبارىا ابؼعيار الذي باتت ابؼوانئ وبؿطات ابغاويات بزضع  تغلغل أنشطة اللوجيستات
لأسطوؿ التجاري البحري العربي وابؼوانئ بشقيو ا بؼقاييسو. وقد عابعت الباحثة موضوع النقل البحري العربي

البحرية وكشفت أف ىذا الأسطوؿ لا بيثل سوى نسبة ضئيلة جدا من طاقة الأسطوؿ البحري العابؼي لأف معظم 
الدوؿ العربية مازالت تعتمد على الإستثمار في بسولات سفن من الأنواع ابؼتقادمة تكنولوجيا وعدبية ابعدوى من 

والغنية والتي لا تلبي متطلبات التجارة العابؼية ولا تتكيف مع التطورات التكنولوجية ابعديدة بفا الناحية الاقتصادية 
ينعكس بشكل خطتَ على القدرة التنافسية ابغالية وابؼقبلة للأساطيل العربية طبعا بإستثناء القليل منها مثل 

صادي العابؼي من تغتَات مست النقل العابؼي الإمارات العربية، السعودية، وبينت الدراسة ما شهده النظاـ الاقت
والعربي خاصة كهيمنة الشركات متعددة ابعنسيات والثورة التكنولوجية الصناعية الثالثة والأزمة ابؼالية العابؼية وما بؽا 

 عند تطبيقها على كل قطاعات ابػدمات عند تطبيقها. ابعانس النقل البحري العربي وخاصة إتفاقية من تأثتَ على
كما أنها فَ تهمل جانب ابؼشاكل التي يعافٓ منها النقل البحري العربي والتحديات التي تواجهو بإعتباره 

 ركيزة إقتصادية.
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أف النقل البحري العربي بوتاج إفُ مواكبة التطورات التكنولوجية العابؼية لأف اللوجستيك  وتوصلت إفُ
 يتماشى مع التغتَ ابؼستمر في الطلب العابؼي.

بعنواف " تكنولوجيا ابؼعلومات والبنية التحتية للتجارة الدولية " جامعة  :وبوحركات بوعلام ال رصاع حياةمق -3
 .2019ابن خلدوف تيارت، ابعزائر 

بينت الباحثة من خلاؿ ىذه الدراسة أف للتطورات التكنولوجية أثرا واضحا على صناعة النقل البحري في 
لقرف العشرين وأوائل القرف ابغادي والعشرين عصر تطبيق التكنولوجيا التقنية العافَ حيث يعد النصف الثافٓ من ا

ابغديثة في صناعة النقل البحري بقسميها الرئيسيتُ السفن البحرية وابؼوانئ البحرية بفا يؤثر على حركة التجارة 
 الدولية وحركة رؤوس الأمواؿ.

ح بتكوين سوؽ إلكتًوفٓ تعتمد على ومن الضروري إنشاء سوؽ إلكتًوفٓ مرف للنقل البحري يسم
 ابػدمات الإلكتًونية ويشمل عناصر المحاكات اللازمة لسوؽ النقل البحري ابغقيقي.

ذلك لأف السوؽ الإلكتًوفٓ يقدـ خدمات فائقة في النقل البحري مثل الشحن وابؼوانئ وخدمات ابؼلاحة 
 المحطات والسفن عابرة المحيطات. واللوجيستيات وموردين النقل البحري وتداوؿ ابغاويات وتشغيل

وآخروف بعنواف "التأمتُ البحري ودوره في تطوير التجارة ابػارجية" جامعة فرحات  :دراسة سمارة رحيمة -4
 .2020عباس سطيف 

كاف ابؽدؼ من الدراسة إبراز مسابنة التأمتُ النقل البحري في تطوير التجارة ابػارجية في ابعزائر خلاؿ 
( حيث توصلت الباحثة وزملائها إفُ أف التأمتُ البحري يلعب دورا حيويا وىاما في 2018فُ إ 2010الفتًة )

دعم التبادؿ التجاري في العافَ ابؼتمثل في الصادرات والواردات وخاصة في ابعزائر لأف النقل بيثل أكثر من ثلثي 

(2
3

 ( حجم التجارة ابػارجية وقد تناولت الدراسة. 
 ابؼفاىيمي للتأمتُ البحري.التعرؼ على الإطار  -
 إبراز مدى ضرورة التأمتُ البحري في تطوير التجارة ابػارجية على مستوى العافَ. -
 تبتُ مدى وعي ابغكومة ابعزائرية بأبنية التأمتُ البحري في ابؼعاملات التجارية ابػارجية. -
بؼسابنة قطاع النقل البحري في بعنواف "دراسة برليلية  :دراسة علي حيطون والحاج دعمي والحاج حبيش -5

 .2020تنمية الاقتصاد الوطتٍ والأقاليم الساحلية"، دراسة حالة ابؼملكة ابؼتحدة
وكاف ابؽدؼ من الدراسة توضيح وبرليل وضعية ابؼملكة ابؼتحدة، بؼعرفة مدى إمكانية مسابنة قطاع النقل 

قتصادية بالأقاليم الساحلية للجزائر وقد توصلت البحري في تطوير مؤشرات الاقتصاد الوطتٍ وتعزيز التنمية الا
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الدراسة لنتائج مفادىا إف إستغلاؿ القطاع البحري وابػدمات ابؼرتبطة بو بفعالية، من الناحية ابؼادية وابعاىزية 
التكنولوجية بإمكانو ابؼسابنة بدرجة كبتَة في تعزيز الدخل القومي وسوؽ العمل والتأمتُ وزيادة كفاءة نظاـ 

ائب وبرقيق رؤية العدالة الإقليمية والقطاعية ابؼتوازنة بتُ ابؼناطق الداخلية والساحلية، وبستلك ابعزائر كدولة الضر 
نامية كل الإمكانيات كبتَة للإستفادة من ترابط قطاع النقل البحري أماميا وخلفيا وقطاعيا وإقليميا لتحقيق 

 الأزرؽ.أىداؼ التنمية بها خاصة مع إطلاؽ مبادرة الاقتصاد 
 دراسات باللغة الأجنبية:الفرع الثاني: 

بعنواف القدرة التكييفية بؼوانئ ابغاويات في عصر السفن  :NOTTEBOOM.T‌1105دراسة  -1
وىامبورغ تتلخص الدراسة في تطوير نظاـ ابؼوانئ ىو موضوع  الضخمة. حالة ابؼوانئ البحرية عند ابؼنبع انتويرب

رئيسي في أدبيات جغرافية ابؼوانئ، أدت العقود الأختَة إفُ إرتفاع في تطوير بؿطات ابغاويات في مواقع مصبات 
إستخداـ الأنهار، والساحلية، وابؼوانئ البحرية، مدفوعا جزئيا بالزيادة في حجم السفن. تبحث ىذه الورقة في كيفية 

موانئ ابغاويات الواقعة في أعلى الأنهار لعمليات بناء القدرات التكيفية في بؿاولة للبقاء قادرة على ابؼنافسة في 
والتكنولوجية  لإقتصاديةفي ابؼنبع بدجموعة من العوامل ا أنظمة ابؼوانئ. بكن نربط مسار تطوير ابؼوانئ البحرية

والاجتماعية والسياسية. عند ابعمع بتُ ىذه العوامل، تشكل رغبة وقدرة ميناء بحري في أعلى ابؼنبع للتكيف مع 
الظروؼ ابؼتغتَة مثل الطلب ابؼتزايد على إمكانية الوصوؿ البحري. تظهر نتائج دراسة ابغالة في انتويرب وىامبورغ 

لبحرية في ابؼنبع لا بيكن فضلو عن السياسة العامة الأوسع وشواغل إدارة إف النقاش حوؿ مستقبل ىذه ابؼوانئ ا
أصحاب ابؼصلحة وتأثتَات آليات الاحتفاظ والسلطة والسياسة والعمل ابعماعي من قبل بؾتمع ابؼيناء. وكانت 

 نتائج الدراسة كالتافِ:
ؿ إدخاؿ عمليات بناء تساىم ىذه الورقة في الأدبيات ابؼوجودة حوؿ تطوير نظاـ ابؼوانئ من خلا

القدرات التكيفية في ابؼوانئ البحرية عند ابؼنبع. بردد أدبيات تطوير نظاـ ابؼوانئ التقليدية ابغالية عددا لا بأس بو 
من العوامل التي تدعم ابلفاض جاذبية موانئ ابغاويات في ابؼنبع. يدعم تطبيق مفهوـ القدرة التكيفية مناقشة أكثر 

وانئ البحرية في أعلى ابؼنبع في أنظمة ابؼوانئ من خلاؿ ربط مسارات تنميتها وقدرتها التنافسية توازنا حوؿ وضع ابؼ
بدجموعة من العوامل الاقتصادية والتكنولوجية والاجتماعية والسياسية. عند ابعمع بتُ ىذه العوامل، تشكل رغبة 

اعي وآليات الاستبقاء والسياسة في عملية بناء ابؼيناء وقدرتو على التكيف مع الظروؼ ابؼتغتَة. إف دور العمل ابعم
القدرات التكيفية وفي تشكيل مسار تنمية ابؼوانئ البحرية قد تم بذاىلو إفُ حد كبتَ في الأدبيات ابؼوجودة حوؿ 

 Ng et al(. 2014تطوير نظاـ ابؼوانئ. بيكن أيضا اعتبار إدراج ىذه الأبعاد بدثابة استجابة للدعوة الواردة في )
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اية جديدة في أبحاث جغرافية ابؼوانئ تؤكد على السياسات ابؼكانية لتطوير ابؼوانئ. علاوة على ذلك، بيكن أف لرو 
تشكل الأفكار ابؼفاىيمية ابؼقدمة في ىذا البحث مدخلات قيمة بؼزيد من التوسع والتحستُ لنماذج منافسة 

ور وعناصر جودة ابػدمة عند تقييم الوضع التنافسي ابؼوانئ ابغالية التي تركز عادة فقط على التكاليف وأوقات العب
 للميناء.

تفتح الدراسة ابؼقدمة سبلا بؼزيد من البحث حوؿ ديناميكيات تطوير نظاـ ابؼوانئ. بيكن أف تضيف 
الدراسات ابؼماثلة حوؿ ابؼوانئ ابؼضمنة في الإعدادات السياسية أو ابغوكمة أو السوؽ الأخرى رؤى إضافية حوؿ  

عل اللبنات الأساسية وعوامل القدرة التكيفية وتؤدي إفُ إجراءات وردود فعل بؿددة في بيئة أصحاب كيفية تفا
ابؼصلحة ابؼتعددين. يتعلق بند آخر بؼزيد من الدراسة بتأثتَ بماذج حوكمة ابؼوانئ على تعزيز آليات الاحتفاظ لصافٌ 

في القوة والتوازف في القوة ابؼالية بتُ سلطات موانئ بؿددة. ىناؾ بؾاؿ للبحث حوؿ مسابنة التنسيق والتوازف 
ابؼوانئ وابعهات الفاعلة في السوؽ وابغكومة في بناء القدرة على التكيف. ىذا الأختَ مهم بشكل خاص مع 
الأخذ في الإعتبار ابلفاض الأمواؿ ابغكومية في العديد من البلداف. وزيادة الاستقلالية والتوجو السوقي لسلطات 

( وتوحيد السوؽ القوي على مستوى مشغلي المحطات وخطوط الشحن Verhoeven. 2010الكة )ابؼوانئ ابؼ
 ومقدمي ابػدمات اللوجستية. 

container shipping: the next 50 years travel, transport and logistics دراسة  -1  

 2067اذ قدمت توقع بحلوؿ عاـ  British transport Docks Board, 2017وىي صادرة عن 
حاوية مكافئة على الإبحار مع وحدات تشبو الطائرات بدوف  50,000ستعمل السفن ابؼستقلة التي يصل وزنها 

مرات بشكل أكبر بفا ىو عليو  5-2طيار وىي عبارة عن حاويات عائمة اذ سيزداد حجم بذارة ابغاويات من 
ى القصتَ وسوؼ يقلل التعامل الرقمي من حاجة وسطاء إدارة ابػدمات الآف وستزداد معو حركة ابؼرور على ابؼد

  اللوجستية وسيتم الربط بشكل وثيق عبر أنظمة البيانات.

وىي دراسة صادرة عن منتدى النقل  ‌container ship size and port relocation: دراسة -3
تأثتَات على موقع اختيار موانئ ابغاويات إذ بينت إف السفن الأكبر حجما بؽا  2018في عاـ   OECالدوفِ 

ابعديدة حيث تقع معظم ابؼوانئ بالقرب من ابؼدف ولكن تواجهو برديات في التوسع لذلك تم التوجو لإنشاء منافذ 
  ابغاويات ابعديدة بعيدا عن ابؼراكز ابغضرية.

 
 



 البحري التجارة الدولية والنقل                                                                                        الفصل الأول
 

32 
 

 ongoing challenges to ports: the increasing size of container ships :دراسة -4

بينت  2020وىي دراسة  صادرة عن اللجنة الاقتصادية لأمريكا اللاتينية ومنطقة البحر الكاريبي في عاـ 
أف أساطيل سفن ابغاويات خضعت لتغيتَات في حجومها من أجل برقيق وفورات ابغجم الاقتصادي لتخفيض 

 اؼ التنمية ابؼستدامة.ؿ لشروط البيئة وأىدتكاليف النقل وبرستُ كفاءة التشغيل وبنفس الوقت تسعى إفُ الامتثا
وىي جزء من تأملات اللجنة الاقتصادية لأمريكا اللاتينية ومنطقة البحر : FAL1111 دراسة نشرة  -5

الكاريبي، الدراسة بعنواف التحديات ابؼستمرة للموانئ: ابغجم ابؼتزايد لسفن ابغاويات حيث يبحث ىذا العدد 
شأف وصوؿ أكبر ديناميكية الزيادة في حجم السفن في بصيع أبكاء العافَ والعوامل التي تفسر ذلك ويقدـ توقعات ب

 السفن العاملة حاليا إفُ شواطئ أمريكا ابعنوبية بهدؼ تسهيل بزطيط ابؼوانئ وقد خلصت الدراسة إفُ: 
 لابد من التكييف مع ابؼتغتَات ابؼتغتَة وابؼتًابطة التي قد تولد سيناريوىات جديدة. -
د ابؼتعلقة بوصوؿ السفن الكبتَة إفُ إفُ جانب التأثتَ ابؽائل للوباء على طلب الصناعة ستظهر الصدمة الأش -

 أمريكا ابعنوبية على جانب العرض.
 تم الوصوؿ إفُ معافَ مهمة من حيث العملقة مع إطلاؽ أنواع من ابغاويات النمطية. -
شهدت أساطيل ابغاويات وابؼمارسات التجارية تغتَات ليس فقط من ناحية السعة ولكن فيما يتعلق أيضا  -

أنها تسعى إفُ الإمتثاؿ لأىداؼ الإستدامة البيئية وكفاءة تشغيلية وبذارية أفضل من خلاؿ بالتكنولوجيا حيث 
 الوقود البديل وخفض التكاليف والرقمنة.

سنة  بعنواف تطبيق أنظمة الليزر للكشف وابؼدى في قطاع النقل البري والبحري ابغديث: دراسة نيكولا لوباك -6
 وتتلخص الدراسة في:  2022

تطوير تقنية الكشف عن الضوء وابؼدى )الليدار( في الستينيات. بعد اختًاع الليزر، الذي بيثل ابؼكوف بدأ 
ونظاـ برديد ابؼواقع العابؼي  (IMU)ابؼركزي بؽذا النظاـ، بدمج ابؼسح بالليزر مع وحدة قياس بالقصور الذاتي 

(GPS) تنتشر تقنية .Lidar ة، من تلك ابؼوجودة في ابؼركبات ذاتية القيادة في العديد من بؾالات التطبيق ابؼختلف
لاكتشاؼ الطرؽ والتعرؼ على الأشياء، إفُ تلك ابؼوجودة في القطاع البحري، بدا في ذلك اكتشاؼ الكائنات 
للملاحة ابؼستقلة، ومراقبة النظم البيئية للمحيطات، ورسم خرائط ابؼناطق الساحلية، وغتَىا من التطبيقات 

ىذه الورقة تقنية نظاـ ليدار وتستعرض تطبيقاتها في قطاع النقل البري والبحري ابغديث، يتم تقدفٔ ابؼتنوعة، تعرض 
الأكثر شهرة للتطبيقات العملية، والتي تستند إليها النماذج التجارية ابغالية، ويتم وصف  Lidarبعض أنظمة 

ية والابذاىات ابؼستقبلية للتطبيق، تقدـ ىذه وبرليل مزاياىا وعيوبها، علاوة على ذلك، تتم مناقشة التحديات ابغال
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الورقة أيضا مراجعة منهجية للبحوث العلمية ابغديثة حوؿ تطبيق تقنية نظاـ ليدار وابػوارزميات ابغسابية ابؼقابلة 
لتحليل البيانات، مع التًكيز بشكل أساسي على خوارزميات التعلم العميق، في قطاع النقل البري والبحري 

 اء على برليل شامل ابؼؤلفات العلمية ابؼتاحة.ابغديث، بن
 * الاستنتاجات:

. إلا انها شهدت اىم تطورات بؽا في 1961على الرغم من تطبيق تقنية الليدار لأوؿ مرة في عاـ 
توفر  العقدين ابؼاضيتُ، من خلاؿ مراقبة نتائج الدراسات والبحوث ابغديثة، بيكن استنتاج اف أنظمة الليدار

إمكانات ىائلة لتطوير الطرؽ والنقل البحري، وكذلك للتخصصات العلمية ذات الصلة مثل ابعيومورفولوجيا، 
والبيئة، والأرصاد ابعوية، والبيولوجيا، وغتَىا. من الواضح أف الإىتماـ بنظاـ الليدار ابؼتنقل في قطاع النقل ابغديث 

المحددة وبرستُ النماذج. تتيح قابلية التشغيل البيتٍ إدارة مرنة يتزايد بسرعة، بفا يشجع على توحيد الأساليب 
للبيانات بتُ أنظمة تقنية متعددة تؤدي إفُ نتائج أكثر دقة ورؤى جديدة، في حتُ يتم إيلاء أكبر قدر من 

وسرعتها الإىتماـ للنقل البري نظرا لتعقيده العافِ واستخدامو الأكثر شيوعا. تتميز التقنية بكفاءتها ومرونتها 
وحجمها وبصعها الدقيق للبيانات، بفا يؤدي إفُ إنشاء سحابة ثلاثية الأبعاد عالية الدقة. علاوة على ذلك، فإف 
مقاومة أنظمة أشباه ابؼواصلات للاىتزازات بسكن من اكتشاؼ الأشياء بطريقة بيكن الوصوؿ إليها وموثوقية أكثر 

 من ابغلوؿ السابقة.
التطبيقات ابغالية والناشئة خصائص النظاـ، والبتٌ القائمة وقيودىا، والتحديات تظهر نظرة عامة على 

التي تواجو الأنظمة ابغالية وابؼستقبلية. يقدـ السوؽ حاليا العديد من النماذج من العديد من الشركات ابؼصنعة 
أفضل كل عاـ. على الرغم لأغراض بـتلفة والتي توفر نتائج مرضية، ويتم تقدفٔ بماذج جديدة ذات خصائص تقنية 

من أف التكنولوجيا ليست مثالية، فمن ابؼتوقع أف ترى أداء أفضل وتطبيقا أوسع عبر العديد من المجالات ابؼختلفة 
 من خلاؿ مزيد من التطوير.

لذلك، ستَكز البحث والتطوير ابؼستقبلي في تطبيق تكنولوجيا ليدار في النقل ابغديث على مواجهة 
 ية والقيود التكنولوجية.التحديات ابغال

يشتَ ىذا في ابؼقاـ الأوؿ إفُ زيادة نطاؽ الكشف حيث يكوف الاكتشاؼ ابؼوثوؽ للأشياء على 
مسافات أكبر ضروريا للعديد من مواقف ابؼرور، للسماح برد الفعل في الوقت ابؼناسب من قبل ابؼشغل البشري أو 

ل البري ىو القيادة بسرعات أعلى على الطرؽ السريعة، بينما النظاـ ابؼستقل. مثاؿ على مثل ىذا ابؼوقف في النق
يتميز النقل البحري وابؼلاحة ابؼستقلة عموما بابؼناورات التي تستغرؽ وقتا أطوؿ يؤدي. سيتطلب الاكتشاؼ 
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. ودقة بؿسنة لسحب النقاط ثلاثية الأبعاد، وابؼزيد lidarالمحسن بؼسافات طويل برسينات تقنية بؼكونات نظاـ 
 ن التطوير والتحديثات للخوارزميات ابغسابية ابؼستخدمة.م

سيلعب التعلم الآفِ، وخاصة التعلم العميق، دورا مهما في بسكتُ الاكتشافات بعيدة ابؼدى والتطبيق 
الأكثر موثوقية بشكل عاـ لتكنولوجيا الليدار في النقل. وسيشمل ذلك مزيدا من التحسينات على ابػوارزميات 

ضافة إفُ تطوير مناىج بؿددة موجهة بكو بيانات ليدار ثلاثية الأبعاد. تتمتع شبكات ابغالية، بالإ
CNN .بإمكانيات كبتَة ىنا حيث ثبت إنها تقدـ أحدث العروض في تصنيف الصور والتعرؼ عليها وتقسيمها

ار ويسمح علاوة على ذلك، بهب أف يقلل التطوير ابؼستمر للإلكتًونيات ابؼستخدمة من أبعاد نظاـ الليد
بالتكامل مع الأنظمة ابؼستقلة ابؼختلفة. علاوة على ذلك، ىناؾ بؾاؿ آخر للتحستُ المحتمل، والذي سيكوف 
حابظا لاستقلالية نظاـ الليدار وبدايتو النهائية للتطبيق الواسع في أنظمة النقل في العافَ ابغقيقي، وىو برستُ 

لمجاؿ ابؼهم في النهاية تطوير خوارزميات معابعة الإشارات عالية الأداء في الظروؼ ابعوية السيئة. سيتطلب ىذا ا
التخصص. أختَا، ستلعب مناىج معابعة الإشارات ابعديدة أيضا دورا حيويا في دمج البيانات من أجهزة 

 استشعار بـتلفة حيث سيكوف الليدار جزءا لا يتجزأ من أنظمة أجهزة الاستشعار ابؼتعددة.
 ز الدراسة الحالية عن الدراسات السابقة.الدطلب الثالث: ما يمي

على الرغم من أبنية موضوع التجارة الدولية وأبنية النقل البحري ودوره ابؼؤثر فيها إلا أف الدراسات السابقة فَ  -
 تناوؿ ىذاف ابؼوضوعاف معا بل تناولنهما بشكل منفصل في أغلب الأحياف.

الدولية وأثره على الاقتصاد وىناؾ دراسات تناولت موضوع فهناؾ دراسات تناولت موضوع بررير التجارة  
 علاقة التجارة الدولية بالبيئة وىناؾ من تناولت موضوع واقع التجارة الدولية في ظل التوجهات ابغديثة.

أما الدراسات ابؼتعلقة بالنقل البحري فمنها من تناولت ابؼوضوع من الناحية التكاليف ومنها من تناولت  
ن ناحية التأمتُ البحري وبعضها من تناولت ىذا ابؼوضوع من ناحية التبادؿ التجاري الإقليمي وأخرى ابؼوضوع م

 من ناحية تطور السفن.
تًكيز لقد كانت  اغلب ىذه الدراسات حديثة الا انها تناولت موضوع التجارة الدولية والنقل البحري بال

 .بشكل إقليمي أو السعودية ........، ،على دوؿ معينة مثل ابعزائر
أما دراستنا ابغالية فقد شملت ابؼوضوعتُ معا التجارة الدولية والنقل البحري وحاولنا قدر ابؼستطاع أف  

التجارة الدولية وذلك بإعطاء  ةركحنبتُ العلاقة التي تربطهما ومدى تأثر وانعكاس تطور النقل البحري على إبذاه 
قل البحري، مع عرض بؼختلف تعريفات التجارية الدولية والنقل البحري التجارة والن ينلمحة عامة عن كلا ابؼتغتَ 
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والتي اجتهد في وضعها بؾموعة من أىل الاختصاص من اقتصاديتُ وىيئات دولية مع التعريج على أبنية كلا 
تفصيل شيء من البؽ إفُ مراحل التجارة الدولية والعوامل ابؼؤثرة فيها وبعدىا ذكرنا ر منهما بالإضافة إفُ التط

نظريات التجارة الدولية كما تناولنا آخر التطورات وابؼستجدات في بؾاؿ النقل البحري ابؼتعلقة بابؼوانئ والسفن 
 رات ابغجم ثم بينا بؾالات النقل البحري وإستًاتيجياتو.فو 

 ثم استشهدنا بالبيانات العابؼية ابػاصة بالصادرات والواردات وحركة ابغاويات. 
توجد علاقة وطيدة بتُ النقل البحري والتجارة الدولية وكلما تطور النقل البحري زادت واستنتجنا أنو  

 حركة التجارة الدولية والعكس صحيح فالعلاقة بينهما علاقة طرية.   
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 خلاصة الفضل الأول:
ىم بؿركات أف النقل البحري والتجارة الدولية من ألو في ىذا الفصل يظهر جليا و سبق تنا من خلاؿ ما

الاقتصاد والتبادؿ الدوفِ بؽذا لابد من العمل على بزفيض أسعار الشحن خاصة وتكاليفو عامة بفا يسهل 
 فُ انتعاش التجارة العابؼية.إويتشجع ابؼتعاملوف في ىذا المجاؿ على تكثيف التبادؿ فيؤدي 

ىذا النمو  استدامةعابؼية يزداد السؤاؿ الذي يطرح نفسو بكيفية ضماف ومع استمرار بمو حركة التجارة ال
وتوسعو أبنية في كل نقاش يدور حوؿ سياسات التنمية الاقتصادية والاستدامة البيئية ابؼتعلقة بالنقل البحري 

 خاصة.
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 تدهيد:
 أف بصمات النقل عموما والنقل البحري خاصة واضحة عليو. دإذا تطرقنا إفُ موضوع التجارة الدولية بق 
وحتى نتمكن من برليل وتفصيل ابؼوضوع أكثر لابد من ذكر مؤشرات كل منهما وتطور العلاقة بينهما ثم  

 نستشهد بيانات وإحصائيات عابؼية.
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 الدبحث الأول: واقع مؤشرات التجارة الدولية والنقل البحري.
إف دليل إحصائيات التجارة الدولية ومؤشراتها ابؼرتبطة بقطاع النقل البحري في ابػدمات خطوة أوفُ ىامة  

في سبيل تلبية الطلب ابؼتزايد من ابؼكونات وقطاع الأعماؿ والمحللتُ على زيادة الإحصاءات ابؽامة ابؼفصلة دوليا 
 ىذا ابؼبحث بذكر بعض ابؼؤشرات التي بزص التجارة عن النقل البحري وإبذاه حركة التجارة الدولية، ونتطرؽ في

 الدولية والنقل البحري.
 الدطلب الأول: مؤشرات التجارة الدولية.

 قيمة إجمالي الصادرات السلعية: -1
ىي بؾموع السلع والبضائع التي يتم إنتاجها أو تصنيعها بؿليا بالكامل والتي أجريت عليها عمليات  * التعريف:

 صناعية غتَت من شكلها وقيمتها وابؼعدة للتصدير خارج البلاد بعد إستيفاء الإجراءات ابعمركية ابؼطلوبة عليها.
 ابػارج )السوؽ الدولية( وىي تتضمن قيمة إبصافِ قيمة كافة السلع والبضائع ابؼوجهة إفُ * طريقة الإحتساب:

 تصل إفُ ظهر الناقلة أو مركز العبور ابعمركي. البضائع بدا فيها كافة ابؼصاريف إفُ أف
 حجم التبادل التجاري: -2

 قيمة إبصافِ الصادرات والواردات في فتًة زمنية. * التعريف:
 حجم التبادؿ التجاري= إبصافِ الصادرات + إبصافِ الواردات. * طريقة الإحتساب:

 قيمة الواردات السلعية الدسجلة. -3
ىي بؾموع السلع والبضائع التي يتم تزويدىا إفُ السوؽ المحلية من خارج الدولة لتغطية النقص  التعريف:* 

فراج ابعمركي عن السلع ابؼستوردة سواء  ابؼسجل في الداخل وبذري عليها كافة الإجراءات ابعمركية ابؼتبعة في الإ
 1كانت خاضعة للرسوـ ابعمركية أو ابؼعفاة.

إفُ السوؽ المحلية من خارج الدولة لتغطية  تزويدىاإبصافِ قيمة السلع والبضائع التي يتم  * طريقة الإحتساب:
شحن والتأمتُ بغظة النقص ابؼسجل في الداخل وتتضمن قيمة البضائع في بؿل إنتاجها مضافا إليها أجور ال

 وصوبؽا إفُ ابؼركز ابعمركي.
 وتثمن البضائع ابؼستوردة وفق الأسس التالية:

                                                           
، 2019، العدد الثالث، سلطنة عماف، دليل الدؤشرات الوطنية مؤشرات التجارة الخارجية وميزان الددفوعاتابؼركز الوطتٍ للإحصاء وابؼعلومات،  1

 .17ص 
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وىو الثمن ابؼدفوع فعلا أو ابؼستحق دفعة عن بيع البضائع للتصدير إفُ  * قيمة الصفقة للبضاعة الدستوردة:
 السلطة، مع إجراء التسويات اللازمة عند الضرورة.

 .الاحتياطية* إذا تعذر برديد القيمة ابعمركية وفقا للأساس الأوؿ يتم برديدىا بالتسلسل في تطبيق الأسس 
* عند تعذر برديد القيمة ابعمركية للبضائع ابؼستوردة بدقتضى الأساليب ابؼذكورة في الأسس السابقة، بردد القيمة 

القيمة، وذلك بالرجوع من جديد إفُ ىذه  لاتفاقيةمة وسائل منطقية تتفق مع ابؼبادئ والأحكاـ العاباستخداـ 
 الأساليب ولكن بدرونة أبر في التطبيق.

 :الديزان التجاري -4
ابؼيزاف التجاري ىو الفرؽ بتُ قيمة واردات بلد ما خلاؿ فتًة ما وبتُ قيمة صادراتو، وعندما تكوف * التعريف: 

قيمة الصادرات أكبر يقاؿ أف ىناؾ فائض في ابؼيزاف التجاري وعندما تكوف قيمة الواردات أكبر يقاؿ أف ىناؾ 
ددي فقط ولا يعكساف بالضرورة ما إذا  عجز في ابؼيزاف التجاري ومع ذلك فإف لكلمتي )إبهابي(و)سلبي( معتٌ ع

البلد بوقق أداء جيدا أـ لا، فقد يعكس العجز التجاري على سبيل ابؼثاؿ زيادة في الطلب المحلي  اقتصادكاف 
على السلع ابؼوجهة الاستهلاؾ أو الإنتاج وإبصافِ ابؼيزاف التجاري، بدا في ذلك بصيع السلع ابؼصدرة وابؼستوردة، 

بيكن أف يظهر  الرئيسية في ميزاف ابؼدفوعات، ففائض أو عجز كبتَ بؼنتج أو فئة منتج واحد ىو أحد ابؼكونات
 1 ميزة تنافسية وطنية معينة أو عيب في السوؽ العابؼية للبضائع.

 * طريقة الإحتساب:
 2 إبصافِ الواردات. -ابؼيزاف التجاري= إبصافِ الصادرات

 الدطب الثاني: مؤشرات النقل البحري.
 أسعار شحن:* 

خاصة في النصف  2023يرى ابػبراء أف أسعار الشحن البحري تتجو إفُ التًاجع خلاؿ العاـ ابعاري  
 الأوؿ منو.
الإقتصاديوف أف ىناؾ ثلاثة عناصر رئيسية بردد توجهات سوؽ النقل البحري تتمثل  ووحسب ما يتداول 

 بحري، والقضايا ابؼتعلقة وزحاـ التجار على الشحن.في النمو ابؼتوقع للتجارة العابؼية، وحجم بمو الأسطوؿ ال

                                                           
 .19، 18، ص ص مرجع سبق ذكرهابؼركز الوطتٍ للإحصاء وابؼعلومات،  1
 .20، ص مرجع سبق ذكرهابؼركز الوطتٍ للإحصاء وابؼعلومات،  2
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في ما يتعلق بالتجارة وبموىا يقوؿ أنو كاف ىناؾ نباء و اؿ ريتشارد يويقوؿ ابػتَ العابؼي في الشحن البحري دان -
مفرط للمخزونات وضغوط على الأسواؽ بسبب أسعار الفائدة وكذلك الضغط على الدخل ابؼتاح للمستهلكتُ  

للتجارة العابؼية وذلك على الأقل في النصف الأوؿ من العاـ  والبطيءف سببا في النمو الضئيل كل ىذا سيكو 
 ابعاري.

أما عن توقعات بمو أساطيل الشحن البحري يتوقع ريتشارد بمو الأسطوؿ البحري للشحن العابؼي بنسبة  
 2025.1وبمو أعلى من ابؼتوسط في عاـ  2024و 2023على أساس سنوي في كل من  7%

 * التجاري البحرية:
وإنتعشت من جديد في  %3.8إبلفاظا حاد للغابة في التجارة البحرية بنسبة  2020كما شهد عاـ  
(( وكاف ىذا أقل بقليل من 1بليوف طن )الشكل ) 11وبلغت الشحنات الإبصالية  %3.2وبلغ بموىا بػ  2021

حيث كانت التجارة لاتزاؿ تعوقها ابعائعة ابؼستمرة والتي تسببت في إفتناقا  -19 كوفيد مستويات قبل ابعائجة
 الإرتفاع الكبتَ في الطلب والنقص ابغاد العرض. 2غتَ مسبوؽ في ابػدمات اللوجتسية العابؼية ويرجع ذلك إفُ

والسوائب ابعافة بينما إذ حاويات كما زاد نقل الغاز وكاف النمو بسبب زيادات في الطلب على البضائع ابؼعبأة في 
 خفظت شحنات النفط ابػاـ.

 التجارة البحرية الدولية والناتج المحلي الإجمالي العالدي.(: 02الشكل رقم)
 سنوات محتارة )نسبة مئوية سنوية(.

 
 .03، ص 2022تقرير الأمم ابؼتحدة، إستعراض النقل البحري،  الدصدر:

                                                           
 20:23، الساعة 15/02/2023بؾلة العربي ابعديد، توقعات بتًاجع أسعار الشحن البحري، موقع مباشر تاريخ الدخوؿ  - 1

https://www.alaraby.co.uk/economy/ . 
 .03، ص 2022، إستعراض النقل البحريتقرير الأمم ابؼتحدة،  2

https://www.alaraby.co.uk/economy/
https://www.alaraby.co.uk/economy/
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-2023وبابؼقابل سيتوسع في الفتًة  2022في عاـ  %1.4أف يعتدؿ بمو التجارة البحرية إفُ  ويتوقع إنكتاد -
 .%3.3وىو معدؿ بطئ بابؼقارنة بالعقود السابقة الثلاثة حيث كاف يبلغ  %2.1بدعدؿ سنوي قدرة  2027

وقد كاف قطاع التجارة البحرية أكثر القطاعات سرعة في النمو على مدى سنوات عديدة وابؼقصود ىنا  
ويعود لإرتفاع  %1.2إفُ  2022التجارة ابؼنقولة بابغاويات والذي توقعت الأمم ابؼتحدة أف يتباطئ بموه في عاـ 

 لتباطؤ.ولا يعود ىذا ا %1.9سيشكل طفيف يصل إفُ ولكن  2023من جديد في عاـ 
فقط إفُ الإغلاؽ الناجم عن ابعائحة بل أيضا الظروؼ ابؼعاكسة القوية لاقتصاد الكلي مع تباطؤ 
الاقتصاد الصيتٍ إضافة إفُ ارتفاع التضخم وتكاليف ابؼعيشة، وتراجع إتفاؽ ابؼستهلتُ والتحوؿ إفُ حدما من 

 1السلع إفُ ابػدمات.
لتضخم وتكاليف ابؼعيشة، وأدت سياسة الكوفيد الصفري في  لايزاؿ ابؼشهد العابؼي معقدا حيث يرتفع ا 

كثتَ من البلداف ابؼنتجة وابؼصنعة إفُ عمليات إغلاؽ وتعطيل التصنيع والتصدير وابػدمات اللوجستية وسلاسل 
انيا أىم البلداف ابؼصدرة ر بلة حرب أوكالطتُ ذلك في الصتُ أىم البلداف ابؼصدرة في العافَ وما يزيد وبذلى الإمداد 

 ابؼوانئ في البحر الأسود منذ بدايتها.الغذاء في العلم حيث أغلب 
وتأثر النقل البحري أيضا بالإجراءات ابؼهنية والإضرابات العمالية في عدد من ابؼوانئ في العافَ نذكر منها  

ابؼنافسية مثل الأعاصتَ ابغرارة في أستًاليا  تَاتأبؼانيا بصهورية كوريا وجنوب إفريقيا وابؼمالكة ابؼتحدة ولا ننسى التغ
 الولايات ابؼتحدة ... افٍ.وأوروبا و وباكستاف والبرازيل وشرؽ إفريقيا 

بخطوط النقل  الارتباطعابؼي عاـ في  ابلفاضحدث  2020اللوجستية أواخر عاـ  الاضطرابات* ومنذ بداية 
في العافَ وزادت من صادراتها، ووسعت ابؽند من  ارتباطاف البحري ابؼنتظمة ورغم ذلك بقيت الصتُ أكثر البلدا

تحسينية للموانئ في شماؿ إفريقيا في الإقليمية بتحستُ سعة ابؼوانئ كما ساعد التطويل ابؼتواصل للبنية ال ارتباطاتها
  التحقيق من آثار ابعائحة.

كاف لضعف البنية التحتية بؼوانئ أما في بعض الاقتصادات الرائدة مثل الولايات ابؼتحدة الأمريكية التي  
الساحل الغربي تأثتَا واضحا على نقص الأداء التشغيلي بؼوانئ ابغاويات والصورة كانت أكثر سوءا في العافَ النامي 

 2خلاؿ نفس الفتًة.
 
 

                                                           
 .04، مرجع سبق ذكره، ص 2022، إستعراض النقل البحريتقرير الأمم ابؼتحدة،  1
 .05نفس ابؼرجع، ص  2
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 تدفٓ بمو الأسطوؿ العابؼي:
 2005وىو ثافٓ أدفْ معدؿ منذ  2021في عاـ  %3بما الأسطوؿ التجاري العابؼي بنسبة تقل عن 

 (.3)الشكل 
 يظهر الشكل أف أسرع بمو ىو بمو ناقلات الغاز ابؼساؿ تليها سفن ابغاويات وناقلات السوائب.

 (2021-1981النمو السنوي للأسطول التجاري )(: 03) الشكل رقم
 معدل النمو )النسبة الدئوية لأطنان الحمولة الساكنة(

 
 .06، مرجع سبق ذكره، ص2022تقرير الأمم ابؼتحدة، إستعراض النقل البحري،  الدصدر:
كانوف الثافٓ/يناير   1طن فأكثر، في  100السفن ابؼبحرة ذات المحركات التي تبلغ بضولتها الإبصالية  ملاحظة:
2022. 

 مؤشرات النقل البحري:
القرف ابؼاضي ىذا كنتيجة واضحة ينيات أضعاؼ منذ ست 4لقد تضاعفت التجاري البحرية أكثر من  

لتطور النقل البحري والذي بيثل بؾالا معقدا من النشاط بسبب الطبيعة الدولية ابؼلازمة لو وأبعاده ابؼتسمة يتعدد 
 أصحاب ابؼصلحة.

لذلك مؤشرات الأداء في النقل البحري مهمة لأنها تسهل فهم طبيعة ابؼسائل التي يواجهها قطاع النقل 
 البديلة.وانئ ومداىا فتساعد في تقسيم الأثر الذي قد بردثو خيارات السياسات البحري وابؼ
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بخطوط النقل البحري ثم مدة  وفي ما يلي تقييما بؼؤشرات أداء بـتارة للنقل البحري يأتي أوبؽا الإرتباط 
الرشو في ابؼوانئ وأداء ابؼوانئ وابؼؤشرات البيئية لأسطوؿ النقل البحري مع العلم أنو لن تتوقف ابؼؤشرات عند حد 

 معتُ أو نوع معتُ فقد تتغتَات مؤشرات أخرى أو تضاؼ مؤشرات جديدة.
 1الارتباط بخطوط النقل البحري الدنتظمة: -1

في لبلد ما أو ميناء في الشبكة العابؼية للنقل البحري بابغاويات مؤشر مهم بودد قدرة أو إف ابؼوقع ابعغرا 
 يقيس مدى ىذا البلد من النفاذ للتجارة العابؼية وتكاليف التجارة والقدرة التنافسية.

رة العابؼية، ويعتبر مؤشر الارتباط بخطوط ابؼلاحة البحرية ابؼنتظمة معيار غتَ مباشر لقياس النفاذ إفُ التجا 
عاليا أصبح النفاذ أيسر وذلك من ناحية السعة وخيارات النقل ووتتَتو ومن ىنا  فكلما كاف مستوى الإرتباط

 تصبح مشاركة ىذا البلد مشاركة فعالة في التجارة الدولية.
 إتساعا: إزياد فجوة الإرتباط -1-1

في آسيا  5كانت   2019إرتباط في عاـ الاقتصاديات  10أف أكثر  2019أظهر تقرير الأمم ابؼتحدة 
 في أمريكا الشمالية )أنظر الشكل(. 1في أوربا و 4و

حيث حسنت مؤشرىا للإرتباط بخطوط ابؼلاحة  2006وتبتُ من الشكل أف الصتُ أحسن البلداف إرتباطا منذ 
 ..%51البحرية ابؼنتظمة نسبة 

دوؿ النامية ابعزرية الصغتَة وىذا يعتٍ أف ونلاحظ برسن طفيف في أقل البلداف إرتباطا ومن بينها ال 
بحرا لا تزاؿ تعافٓ من صعاب بفا يتسب في فجوة الإرتباط وىي في إزياد أو إتساع مستمرين التجارة ابؼنقولة 

 البلداف الأكثر إرتباط أو أقل إرتباط.
 الدوانئ ترتبط لتنافس: -1-2

الإرتباط بخطوط ابؼلاحة البحرية ابؼنتظمة على مستوى من أىم أسباب الارتباط ابؼنافسة وسيتخرج مؤشر  
 ابؼوانئ بعميع موانئ ابغاويات في العافَ التي تتلقى خدمات النقل البحري ابؼنتظمة بابغاويات.

 الدوانئ:مدة الرسو في  -2
 التجارة.من ابؼؤشرات الأساسية أداء ابؼوانئ لأنو يدؿ على الكفاءة التجارية التي بردد الإرتباط وتكاليف  

                                                           
 .78، ص 2019، إستعراض النقل البحري، تقرير الأمم ابؼتحدة 1
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حيث أنو عند توفتَ ساعة واحدة ترسو فيها السفينة في ابؼيناء من موانئ شركات النقل والشاحنتُ على  
توفتَ أمواؿ في إستثمارات البنية الأساسية ابؼينائية والنفقات الرأبظالية في وتكاليف الإحتفاظ بابؼخزونات من 

 السلع التجارية.  
في ابؼيناء في الغالب من بلداف ذات اقتصادات متقدمة وأحجاـ كبتَة  أسرع البلداف من حيث مدة الرسو 

)الياباف والنرويج، مثلا(أو اقتصادات صغتَة ابغجم يعزى فيها قصر مدة رسو السفن في ابؼيناء إفُ ضعف التواتر 
 انعداـ أوقات الانتظار أو الاكتظاظ. –
  تتوقف فيها السفينة في ابؼيناء.وإفُ صغر الأحجاـ المحملة أو ابؼفرغة في كل مرة  -

اقتصادا، حسب عدد مرات التوقف في  25(: مدة الرسو الوسيطة في الدوانئ في أىم 03) رقم جدول
 .2018الدوانئ وقطاع السوق، 

 الاقتصاد
عدد مرات 

 التوقف في الديناء

 عدد الأيام
ناقلات السوائب 

 السائلة
ناقلات السوائب 

 الجافة
 سفن الحاويات

ناقلات السوائب 
 الدتنوعة

ناقلات الغاو 
 الطبيعي الدسيل

ناقلات الغاز 
 النفطي الدسيل

 1.00 1.21 1.17 0.62 2.00 1.10 205.448 الصين
 0.32 0.99 1.12 0.35 0.90 0.31 180.400 اليابان
 0.94 1.30 0.40 0.78 0.84 0.49 100.343 ىولندا

 2.03 1.28 1.79 1.00 1.84 1.64 72.485 الولايات الدتحدة
 1.34 1.10 1.56 1.40 2.50 1.04 68.211 الاتحاد الروسي
 0.72 1.03 1.29 0.60 2.34 0.79 65.762 جمهورية كوريا

 1.13 1.38 1.26 1.09 3.55 1.28 62.059 إندونيسا
 1.12 2.22 0.65 0.77 0.12 0.60 60.712 سنغافورة
 0.96 1.05 1.14 0.66 2.27 0.84 59.326 إسبانيا

 1.08 1.43 1.46 0.73 2.73 1.06 58.203 الدملكة الدتحدة
 0.75 .. 0.50 0.79 2.48 0.36 50.264 ألدانيا

 0.75 0.32 0.34 0.33 0.87 0.61 49.339 النرويج
 1.36 1.31 1.52 0.63 4.00 1.11 47.488 تركيا
 1.44 .. 1.93 0.82 3.55 1.29 39.265 إيطاليا
 1.27 1.15 0.83 0.93 2.49 1.42 38.999 الذند
 0.91 1.09 1.15 0.76 3.42 1.16 32.982 ماليزيا
 1.40 1.18 1.43 1.02 3.88 1.30 31.811 بلجيكا

مقاطعة تايوان 
 الصينية

30.729 1.05 2.14 0.46 1.26 0.99 0.98 

 0.90 1.22 1.79 1.20 1.65 1.34 29.783 أستراليا
 0.88 0.99 1.07 0.95 0.35 0.54 28.535 اليونان
 1.66 2.94 2.45 0.81 2.67 1.74 27.546 البرازيل
 .. .. 0.28 1.49 0.32 1.12 27.225 كندا 
 0.57 1.23 1.59 0.79 3.07 0.68 26.206 تايلند
 0.82 0.61 1.04 0.63 0.51 0.68 25.461 السويد
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 1.07 1.20 1.50 0.75 3.14 1.06 24.677 فرنسا
 1.02 1.11 1.11 0.70 2.05 0.94 1.884.818 المجموع العالدي

 .79، 78، ص 2019تقرير الأمم ابؼتحدة، إستعراض النقل البحري،  الدصدر:

(: أعلى عشرة اقتصاديات وأدناىا مرتبة، الوقت الوسيط لرسو ناقلات السوائب السائلة 04) رقم جدول
 .2018في الديناء، 

 الاقتصاد
الدررتبة من 

 الأسرع إلى الأبطأ

مدة الرسو 
الوسيطة في الديناء 

 )أيام(

متوسط حجم 
السفن )طن 

 إجمالي(

حجم أكبر سفينة 
 )طن إجمالي(

متوسط عمر 
 السفن )سنوات(

العدد الإجمالي 
للتوقف في الدوانئ 

2018 
 2.521 14 83.850 24.356 0.11 1 بيرو

 394 25 5.000 1.869 0.23 2 سويسرا
 44.382 12 166.093 7.913 0.31 3 اليابان

 1.252 14 59.315 5.060 0.35 4 جبل طارق
 14.394 18 160.278 4.428 0.36 5 ألدانيا
 909 18 62.385 9.010 0.39 6 قبرص

 125 12 13.239 4.587 0.45 7 جزر فارو
 242 14 30.641 8.896 0.48 8 آيسلندا
 41.843 15 170.004 9.440 0.49 9 ىولندا
 2.713 21 165.125 13.730 0.49 10 بنما

 131 6 42.826 13.467 2.49 142 مدغسقر
 33 8 30.965 26.535 2.54 143 ريونيون
 265 11 85.362 25.289 2.79 144 السنغال
 284 19 63.076 12.437 2.87 145 اليمن

 36 11 29.658 20.770 2.93 146 الكونغو
 56 23 26.218 5.259 2.94 147 الصومال
 1.380 13 172.146 71.414 3.13 148 العراق
 1.507 16 157.831 20.250 3.15 149 نيجيريا

 236 18 64.705 20.385 3.84 150 جمهورية تنزانيا الدتحدة
 198 11 64.705 36.933 4.03 151 كينيا

 494.120 13 234.006 15.543 0.94 العالم

 .79 ص، 2019النقل البحري،  تقرير الأمم ابؼتحدة، إستعراض الدصدر:
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(:أعلى عشرة اقتصاديات وأدناىا مرتبة: الوقت الوسيط لرسو ناقلات السوائب الجافة في 05) رقم جدول
 .2018الديناء، 

 الاقتصاد
الدررتبة من الأسرع إلى 

 الأبطأ
مدة الرسو الوسيطة 

 في الديناء )أيام(
متوسط حجم السفن 

 )طن إجمالي(
سفينة حجم أكبر 

 )طن إجمالي(
متوسط عمر السفن 

 )سنوات(
العدد الإجمالي للتوقف في 

 2018الدوانئ 
 2.731 8 155.051 24.275 0.12 1 سنغافورة

 13.562 23 108.237 27.302 0.32 2 كندا
 2.928 25 63.864 5.792 0.35 3 اليونان
 1.443 28 51.147 6.838 0.51 4 السويد

 158 12 107.666 27.721 0.53 5 كابو فيردي
 4.355 10 134.692 36.464 0.84 6 ىولندا

 783 29 65.950 9.528 0.87 7 الدانمراك
 2.282 18 108.237 16.467 0.87 8 النرويج
 28.835 14 203.403 17.830 0.90 9 اليابان

 17 18 25.769 9.790 0.94 10 بريادوس
 303 12 36.426 19.814 6.45 123 تونس

 250 11 36.467 25.953 6.74 124 الكاميرون
 645 10 70.933 24.224 6.85 125 الجزائر
 132 9 44.625 29.970 8.22 126 العراق
 53 10 41.091 24.753 8.56 127 أنغولا
 110 11 36.353 27.263 9.02 128 بنن

 65 11 36.339 25.037 9.07 129 ميانمار
 272 15 31.617 18.004 9.68 130 كوبا
 165 21 94.542 19.634 9.90 131 ليبيا

 112 12 45.026 27.085 11.25 132 السودان
 259.551 13 203.483 31.940 2.05 العالم

 .79، ص 2019تقرير الأمم ابؼتحدة، إستعراض النقل البحري،  الدصدر:
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(:أعلى عشرة اقتصاديات وأدناىا مرتبة: الوقت الوسيط لرسو ناقلات الصهريجية في الديناء، 06) رقم جدول
2018. 

الدررتبة من  الاقتصاد
 الأسرع إلى الأبطأ

مدة الرسو 
الوسيطة في الديناء 

 )أيام(

متوسط حجم 
السفن )طن 

 إجمالي(

حجم أكبر سفينة 
 )طن إجمالي(

متوسط عمر 
 السفن )سنوات(

الإجمالي للتوقف العدد 
 2018في الدوانئ 

 276 14 17.368 11.635 0.23 1 جزر فارو
سانت فنسنت وجزر 

 غرينادين
2 0.28 13.325 18.358 11 114 

 86 10 16.162 13.899 0.30 3 غرينادا
 40 14 35.878 11.187 0.31 4 جبل طارق
 3.536 15 21.586 8.377 0.33 5 النرويج
 38.238 12 217.617 17.334 0.35 6 اليابان

 137 11 16.162 12.620 0.40 7 سانت لوسيا
 15.615 14 217.617 29.444 0.46 8 مقاطعة تايوان الصينية

 1.297 14 32.901 17.887 0.46 9 ىندوراس 
 1.171 13 214.286 21.242 0.49 10 الدانمرك
 355 19 25.165 14.676 2.77 147 ميانمار

 59 17 25.294 13.278 2.86 148 بيساو –غينيا 
 926 16 28.397 12.145 2.96 149 الجزائر

 1.338 12 94.511 18.306 2.97 150 بنغلاديش
 144 17 32.903 18.174 3.39 151 غامبيا
 65 8 27.279 22.575 3.53 152 غيانا
 187 16 34.610 20.603 3.62 153 اليمن
 344 18 18.327 9.356 3.80 154 تونس

 182 16 73.899 26.581 4.31 155 السودان
 87 15 39.753 17.075 6.48 156 مالديف

 454.016 13 217.673 38.520 0.70 العالم

 .79، ص 2019تقرير الأمم ابؼتحدة، إستعراض النقل البحري،  الدصدر:

 تقصير مدة الرسو في الديناء لإستيعاب عدد أكبر من حالات توقف السفن: -2-1
رسو السفن بؼدة أقصر في ابؼيناء يعتبر مؤشرا إبهابيا يدؿ كفاءة ابؼيناء والقدرة التنافسية التجارية، وقد  

ساعة  23.5مدة الرسو الوسيطية التي أمضيتها السفن في ابؼيناء خلاؿ عملية رسو واحدة  2018بلغت في عاـ 
( ويوجو عاـ أمضت ناقلات السوائب ابعافة  0.97) ثناء التوقف في ابؼيناء أي زىاء ثلاثة يوـ أ 2.05يوـ

 أضعاؼ الوقت الوسيط لسفينة ابغاويات.
قتصادا من حيث عدد التوقف في ابؼيناء ومدة الرسو الوسيطة بؼختلف  25أىم  01ويورد ابعدوؿ الأوؿ 

بيانات مفصلة عن بـتلف أنواع السفن  03و  02وتعرض ابعدوؿ  2018أنواع السفن في موانئها في عاـ 
 التوزيع العابؼي لتوقف السفن ابغاويات في ابؼوانئ ومدة الرسو الوسيطة فيها. 04ظهر ابعدوؿ وي
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وتبرز آسيا بدكانة مهيمنة من حيث التوقف في ابؼوانئ وىذا ما يشهد بؽا بالسيطرة على التجارة ابؼعبأة في 
 ابغاويات.

 تدكن السفن وقتا أقل في الدوانئ الأكثر كفاءة. -2-2
 ي أف تتكوف ابؼوانئ التي تكوف فيها مدة الرسو أقصر أشد جاذبية للشاحنتُ وشركات النقل.من البديه 
ومن ىنا يكوف عدد مرات التوقف في موانئ البلداف التي يقصدىا أكبر عدد من السفن ىذا يؤدي إفُ  

فيو بإستخداـ العدد  نتيجتتُ حتُ يكوف مدة الرسو أقصر يتمكن ابؼيناء من إستقباؿ عدد أكبر من السفن ابؼتوفقة
وحالات التوقف ستحقق البلداف التي يكوف فيها ابؼداولات التجارية أكبر  نفسو في ابؼراسي وفي نفس الوقت

 بابؼوانئ أكبر عدد، أرباحا ومداخيل أكثر تستثمر في عمليات ابؼيناء الفعالة بفا بهعل ابؼوانئ أحدث وأكفأ.
في البتٍ الأساسية والفوقية وتوفتَ  الاستثماربؼوثوؽ بها تستلزـ إف عمليات التحميل والتفريغ السريعة وا 

بدا يشمل  الاستثماراتالقدرات التقنية والبتًولية مع مراعاة تكاليف اللوجستيات الكلية عند النظر في ىذه 
فقداف التنافسية التجارية بسبب مدد الرسو الطويلة  واحتماؿالسفن والشاحنات  انتظارالتكاليف اليومية لأوقات 

 في ابؼوانئ.
 الدؤشرات البيئية: -3

يشمل أثر النقل البحري البيئي التلوث الذي بودثو غزو الكائنات الدخيلة في أعقاب تصريف مياه  
من ابؼهددات الصابورة غتَ ابؼعابعة من السفن ويعد ذلك من أشد ابؼخاطر التي تهدد بؿيطات العافَ وواحد 

 الرئيسية للتنوع البيولوجي.
كما لا ننسى تلوث ابؽواء الذي يعد شاغلا آخر يؤثر في الصحة والبيئة تأثتَا شديدا حيث تطلق السفن  

العابؼي وآثار الطقس  الاحتًازالغازات الدفيئة في العافَ التي تساىم في  انبعاثاتمن بؾموع  %3لوحدىا حوافِ 
البيئي بعزء من  الأثرفي تقييم  استخدامهاوىناؾ ثلاث مؤشرات تنطبق على السفن وبيكن  –الشديدة السلبية 

 .((03)أنظر ابؼلحق رقم ) أسطوؿ النقل البحري العابؼي
 سفينة بؾهزة بنظاـ معابعة ميو الصابورة أو تعتزـ تزويدىا بو. -
 ة الغاز لتخفيض إنبعانات الكبريت أو يعتزـ تزويدىا بو.سفينة بؾهزة بجهاز لتنقي -
 أكسيد النيتًوجتُ. انبعاثاتسفينة بفتثلة للمستوى الثالث من القواعد التنظيمية للحد من  -

 بيئة بؿتارة حسب نوع السفينة.مؤشرات  يبتُوابعدوؿ التافِ 
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 .2019(:مؤشرات بيئية مختارة حسب نوع السفينة، 07) رقم جدول

 السفينة نوع
النسبة الدئوية للسفن المجهزة بنظم معالجة مياه 

 الصابورة
النسبة الدئوية للسفن المجهزة بأجهزة تنقية 

 الغاز

النسبة الدئوية للسفن الدمتثلة للمستوى 
الثالث من القواعد التنظيمية للحد من 

 انبعاثات أكسيد النيروجين
 0.05 4.03 23.32 ناقلات السوائب

 0.86 1.15 10.72 ناقلات الدواد الكيميائية الصهريجية
 0.19 5.05 18.88 سفن الحاويات

 0.57 2.13 1.36 العبارات وسفن الركاب
 0.21 0.65 2.16 سفن البضائع العامة

 1.45 1.45 28.76 ناقلات الغاز الطبيعي الدسيل
 0.96 0.03 2.37 سفن التموين البحري

 0.46 3.71 11.99 ناقلات النفط الصهريجية
 0.19 0.30 2.82 سفن أخرى/ غير متوافرة

 0.53 1.58 7.66 المجموع

 .84، ص 2019تقرير الأمم ابؼتحدة، إستعراض النقل البحري،  الدصدر:

 الدطلب الثالث: تطور العلاقة بين التجارة الدولية والنقل البحري.
لاحظ وجود علاقة متينة بتُ النقل البحري وبذارة السلع والبضائع الدولية يبع للمجاؿ الاقتصادي تإف ابؼت 

منذ القدـ بسبب العرض الذي يقدمو ويتمتع بو ىذا المجاؿ الذي ينقل آلاؼ الأطناف من البضائع في رحلة واحدة 
ية خفض تظهر أبنوسفن ناقلات البتًوؿ التي تنقل الواحدة منها آلاؼ من الأطناف في كل رحلة ومن ىنا 

 التكاليف.
 وبيكن أف تبتُ ذلك في النقاط التالية: 

 حيث تتوزع ىذه الأختَة على عدد كبتَ من الوحدات ابؼنقوؿ وبالتافِ تنخفض التكلفة.خفض التكاليف:  -1
 حيث ينقل النقل البحري آلاؼ الأطناف من البضائع ابؼتنوعة. زيادة العرض السلعي: -2
ذلك من خلاؿ تقدفٔ خدمات سريعة ودقيقة ومتميزة في مناولة ابؼواد والبضائع  إذ يتبتُ الوقت )السرعة(: -3

 وبصيع ابؼمارسات.
بؾاؿ النقل البحري بؾاؿ واسع حيث يكثر فيو الإستثمار وبروز شركات عابؼية تهتم بالتجارة حدة الدنافسة:  -4

 درىا ىذا الأختَ.ونقلها عبر البحار بفا أدى إفُ منافسة شرسة بينها نظرا لأرباح التي ي
مع ظهور نظاـ التحوية والسفن وفرات ابغجم التي تسهل نقل أطناف ىائلة ظهور النقل متعدد الوسائط:  -5

من أجل نقلها إفُ وجهتها النهائية  من السلع والبضائع والتي برتاج عند وصوبؽا للموانئ التفريغ في وسائل أخرى
 .1عمل إضافية جديدة في ىذا المجاؿجاء نقل ابؼتعدد الوسائل الذي يتيح مناصب 

                                                           
 02، بؾلة ابؼستقبل للدراسات الاقتصادية ابؼعمقة المجلد رقم تكنولوجيا الدعلومات والبنية التحتية للتجارية الدوليةرصاع حياة، بو حركات بوعلاـ،  1

 .2019، جامعة تيارت، ابعزائر، ديسمبر 04العدد 
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مثل بذارة ابؼعبأة في ابغاويات ابؼتنوعة بلاستكية وحديدية وفلاذية ظهور أنماط جديدة من التجارة:  -6
 إفٍ. وإلكتًونية....

أصبحت صناعة النقل البحري صناعة تعتمد على توسع إستعمال تكنولوجيا الدعلومات والاتصال:  -7
 ابؼتقدمة بشكل أساسي في كل مكونانها من سفن وموانئ وخدمات ملاحية. التكولوجيا

الذي يتيح مزيدا من التحكم في اللوجستيات الداخلية والسعي لتقدفٔ عروض خدمات  التكامل الرأسي: -8
 1.متكاملة من أجل برقيق مزيد من القيمة في سلاسل الإمداد العابؼية

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
                                                           

 .85، مرجع سبق ذكره، ص 2019، النقل البحري إستعراضتقرير الأمم ابؼتحدة،  1
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 منهجية الدراسة القياسية.الدبحث الثاني: 
 الدطلب الأول: عموميات حول السلاسل الزمنية.

 الفرع الأول: مفهوم السلسلة الزمنية.
ىي عبارة عن قيم ظاىرة من الظواىر في سلسلة تواريخ متلاحقة ، اياما أو أشهر أو سنوات وابؽدؼ من 

لى الظاىرة التي بسثلها خلاؿ فتًة من الزمن وراء برليل سلسلة زمنية ىو دراسة التغتَات التي تكوف قد طرأت ع
وبرليل اسبابها ونتائجها أو للتنبؤ اعتمادا على فكرة مد أحداث ابؼاضي للمستقبل . فالتنبؤ للمبيعات ابؼستقبلية 
مثلا بيكن الادارة من بزطيط احتياجاتها من عمالة ومواد أولية وموارد أخرى بحيث تصبح في متناوؿ اليد عند 

اليها. برتوي السلسلة الزمنية على متغتَين احدبنا ىو الزمن وىو ابؼتغتَ ابؼستقل وسنرمز لو بالرمز والثافٓ  الاحتياج
 .1ىو قيمة الظاىرة وىو ابؼتغتَ التابع وستًمز بو بالرمز . ىذا وبهب اف تكوف الفتًات الزمنية للظاىرة متساوية

 ومن الأمثلة على السلاسل الزمنية:
  السنوي من النفط خلاؿ عدة سنوات.بؾموع الانتاج 
 .قيمة ابؼبيعات الشهرية لاحد المحلات التجارية خلاؿ فتًة معينة من الزمن 
 .قيمة الصادرات السنوية خلاؿ عدة سنوات 
 .عدد السكاف لبلد ما في التعدادات ابؼتلاحقة 

الزمن ىي بؿصلة عدة عوامل ، وبيكن القوؿ بشكل عاـ أف التغتَات التي تطرأ على ظاىرة ما خلاؿ فتًة من 
ولا بيكننا أف نعزوىا لعامل واحد من ىذه العوامل وابما يكوف نتيجة ىذه العوامل متجمعة ، وبتحليلنا للسلسلة 
الزمنية نتعرؼ على مقدار ىذه التغتَات وادراؾ طبيعتها وابذاىها ويصبح في الامكاف القياـ بالتقديرات والتنبؤات 

 وىذه العوامل أو العناصر أو مكونات التغتَ ىي الأربعة عوامل التالية: ابؼستقبلية الضرورية.
 Secular Trendالاتجاه العام  .1

وىو ابغركة الطويلة الأمد في قيم السلسلة الزمنية ويعكس تأثتَ القوى ابؼختلفة التي تؤدي افُ زيادة أو 
 نقصاف قيمة الظاىرة على مدى طويل من الزمن .

 Seasonal Variationالتغيرات الدوسمية  .2
وىي التغتَات صعوداً أو ىبوطا في الابذاه العاـ التي تتم خلاؿ فتًات زمنية أقصاىا سنة وتظهر في نفس 

 .ابؼوسم في السنة اللاحقة
                                                           

 .25، ص1999الطبعة الرابعة،  ،إدارة الإنتاج والعملياتأبضد سيد مصطفى،  1
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 Cyclical Variationالتغيرات الدورية  .3
نية كل بضع وىي التغتَات التي تظهر على شكل صعوداً أو ىبوطا في الابذاه العاـ لقيم السلسلة الزم

سنوات وتقاس عادة بالزمن بتُ رخاءين او انكماشتُ متتاليتُ أي بتُ قمتتُ أو قاعدتتُ متتاليتتُ بؼنحتٌ الظاىرة 
 .البيافٓ

 : Irregular Variationالتغيرات غير الدنتظمة أو الطارئة أو العرضية أو العشوائية  .4
 لا بيكن اعتبارىا موبظية أو دورية مثل التغتَات وىي التغتَات التي برصل في الابذاه العاـ للسلسلة والتي

 .النابذة عن ابغروب والكوارث الطبيعية أو غتَىا
 الفرع الثاني: أنواع السلاسل الزمنية

  :من حيث كونها قيماً متصلة أو غتَ متصلة ، ويؤدي ىذا ابؼعيار إفُ الصنفتُ التاليتُ:نوعية قيم السلسلة 
 :وىي السلاسل الزمنية التي نقيس فيها قيم ظاىرة متغتَة خلاؿ فتًة من الزمن مثل  السلاسل الزمنية الدتصلة

الساعة ، اليوـ ، الأسبوع ، الشهر ، ربع سنة .. افٍ ، ومن أمثلة ىذه السلاسل كمية استهلاؾ الطاقة الكهربائية 
العاـ ، وكمية الأمطار السنوية شهرياً ، ونسب ابؼواليد خلاؿ العاـ ، وحجم الاستتَاد والتصدير في بلد ما خلاؿ 

 وغتَىا .
 :)وىي السلاسل الزمنية التي نقيس فيها قيم ظاىرة متغتَة عند بغظة  السلاسل الزمنية غير الدتصلة )الدتقطعة

 من الزمن ، ومن أمثلة ىذه السلاسل عدد السكاف في مدينة ما في اليوـ الأوؿ من كل سنة.
 سلة الزمنية:طبيعة الزمن الذي تحدث فيو قيم السل 

 ومن حيث أف ىذا الزمن بؿدد مسبقاً أو غتَ بؿدد ، ويؤدي ىذا ابؼقياس إفُ الصنفتُ التاليتُ:
 :وىي السلاسل التي تقاس قيمتها في أزمنة غتَ متوقعة مثل سلاسل الكوارث ،  السلاسل الزمنية النقطية

 .1الأرضية سقوط الطائرات ، حوادث القطارات ، حوادث السيارات ، سلسلة ابؽزات
 :وىي التي تقاس في أزمنة بؿددة مسبقاً ، ومن أمثلة ىذه السلاسل : سلسلة  السلاسل الزمنية غير النقطية

أرباح شركة الإبظنت في منتصف العاـ ، وسلسلة معدؿ الدخل السنوي للأفراد والتي تقاس في نهاية كل عاـ 
 وغتَىا.

 :عدد القيم التي تأخذىا السلسلة عند كل قياس 
 يؤدي ىذا ابؼقياس إفُ النوعتُ التاليتُ من السلاسل الزمنية:و 

                                                           
 .1991، ديواف ابؼطبوعات ابعامعية ، ابعزائر،  مبادئ الإحصاء والاحتمالأنور اللحاـ ، شفيق ياستُ ،  1
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 :وىي السلاسل التي تأخذ إحدى قيمتتُ ، صفر أو واحد )فشل أو بقاح( وتظهر  السلاسل الزمنية الثنائية
 مثل ىذه السلاسل في ابؽندسة الكهربائية وفي نظرية الاتصالات.

 :كثر من قيمتتُ ، ومن أمثلة ىذه السلاسل: أعداد السكاف ، وىي التي تأخذ أ السلاسل الزمنية غير الثنائية
 وأعداد ابؼواشي .

 :التغيرات التي تحدث في السلسلة مع الزمن 
ويقصد بالتغتَات الابذاه العاـ لنمو السلسلة والأمور التي تتكرر فيها ، وىذا ابؼقياس يؤدي إفُ الأصناؼ 

 التالية:
 :لاسل التي بيكن أف يتوسط نقطها خط مستقيم متزايد )ميلو وىي الس السلاسل ذات الاتجاه الدتزايد

موجب( ومن أمثلة ىذه السلاسل تلك التي بسثل أعداد السكاف ، وسلاسل الدخل القومي ، وسلاسل حوادث 
 السيارات.

 :وىي السلاسل التي بيكن أف يتوسط نقطها خط مستقيم متناقص )ميلو  السلاسل ذات الاتجاه الدتناقص
أمثلة ذلك سلاسل مساحة الأراضي الزراعية في منطقة معينة والتي ىي في تناقص مستمر بسبب  سالب( ، ومن

 انتشار الأبنية عليها.
 :وىي السلاسل التي بيكن أف يتوسط نقطها خط مستقيم ثابت )ميلو صفر( ،  السلاسل ذات الاتجاه الثابت

ومن أمثلة ذلك سلسلة الطاقة الكهربائية ابؼستهلكة في إضاءة الإشارات الضوئية ، والشوارع الرئيسية في إحدى 
 ابؼدف
 :طها خط وىي السلاسل التي بيكن أف يتوسط نق السلاسل ذات التغيرات الدتكررة على فترات متباعدة

يشبو منحتٌ اقتً ابعيب )أو جيب التماـ( بعد تعرضو لدوراف بزاوية مناسبة ، وذلك لأف قيم السلسلة قد تتأثر 
بأمور فصلية أو سنوية ، ومن أمثلة ذلك سلسلة مبيعات ابؼلابس الصوفية التي تتم في كافة أياـ السنة ولكنها تزداد 

 في فصل الشتاء وتنقص في الصيف.
 .الزمنية السلسلة مركبات وتحديد اكتشاف وطرق العام النموذجي : الشكلالثانيالفرع 

 الشكل النموذجي العام السلسلة الزمنية : .1
 يفتًض بموذج السلسلة الزمنية أف قيم السلسلة دالة في بؾموعة من العناصر ابؼكونة بؽا وفقا للزمن:
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العلاقة بتُ العناصر ابؼتداخلة والتي بتفاعلها تتشكل وفي ىذا الصياغ يبرز بموذجتُ )عموما( لتجسيد 
السلسلة الزمنية ، وبيكن أف نعتبر أف بموذج السلسلة الزمنية يظهر على شكل معادلة بردد كيفية تعامل أو تفاعل 

تُ (، أي أنو بيكن كتابة قيمة الظاىرة بدلالة العوامل الأربعة وفقا للزمن بأحد النموذج1ابؼكونات فيما بينها)
 :1التاليتُ

 نموذج حاصل الجمع أو النموذج التجميعي: .أ 
يفتًض ىذا النموذج أف قيم الظاىرة تساوي بؾموع مكوناتها الأربعة ويعتٍ ىذا الافتًاض أف قيمة كل من ىذه 

 ابؼكونات لا تؤثر ولا تتأثر بقيمة غتَىا من ابؼكونات
 نموذج حاصل الضرب أو النموذج الجدائي: .ب 

الظاىرة تساوي حاصل ضرب مكوناتها الأربعة ، ويعتٍ ىذا أف مكونات السلسلة حيث يفتًض أف قيم 
 تعتمد على بعضها البعض.

عندما نكوف بصدد معابعة ىذا النوع من النماذج فإننا نفتًض أف ابؼكونات الرئيسية للسلسلة الزمنية 
 :تضرب في بعضها البعض لتكوف السلسلة الزمنية ويكتب ىذا النموذج على الصيغة

 
 
 طرق تحديد واكتشاف مركبات السلسلة الزمنية: .2

نستعتُ بطريقتتُ لتحديد وكشف مركبات السلسلة الزمنية ، تتمثل الطريقة الأوفُ في استعماؿ الأشكاؿ 
والعروض البيانية أما الطريقة الثانية فتتمثل في استعماؿ الطريقة التحليلية من خلاؿ الاختبارات الإحصائية 

الطريقة الثانية كونها ذات نتائج دقيقة ولا بيكن أف تتأثر بدا تتأثر بو النتائج التي تستنبط بالعتُ )وسنركز على 
 المجردة(.

 الطريقة البيانية لتحديد وكشف مركبات السلسلة الزمنية: .أ 
سلة إف استعماؿ الطريقة البيانية لتحديد وكشف مركبات السلسلة الزمنية يتطلب دقة كبتَة في عرض بيانات السل

الزمنية وذلك نظرا للصعوبة الكبتَة التي يلقاىا الباحث في كشف مركباتها في كثتَ من ابغالات ، فبصفة عامة إذا  
 .كاف ابذاه السلسلة الزمنية بكو الأعلى أو بكو الأسفل مع انتظاـ وتقارب في ذبذباتها
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 الطريقة التحليلية لتحديد وكشف مركبات السلسلة الزمنية: .ب 
وضوح الطريقة البيانية ، نستعتُ بالطريقة التحليلية لكشف مركبات السلسلة الزمنية ونكتفي نظرا لعدـ 

 في ىذا المجاؿ بالاختبارات الإحصائية ابغرة وغتَ ابغرة.
 الدطلب الثاني: استقراريو السلاسل الزمنية
 الزمنيةالفرع الأول: مفهوم استقرارية السلسلة 

سنة  Granger &newboldتًنا بدصطلح الابكدار الزائف عند ظهر مصطلح الاستقرارية او مرة مق
حيث ولدا سلاسل مستقرة عن طريق المحاكاة واثبثا مفهوـ الابكدار الزائف حيث في السلاسل الزمنية  1974

ابؼستقرة الصدمات ستكوف مؤقتة وتاثتَىم عبر الزمن سوؼ يتلاشى كما تعود لقيم ابؼتوسط في الاجل الطويل من 
ى السلاسل الغتَ ابؼستقرة سوؼ تتضمن عناصر دائمة وىذا ىو السبب الاصلي و ابغقيقي وراء وجوب جهة اخر 

في بداية التمانينات عدة درسات اجريت اثبث من خلابؽا اف السلاسل الزمنية في  -استقرارية السلاسل الزمنية
،التي Nelson et plosser1982الاقتصاد الكلي ىي غتَ مستقرة وافضل دراسة بهذا ابػصوص ىي دراسة 

 .1اثبثث اف السلاسل الاقتصادية الكلية غتَ مستقرة وبرتاج لتطوير طرؽ قياسية بععل السلسلة مستقرة
 معنى الاستقرار 

القوية او من  ىناؾ نوعتُ من الاستقرارية بالنسبة للستَورات ابػطية )الغتَ ابػطية شيء اخر( الاستقرارية
الدرجة الاوفُ)الدرجة الاوفُ ليس معناه مستقرة بعد الفروقات من الدرجة الاوفُ بل معناه الاستقرارية من النوع 

 ( بؽا عدة تعريفات كتعريف باستعماؿ دالة الكثافة ..-اف صح ابؼصطلح-الاوؿ 
 ...اما ابسط تعريف لذا 

مستقلة عن الزمن  kا كاف بؾموع عزومها من الدرجة نقوؿ عن سلسلة انها مستقرة استقرارية قوية :اذ
لكن  high frequencyوىده مفهوـ نظري فقط يتحقق في الفيزياء ومكانيكا الكم وفي البيانات عالية التًدد 

 في الاقتصاد مستحيل .
سي حيث يكوف الاستقرارية الضعيفة او تسمى الاستقرارية من الدرجة الثانية وىي التي تستعمل في الاقتصاد القيا

التباين ثابث ومنتهي ومستقل عن الزمن من اجل كل  tابؼتوسط ثابث ومستقل عن الزمن من اجل كل بغظة 
بغظة التباين ابؼشتًؾ اي الاستقلالية وعدـ الارتباط بتُ ابؼشاىدات الزمنية ابغالية والسابقة بيكن التخلي عن ىذه 

ية الضعيفة ىي استقلالية. العزـ الاوؿ والثافٓ عن الزمن اما اذا ابػاصية ادا كاف حجم العينة كبتَ اي الاستقرار 
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سنتحوؿ من الاستقرارية الضعيفة افُ الاستقرارية القوية لكن في ابعوانب التطبيقية  kانتقلنا افُ العزوـ من الدرجة 
غتَ عشوائية  نستعمل الاستقرارية الضعيفة وكل السلاسل الزمنية برتوى على عنصر او عدة عناصر عشوائية او

 بهب الوقوؼ عندىا.
 دراسة الاستقراريةالفرع الثاني:

اف الاستقرارية ىي خاصية نعتٍ بها ثباث سوؾ السلسلة الزمنيو في الافق الزمتٍ واحصائيا يعبر عنها 
ومنتهي ومستقل عن الزمن  باستقلاية العزوـ الاولية عن الزمن اي ابؼتوسط ثابث ومستقل عن الزمن التباين ثابث

 يعمد على الفجوة الزمنية. التباين ابؼشتًؾ بتُ قيمتتُ زمنيتتُ لا
ىذا الشرط اذا كاف حجم العينة كبتَ بيكن بذاوزه بهب اف نعرؼ اولا سبب عدـ الاستقرارية اذا كانت 

 البيانات افُ بيانات معياريةابعدر او برويل  بسبب التباين اـ استعماؿ برويل بوكس كوكس او ادخاؿ الوغاريتم او
 وجود ابذاه عاـ عشوائي او بؿدد 
 وجود موبظية عشوائية او بؿددة 
 وجود تغتَ ىيكلي 

تظهر الاستقرارية في البياف اذا مستويات السلسلة تتمحور على متوسط و تباين ثابثتُ اما من ناحية 
 الاختبارات الاحصائية فهناؾ

 اختبارات تساوي ابؼتوسطات والتباينات للكشف عن الاستقرارية 
  اختبارات جدر الوحدة ؾADF / PP /KPSS  للكشف عن الاستقرارية .. 

اي بععل السلسلة مستقرة  DSاذا وجدر ابعدر الوحدي يعتٍ وجود ابذاه عاـ عشوائي السلسلة من نوع 
اما عدـ وجود ابعذر الوحدي مع وجود معنوية بؼعامل الابذاه  نلجا للفروقات سواء بمن الدرجة الاوفُ او الثانية

اي وجود ابذاه عاـ بؿدد بععل السلسلة مستقرة نزيل الابذاه العاـ بواسطة  TSالعاـ يعتٍ السلسلة من نوع 
 واستخراج السلسلة الزمنية النابذة عن التقدير مثل ما الابذاه العاـ سبب عدـ MCOالتقدير على الزمن بواسطة 

 فالاستقرارية كذلك ابؼركبة ابؼوبظية كذلك ايضا بهب ازالتها.
 الفرع الثالث: دالتي الارتباط الذاتي والجزئي

اي ابؼعاملات خارج MA فمن خلاؿ دالة الارتباط الذاتي بيكن استخراج معاملات ابؼتوسطات ابؼتحركة 
 racine( حيث racine de n/1*1.96+-) بؾاؿ الثقة وبهب اف تكوف معنوية وبوسب بؾاؿ الثقة كمايلي
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اذا ابؼعاملات معنوية اي خارج بؾاؿ الثقة في دالة الارتباط الذاتي ابعزئي نقوؿ  حجم العينة Nجدر التًبيعي ; و 
  AR(p)اف لنستَورة ابكدار ذاتي 

ت ابؼتحركة اي ابؼتوسطا ma(q)اذا كاف لدينا عدة معاملات خارج بؾاؿ الثقة لدالة الارتباط الذاتي اي 
 2او النتؤ او ابؼعامل مثلا ىناؾ معامل خارج بؾاؿ الثقة عند  picsعند درجة انعداـ ابؼعامل مثلا في  qبردد 

ومن ;AR(p)وىكدا  ma(2وبعده كل ابؼعاملات تنعدـ من خلاؿ شكل دالة الارتباط الذاتي اي يكوف لدينا )
نفس  ARMA(p,q)الشكلتُ معا يصبح لدينا تشكيلة خطية من النموذجتُ تسمى ىذه التشكيلة ب بموذج 

الامر بالنسبة بالنسبة لدالة الارتباط الذاتي ابعزئي اي نستخرج معاملات اكبر مشكلة تواجة الباحث في النموذج 
و منو كيف  pacfوعدة معاملات ؿ  acfمثلا بقد عدة معاملات خارج بؾاؿ الثقة ؿ  qو  pىو اختيار درجة 

 بىتار النموذج الامثل.
 الدطلب الثالث: نموذج الإنحدار البسيط.

 .الفرع الأول: مفهوم نموذج الانحدار الخطي البسيط
الابكدار ابػطي البسيط ىو أداة إحصائية تستعمل لبياف العلاقة بتُ متغتَين كميتُ بحيث بيكن توقع 

 Independent (x) غي ابؼسيطر عليو من ابؼتغتَ ابؼستقل Dependent variable (y) قيمة ابؼتغتَ التابع

variable   ابؼسيطر عليو  على سبيل ابؼثاؿ، إذا كاف الباحث يعرؼ العلاقة بتُ إنفاؽ أسرة ما وبتُ عدد أفرادىا
جرد برديد عدد الأفراد، فإنو بيكنو التنبؤ بالاستهلاؾ الشهري عن طريق الإبكدار ابػطي البسيط بد  في مدينة ما

 :1بصورة عامة يستعمل الإبكدار للأغراض الآتية
 تعد ىذه الطريقة تقنية بمذجة وبرليل البيانات العددية. 
 إستغلاؿ العلاقة بتُ متغتَين التنبؤ بقيم أحد ابؼتغتَات من خلاؿ قيم ابؼتغتَ الأخر. 
 التنبؤ وتقدير وإختبار فرضية بمذجة العلاقات السببية. 

اؾ العديد من بماذج الابكدار قد يصل عددىا افُ ما يقرب من مئات النماذج ولكن النموذج الأكثر ىن
 y أبنية والأكثر شيوعاً في الاستعماؿ ىو بموذج الابكدار ابػطي بسيط، في ىذا النموذج يوجد لدينا ابؼتغتَ التابع

وؼ أيضاً باسم ابؼتغتَ ابؼتنبئ، وبيكن ذكر النموذج ابؼعر  x  ابؼعروؼ أيضاً باسم متغتَ الإستجابة وابؼتغتَ ابؼستقل
 :على النحو التافِ

Y = a + bx + e 
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 :حيث
: y ابؼتغتَ التابع. 
: x ابؼتغتَ ابؼستقل. 

 : a ثابت الإبكدار وىو ابعزء ابؼقطوع من المحور العمودي  y الذي يعكس قيمة ابؼتغتَ التابع y  في حالة عدـ
 :، بدعتٌ أخرx  وجود قيمة للمتغتَ ابؼستقل

 (x = 0) 
 : b معامل الإبكدار )ابؼيل( وىو مقدار التغيتَ في y  إذا تغتَت x   وحدة واحدة، ويساوي منحدر ابػط

 (a + b x) .ابؼستقيم
: e ابػطأ العشوائي الذي يشتَ إفُ الفرؽ بتُ القيمة الفعلية للمتغتَ التابع  y والقيمة ابؼقدرة التي يرمز بؽا  ỹ = a 

+ b xوىذا يعتٍ أف ابػطأ العشوائي يساوي ، 
 e = y- (a + b x)وبيكن توضيح ىذا ابػطأ في الشكل البيافٓ أدناه،: 

 يوضح معامل إنحدار الخطي البسيط (:04)الشكل رقم
 
 
 
 
 
 
 
 
  معامل

 :التحديد
البسيط  وذلك لأنو يساوي مربع معامل الإرتباط  R2 ىو مقياس لتقدير دقة معامل الابكدار ويرمز لو

فاف ذلك  1وكلما اقتًبت قيمة معامل التحديد من ≤ r2 ≥1 0أي أنو  1افُ  0ويأخذ ىذا ابؼعامل قيم بتُ 
فهذا يفسر  0.87يدؿ على قلة قيمة ابػطأ العشوائي، مثاؿ ذلك لو كانت قيمة معامل التحديد بؼتغتَين تساوي 
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حدثت بسبب التغتَ ابغاصل  y في ابؼتغتَ التابع % من التغتَ ابغاصل87)يدؿ( على أف معادلة الابكدار تفسر 
  x.% حدث بسبب عوامل أخرى غتَ ابؼتغتَ ابؼستقل13والباقي من التغتَ البالغ  x في ابؼتغتَ ابؼستقل

 الفرع الثاني: تقدير نموذج الانحدار الخطي البسيط.
ربعات الصغرى، وىذا التقدير ىو الذي بيكن تقدير معاملات الابكدار  في ابؼعادلة باستخداـ طريقة ابؼ          

 بهعل بؾموع مربعات الأخطاء العشوائية  أقل ما بيكن، وبوسب ىذا التقدير بابؼعادلة التالية:
 
 
 
 

حيث أف  ىو الوسط ابغسابي لقيم، ىو الوسط ابغسابي لقيم ، وتكوف القيمة ابؼقدرة للمتغتَ التابع ىو: 
 xعلى   y، ويطلق على ىذا التقدير " تقدير معادلة ابكدار 

 الفرع الثالث: مراحل تقدير النموذج.
 الدرحلة الأولى: تعيين النموذج : .1

صادية بؿل البحث في صورة رياضية حتى بيكن قياس معاملاتها يقصد بتعيتُ النموذج صياغة العلاقة الاقت
 باستخداـ ما يسمى بالطرؽ القياسية ، وتنطوي ىذه ابؼرحلة على عدة خطوات أبنها

 تحديد متغيرات النموذج: -أ
بيكن للباحث أف بودد ابؼتغتَات التي يتضمنها النموذج عند دراستو لظاىرة اقتصادية معينة من خلاؿ 

دة ولعل من أىم ىذه ابؼصادر النظرية الاقتصادية ثم ابؼعلومات ابؼتاحة من دراسات قياسية سابقة مصادر عدي
 وثالثهما ابؼعلومات ابؼتاحة بشكل خاص ) أي تتعلق بدراسة خاصة بالظاىرة(.

 تحديد الشكل الرياضي للنموذج: -ب
ذج )فقد تكوف معادلة واحدة أو يقصد بالشكل الرياضي للنموذج عدد ابؼعادلات التي بوتوي عليها النمو 

عدة معادلات( ، ودرجة خطية النموذج )فقد يكوف خطي أو غتَ خطي ( ودرجة بذانس كل معادلة )فقد تكوف 
 .1غتَ متجانسة أو متجانسة من أي درجة(
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 تحديد التوقعات القبلية : -ج
يتعتُ برديد توقعات نظرية مسبقة عن إشارة و حجم معلمات العلاقة الاقتصادية بؿل القياس بناءا على 
ما تقدمو ابؼصادر السابقة من معلومات ، وتعتبر التوقعات القبلية للإشارة وحجم ابؼعلمات ىامة بالنسبة بؼرحلة ما 

ابؼقدرة من خلاؿ مقارنتها مع التوقعات القبلية من بعد التقدير ، حيث يتم اختبار ابؼدلوؿ الاقتصادي للمعلمات 
 حيث إشارتها وحجمها.

 الدرحلة الثانية: تقدير معلمات النموذج .2
بعد الانتهاء من صياغة العلاقات بؿل البحث في شكل رياضي خلاؿ مرحلة التعيتُ يتم الاعتماد أساسا 

ات التي يتضمنها النموذج ، وعلى فنوف قياسية في التقدير للمعلمات على بيانات واقعية يتم بصعها عن ابؼتغتَ 
" تستخدـ في عملية القياس و تسمى:" ابؼقدرات على  Estimatorsوتنطوي ىذه ابؼرحلة على ثلاثة خطوات ، 

 الأقل:
يتعتُ على الباحث أف يقوـ بتجميع بيانات عن ابؼتغتَات التي بوتويها النموذج ، وىنا بقد  تجميع البيانات: -أ

 ع من البيانات :عدة أنوا 
 .بيانات سلسلة زمنية و ىو ما كاف مرتب في شكل متسلسل زمنيا 
 .بيانات قطاعية و ىو ما كاف مرتب في شكل قطاعات 
  بيانات سلسلة قطاعية و ىو ما كاف مرتب في شكل زمتٍ وفقا لقطاعات معينة 
  على بيانات اقتصادية أو غتَىا من بيانات بذريبية و ابؼتأتية من بذارب بعض الباحثتُ الاقتصاديتُ للحصوؿ

 .1مصادر البيانات
تنشأ مشاكل التجميع عندما بوتاج الباحث لاستخداـ متغتَات بذميعية في الدالة حل مشاكل التجميع:  -ب

بؿل القياس ، فقد يكوف التجميع على مستوى السلع )مثلا(، أو على مستوى الأفراد أو على مستوى الفتًات 
مشكلة التجميع في أنو مثلا قد نكوف مهتمتُ بدراسة ظاىرة ما فنحصل على معلومات بفتًات الزمنية ، و تكمن 

فصلية ونريد معلومات سنوية فهل بقمع الفصوؿ الأربعة أـ نأخذ ابؼتوسط البسيط أو نأخذ ابؼتوسط ابؼرجح أو  
بيانات ، وعلى الباحث كيف يتم بذميع ىاتو البيانات ، إذف مشكلة بذميع البيانات تكمن في كيفية أخذ ال

 الأخذ بطريقة مناسبة في حل مشاكل التجميع .
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 الدرحلة الثالثة : تقييم الدعلمات الدقدرة بالنموذج .3
ع في تقييم بعد الانتهاء من تقدير القيم الرقمية بؼعلمات النموذج من خلاؿ بيانات واقعية ، يتم الشرو 

 ابؼقصود ىنا ىو برديد ما إذا كانت قيم ىذه ابؼعلمات بؽا مدلوؿ أو معتٌ من النواحي التالية: ابؼعلمات ابؼقدرة ، و 
تتحدد من خلاؿ مبادئ النظرية الاقتصادية ، وتتعلق ىذه ابؼعايتَ بحجم و إشارة  الدعايير الاقتصادية: -أ

نظرية مسبقا فاف ىذا بيكن أف يكوف ابؼعلمات ابؼقدرة ، فإذا جاءت ىذه ابؼعلمات ابؼقدرة على عكس ما تقرره ال
 مبررا لرفض ابؼعلمات ابؼقدرة.

)اختبارات الرتبة الأوفُ( يهدؼ إفُ اختبار مدى الثقة الإحصائية في التقديرات ابػاصة  الدعايير الإحصائية: -ب
 بدعلمات النموذج ، ومن أبنها معامل التحديد و اختبارات ابؼعنوية.

بارات الرتبة الثانية( يهدؼ ىذه ابؼعايتَ إفُ التأكد من الافتًاضات التي تقوـ عليها ) اخت الدعايير القياسية: -ج
ابؼعايتَ الإحصائية مطبقة في الواقع ، فإذا كانت ىذه الافتًاضات متوفرة في الواقع فإف ىذا يكسب ابؼعلمات 

ي أصلا إفُ عدـ صلاحية ابؼقدرة صفات معينة أبنها عدـ التحيز والاتساؽ و العكس يفقدىا ذلك ، بل و يؤد
ابؼعايتَ الإحصائية نفسها لقياس مدى الثقة في ابؼعلمات ابؼقدرة ، وىذا يعتٍ أف ابؼعايتَ القياسية تستخدـ في 

 اختبار ابؼعايتَ الإحصائية نفسها ، لذا تسمى باختبارات الرتبة الثانية.
 الدرحلة الرابعة: تقييم النموذج .4

 تو ، يتم تقييم النموذج و الاعتبارات التي بركم عملية التقييم ىي:بعد بناء النموذج و تقييم معلما
 مطابقة الظاىرة ، بحيث يصف الظاىرة بشكل صحيح. -أ

قدرتو على توضيح ابؼشاىدات الواقعية ، بحيث يكوف متناسقا مع السلوؾ الفعلي بؼتغتَات الظاىرة التي بردد  -ب
 العلاقة بتُ ىاتو ابؼتغتَات.

 ج على التنبؤ ، بحيث يعطي تنبؤات مقبولة للقيم ابؼستقبلية للمتغتَات ابؼعتمدة.قدرة النموذ  -ج
خاصية البساطة ، إذ أف النموذج بهب أف يبرز العلاقات بأقصى حد بفكن من البساطة ، فكلما قل عدد  -د

ة في ابؼعادلات و كاف شكلها الرياضي أبسط أعتبر النموذج أفضل ، شريطة أف لا يكوف على حساب الدق
 التقدير.
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 الدبحث الثالث: النتائج والدناقشة
لمتغتَ اابؼستقل بفثلا في  نقل البحري على ابؼتغتَ التابع ا ابعزء اجراء ابكدار خطي بسيط لبكاوؿ في ىذ

 بفثلا في حجم التجارة الدولية، ومن خلاؿ النتائج ابؼتوصل إليها نقوـ بتحليل العلاقة احصائيا و اقتصاديا  
 التحليل الوصفي والاحصائي :الأول الدطلب

في ىذا ابؼطلب نقوـ بتحليل مدى استقرارية السلاسل الزمنية بؼتغتَات الدراسة سواء من خلاؿ التحليل 
 بالاختبارات الاحصائية:  التأكدالبيافٓ بالعتُ المجردة سواء 

 الفرع الأول: التحليل البياني لدتغيرات الدراسة 
 يبتُ الشكل ابؼوافِ التحليل البيافٓ بؼتغتَات بؿل الدراسة 

 (: التمثيل البياني لحجم التجارة الدولية وحجم النقل البحري. 05) الشكل رقم

  
  (EVIEWS.10بالاعتماد على برنامج )ة من اعداد الطلب الدصدر:

لسة بيانات حركة البحري أو سة بيانات حركة النقل سلسل نلاحظ اف من خلاؿ التدقيق في ابؼنحنيتُ
من ذلك من  التأكدالتجارة الدولية كليهما غتَ مستقرة، وىذا من خلاؿ العتُ المجرة ، وفي ابعزء ابؼوافِ بكاوؿ 

 خلاؿ الاختبارات الاحصائية.
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 : دراسة استقرارية محل الدراسةالفرع الثاني
 :1* في حالة وجود ثابت أ ـ 

 في حالة وجود الثابت يوضح الجدول الدوالي استقرارية سلاسل متغيرات محل الدراسة: (08) رقم جدول

 درجة التأختَ ابؼؤشرات
القيمة 

 الإحصائية
القيمة 

 الاحتمالية
%1 %5 %10 

DF 1 5.870689 0.0000 3.661661 2.960411 2.619160 

KPSS1 1 0.379000 0 0.739000 0.463000 0.347000 

PP1 1 5.870689 0.0000 3.661661 2.960411 2.619160 

  (EVIEWS.10بالاعتماد على برنامج ) الطلبةمن اعداد  الدصدر:
  PPو فيليب بتَوف ADFمن خلاؿ ابعدوؿ اعلاه يتبتُ لنا اف نتائج اختبار كل من ديكي فولر ابؼطور 

من القيمة ابؼطلقة للقيمة ابغرجة  لكلا الاختبارين عند  كبرمة الاحصائية بالقيمة ابؼطلقة ا التي تشتَ افُ اف القي

 على التوافِ:  5 %من  قل%، وىذا عند مستوى معنوية ا10 %،5%، 1مستوى 
ة الاحصائية بالقيمة ابؼطلقة التي تشتَ افُ اف القيم  KPSSمن خلاؿ ابعدوؿ اعلاه يتبتُ لنا اف نتائج اختبار 

 %%، وىذا عند مستوى معنوية اقل من 10%، 5%، 1من القيمة ابؼطلقة للقيمة ابغرجة  عند مستوى  قلا
5( :0.0000=prob وىو ما بهعلنا نر  ،)0فرضية العدـ  قضH جذر الوحدة في سلسلة الاسعار . لوجود

 .ADF  ،PPمستقرة. ، وىي نفس نتيجة اختباري  ، ة وبالتافِ فهي  بؼتغتَات بؿل الدراسة
 :ة وجود ثابت وقاطعب ـ في حال

 يوضح الجدول الدوالي استقرارية سلاسل متغيرات محل الدراسة في حال وجود ثابت وقاطع: (09)رقم جدول
 10% 5% 1% القيمة الاحتمالية القيمة الاحصائية درجة التأختَ ابؼؤشرات
DF2 1 6.562982 0.0000 4.284580 3.562882 3.215267 

KPSS2 1 10.07662 0.0000 4.284580 3.562882 3.215267 
PP2 1 0.196837 00000 0.216000 0.146000 0.119000 

  (EVIEWS.10بالاعتماد على برنامج ) الطلبةمن اعداد  الدصدر:
  PPو فيليب بتَوف ADFمن خلاؿ ابعدوؿ اعلاه يتبتُ لنا اف نتائج اختبار كل من ديكي فولر ابؼطور 

من القيمة ابؼطلقة للقيمة ابغرجة  لكلا الاختبارين عند  كبرمة الاحصائية بالقيمة ابؼطلقة ا التي تشتَ افُ اف القي
 على التوافِ:  5 %من  قل%، وىذا عند مستوى معنوية ا10 %،5%، 1مستوى 
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الاحصائية بالقيمة ة التي تشتَ افُ اف القيم  KPSSمن خلاؿ ابعدوؿ اعلاه يتبتُ لنا اف نتائج اختبار 
%، وىذا عند مستوى معنوية اقل 10%، 5%، 1من القيمة ابؼطلقة للقيمة ابغرجة  عند مستوى  قلابؼطلقة ا

جذر الوحدة في سلسلة . لوجود 0Hفرضية العدـ  قض(،  وىو ما بهعلنا نر prob=0.0000: )  5 %من 
 .ADF  ،PPوىي نفس نتيجة اختباري مستقرة. ،  ، ة وبالتافِ فهي  بؼتغتَات بؿل الدراسةالاسعار 

  :في حالة عدم وجود لا ثابت ولا قاطع ج ـ 
في حالة عدم وجود لا يوضح الجدول الدوالي استقرارية سلاسل متغيرات محل الدراسة : (10) رقم جدول

 ثابت ولا قاطع
 10% 5% 1% القيمة الاحتمالية القيمة الاحصائية درجة التأختَ ابؼؤشرات

DF3 1 5.870689 0.0000 3.661661 2.960411 2.619160 

PP3 1 10.07662 0.0000 4.284580 3.562882 3.215267 

 (EVIEWS.10بالاعتماد على برنامج ) الطلبة: من اعداد الدصدر
  PPو فيليب بتَوف ADFمن خلاؿ ابعدوؿ اعلاه يتبتُ لنا اف نتائج اختبار كل من ديكي فولر ابؼطور 

من القيمة ابؼطلقة للقيمة ابغرجة  لكلا الاختبارين عند  كبرمة الاحصائية بالقيمة ابؼطلقة ا التي تشتَ افُ اف القي
 على التوافِ:  5 %من  قل%، وىذا عند مستوى معنوية ا10 %،5%، 1مستوى 

الاحصائية بالقيمة ة التي تشتَ افُ اف القيم  KPSSمن خلاؿ ابعدوؿ اعلاه يتبتُ لنا اف نتائج اختبار 
%، وىذا عند مستوى معنوية اقل 10%، 5%، 1من القيمة ابؼطلقة للقيمة ابغرجة  عند مستوى  قلابؼطلقة ا

جذر الوحدة في سلسلة . لوجود 0Hفرضية العدـ  قض(،  وىو ما بهعلنا نر prob=0.0000: )  5 %من 
 .ADF  ،PPنفس نتيجة اختباري مستقرة. ، وىي  ، وبالتافِ فهيبؼتغتَات بؿل الدراسةالاسعار 

 أما بالنسبة لسلسلة بيانات حجم التجارة ابػارجية فقد جاءت إختبار ديكي فولر ابؼطور كما يلي
 :في حالة وجود ثابتأ. 

 في حالة وجود ثابتمتغيرات الدراسة يوضح  :(11)رقم جدول

 درجة التأختَ ابؼؤشرات
القيمة الاحصائية 

STAT 
القيمة الاحتمالية 

PROB 
%1 %5 %10 

DF 1 3.93657 0.0052 3.670170 2.963972 2.621007 

 (EVIEWS.10بالاعتماد على برنامج ) الطلبة: من اعداد الدصدر
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التي تشتَ افُ اف  ADFمن خلاؿ ابعدوؿ اعلاه يتبتُ لنا اف نتائج اختبار كل من ديكي فولر ابؼطور 
%، وىذا عند مستوى 5 عند مستوى من القيمة ابؼطلقة للقيمة ابغرجة   كبرمة الاحصائية بالقيمة ابؼطلقة ا القي

 على التوافِ:  5 %من  قلمعنوية ا
 في حالة وجود قاطعمتغيرات الدراسة : يوضح (12)رقم جدول

 ابؼؤشرات
درجة 
 التأختَ

القيمة 
الاحصائية 

STAT 

القيمة 
الاحتمالية 
PROB 

%1 %5 %10 

DF 1 4.021516 0.0188 4.296729 3.568379 3.218382 
 (EVIEWS.10بالاعتماد على برنامج ) الطلبة: من اعداد الدصدر

التي تشتَ افُ اف  ADFمن خلاؿ ابعدوؿ اعلاه يتبتُ لنا اف نتائج اختبار كل من ديكي فولر ابؼطور 
%، وىذا عند مستوى 5 عند مستوى من القيمة ابؼطلقة للقيمة ابغرجة   كبرمة الاحصائية بالقيمة ابؼطلقة ا القي

 على التوافِ:  5 %من  قلمعنوية ا
 في حالة وجود لا ثابت ولا قاطع متغيرات الدراسة: يوضح (13)رقم جدول

 ابؼؤشرات
درجة 
 التأختَ

القيمة 
الاحصائية 

STAT 

القيمة 
الاحتمالية 
PROB 

%1 %5 %10 

DF 1 3.636639 0.0007 2.644302 1.952473 1.610211 
 (EVIEWS.10بالاعتماد على برنامج ) الطلبة: من اعداد الدصدر

التي تشتَ افُ اف  ADFمن خلاؿ ابعدوؿ اعلاه يتبتُ لنا اف نتائج اختبار كل من ديكي فولر ابؼطور 
%، وىذا عند مستوى 5 عند مستوى من القيمة ابؼطلقة للقيمة ابغرجة   كبرمة الاحصائية بالقيمة ابؼطلقة ا القي

 على التوافِ:  5 %من  قلمعنوية ا
 .الدطلب الثاني: تحليل الانحدار الخطي البسيط

بعد التأكد من استقرارية السلاسل الزمنية بؿل الدراسة نسطيع الاف دراسة اثر النقل البحري على حركة 
 التجارة الدولية من خلاؿ تقدير الابكدار ابػطي البسيط.
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 : تقدير نموذج الانحدار الفرع الأول
( تم تقدير بمودج الابكدار البسيط لتوضيح اثر النقل البحري على EVIEWS.10انطلاقا من برنامج ))

  :حركة التجارة الدولية على  كمايلي
T  =   C  +  BM‌

 حيث :
Tالتجارة الدولية : 
Cحجم التجارة في حالة النقل البحري يساوي الصفر : 
B)ابؼيل ابغدي )الأثر : 

M النقل البحري : 
 :بعد القياـ بتقدير بموذج الدراسة بتُ ابؼتغتَات بؿل الدراسة برصلنا على النتائج التالية

: يوضح تقدير نموذج الانحدار البسيط بين النقل البحري والتجارة الدولية خلال الفترة (14)رقم جدول
(2012-2022) 

C MAR R-SQ F-STAT 
Prob T-STAT Prob T-STAT   

0.0000 102.9017 0.0002 89.72100 0.377723 17.60302 
 (EVIEWS.10بالاعتماد على برنامج ) الطلبة: من اعداد الدصدر

جاءت نتائج الدراسة تشتَ إفُ أف العلاقة بتُ حركة النقل البحري و ابذاه التجارة الدولية قوية جدا ، 
%، 0,89حجم التجارة الدولية ب حيث أنو كلما زادت حركة النقل البحري بوحدة واحدة أدى ذلك إفُ زيادة 

 بفا يؤكد العلاقة الابهابية والطردية بتُ ابؼتغتَتتُ.
 : التحليل الاحصائـــيالفرع الثاني

 %، في حتُ تشت5َيشتَ التحليل الاحصائي لنتائج على أف ىذه العلاقة ذات معنوية في حدود أقل من 
r-sq في  ابؼتغتَ ابؼستقل في حتُ النسبة الباقي تعود بؼتغتَات% من تلك العلاقة مفسرة بواسطة 0.8354إفُ أف
*اختبار ستيودنت يفسر حتُ 

t  بوضع الفرضيات ابؼوالية 
عندما تكوف  (02رقم  )انظر ابؼلحقالمحسوبة  اقل من قيمتها المجدولة  Studentومنو فقيمة ستيودنت 

 Prob=  0,0000القيمة الاحتمالية   



 دراسة تطبيقية:                                                                                      الفصل الثاني
 

68 
 

 مقبولة من الناحية الاحصائية اعتمادا على قيمة ستيودنت  النقل البحري اي اف معلمة 
Fاختبار فيشر  أما

لك بحساب الابكرافات ابؼوضحة افُ الابكرافات ذج بصفة عامة و ذ : يهتم بتوضيح دلالة النمو  *
 %.5، وبدا أف احصائية فيشر جاءت القيمة الاحتمالية بؽل أقل من ابؼوضحة  غتَ

 التحليل الاقتصادي: 
 من قوة العلاقة وتفستَىا احصائيا نعرج الآف على تفستَ نفس النتائج اقتصاديا التأكدبعد 

الدراسة تشتَ افُ العلاقة القوية والطردية بتُ حركة النقل البحري وحجم التجارة  حيث جاءت نتائج
 على النحو الآتػػػي: يفسر ذلك من الناحية الاقتصادية الدولية، فقد 

 لبحري ىي العمود الفقري لتجارة الدوؿ سواء النامية أو ابؼتقدمة.حركة النقل ا أف أ ػ 
 ب ػ ابؼكانة التي برتلها حركة النقل البحري مقارنة بأنواع النقل الأخرى ) البري، ابعوي، ،،،افٍ(

 ج ػ قدرة النقل البحري على السيطرة على وسائل النقل ابؼختلفة الذي يعتبر أقل تكلفة
 حتمية العلاقات الدولية وما توليو بؽا من أبنية للنقل البحري.د ػ الاندماج الدوفِ و 

من خلاؿ ملاحظة اشارة معلمة النموذج يتضح اف اشارة معلمة التجارة الدولية كما نشتَ كذلك أنو 
 (وىذا مايعتٍ العلاقة الطردية  بتُ ابؼتغتَ ابؼستقل ) النقل البحري (وابؼتغتَ التابع )لتجارة الدولية  موجبة وىو ما

نصت عليو النظرية الاقتصادية ومنو بيكن القوؿ اف النموذج مقبوؿ من الناحية الاقتصادية اي انو كلما زادت 
 .% 89.72وسائل النقل لاسيما البحري منها زاد حجم التجارة الدولية  بنسبة 
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 خلاصة الفصل الثاني:
من خلاؿ ما سبق تناولو في ىذا الفصل يظهر انعكاسات تطورات النقل البحري على ابذاه حركة التجارة  

الدولية بشكل واضح على الصادرات والواردات السلعية البداف ابؼتطور بحريا وأيضا على حركة ابغاويات في ابؼوانئ 
 المجهزة بالتكنولوجيا. 
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 خاتدة 
من التجارة العابؼية فقد استقطب الدوؿ  %85على نسبة تتعدى مع تزايد أبنية النقل البحري واستحواذه  

 وابغكومات وابؼستثمرين العابؼيتُ وابؼنظمات الدولية وأصبح بحد ذاتو منظومة متكاملة.
وراح ىؤلاء يبحثوف في كل صغتَة وكبتَة من شأنها اف تساىم في تطوير الانشطة ابؼتعلقة بو بفا ادى بو افُ  

 عابؼية اشعلت روح ابؼنافسة وامتلكت الافكار وجذبت الأمواؿ.اف يصبح صناعة 
وبفا زادىا ازدىارا وتألقا التطور التكنولوجي الذي يعد العنصر المحرؾ في كل ابؼيادين والمجالات فبسببو  

حدثت تطورات جذرية في صناعة النقل البحري طالت ابؼوانئ ونظم استغلابؽا والسفن وتقنيات بنائها وابػدمات 
البحرية ونوعيتها ومست سلاسل الامداد واللوجستيات وتكاملها وزيادة على ذلك فقد بحثت في مسائل الذكاء 

 الاصطناعي وكيفية توظيفو فيها والاستدامة البحرية والبحث في سبل ابهاد نقل صديق للبيئة.
الأكثر تطورا في بؾاؿ كل ذلك كاف لو الفضل الواضح في برريك مؤشر التجارة الدولية بكو الاقتصاديات  

طبعا اذا عرفت كيف تستغلها استغلالا يضعها في  النقل البحري والتي لديها اطلالة بحرية او بؿيطية او غتَىا ىذا
 مقدمة الدوؿ باستقطابها واستحواذىا على ابغصة الأكبر للتجارة العابؼية والتبادؿ الدوفِ.

 * نتائج اختبار الفرضيات:
ت ابؼقتًحة في بداية الدراسة من خلاؿ دراسة قياسية  لعلاقة انعكاس تطور النقل لقد اختبرنا الفرضيا 

 البحري على حركة التجارة الدولية وتوصلنا للنتائج التالية:
 * الفرضية الأولى:

سجل حجم التجارة الدولية في السنوات الاخيرة تطورا من حيث  زيادة حجم وسائل النقل وطبيعة  
كبتَا مس حجم التجارة الدولية وكل  ي صحيحة حيث شهدت السنوات الاختَة تطورافه الدنتجات السلعية

 العناصر ابؼكونة للنقل البحري خاصة في الاقتصاديات ابؼتطورة والسائرة في طريق النمو.
 * الفرضية الثانية:

فهي خاطئة لأف قطاع النقل البحري   لم يسجل النقل البحري تطورا خلال السنوات العشر الاخيرة
يوفره  في تطور مستمر ذلك لأنو اىم قطاع سلطت عليو الدوؿ العافَ  اىتمامها نظرا بؼا بوققو  من عواد مالية وما

جعلو يشهد ثورة حقيقية في  من وقت بالنسبة للتجارة الدولية حتى اطلق عليو اسم الذىب الازرؽ وىذا ما
 تت الصناعات البحرية تساىم وبشكل كبتَ في تنمية اقتصاد الدوؿ.العقدين الاختَين وقد با
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 * الفرضية الثالثة:
ىذه الفرضية خاطئة وقد  يوجد علاقة عكسية بين تطور حجم النقل البحري وحجم التجارة الدولية

اد حجم التجارة اثبتنا ذلك برليليا وقياسيا اذ توصلنا افُ انو توجد علاقة طردية بتُ ىذين ابؼتغيتَين فكلما ز 
 الدولية زاد تطور حجم النقل البحري.

 * نتائج الدراسة:
 توصلت اليو الدراسة مايلي: اىم ما

 التجارة الدولية في بمو متواصل والانتكاسات التي شهدتها في العقدين الأختَين بؽا مبرراتها.-1
النقل البحري في بؾاؿ التبادؿ التجاري الدوؿ ذات الاقتصادياتابؼتطورة أدركت الدور ابؼهم الذي يلعبو قطاع -2

 الدوفِ.
 يتمع قطاع النقل البحري الذىب الازرؽ بخصائص وامتيازات بذعل منو الشرياف ابغيوي للتجارة الدولية.-3
 النقل البحري صناعة تأثرت بشكل واضح بالعوبؼة والانفتاح الاقتصادي.-4
انتاجية واكثر ارتكازا على مستوى ابػدمات حتى تكوف بشارىا برستُ وتطوير التجارة يقتضي اف تكوف اكثر  -5

 اوفر.
لاشك اف الثورة الرقمية التي يشهدىا العافَ انعكست على حجم التجارة الدولية واحدثت تغتَا جذريا في -6

 توجهات حكومات الدوؿ.
 ىناؾ توجو متزايد افُ بمط النقل بالتحوية واقتصاديات ابغجم.-7
 العافَ للتجارة الدولية في تزايد مستمر لأنها ادركت أبنيتها.استهداؼ دوؿ -8
مستقبل التجارة العابؼي والاقليمي يتحدد بواسطة  تطور النقل البحري الذي يواكب التكنولوجيا لأنو بيتلك -9

 امكانيات التحوؿ الاكبر في التجارة العابؼية.
بفا يسهل التكامل بتُ قطاع التجارة الدولية والنقل توفر بيانات نوعية وميدانية  يؤدي افُ نتائج دقيقة -10

 البحري.
 * التوصيات:

من تدعيم البنية التحتية في قطاع النقل البحري بالأخص نوعية ابؼوانئ وحجمها لاستقطاب السفن  لابد للدوؿ-
 العملاقة التي تنقل كميات ىائلة من البضائع والسلع.

 واع الاخرى للنقل كالبري وابعوي للتوجو بكو نقل متعدد الوسائط.ضرورة تدعيم قطاع النقل البحري بالأن -
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 الاىتماـ اكثر بابػدمات ابؼرتبطة بالقطاع البحري من اجل زيادة القيمة ابؼضافة للابذاىات التجارة العابؼية.-
سلع ضرورة وجود ىيئات دولية تسهر على عدالة استغلاؿ خطوط النقل البحري بفا يضمن عدالة في توزيع ال-

 والبضائع خاصة بابذاه الدوؿ النامية.
ضرورة الاىتماـ اكثر من طرؼ صناع القرار بالأبحاث ابػاصة بالنقل البحري والتجارة الدولية وتزويد الدارستُ -

 والباحثتُ بإحصائيات واقعية وصادقة من شانها توضيح الرؤية للاستفادة منهما مستقبلا.
 وأصحاب القرار لدوؿ بؽا السبق والريادة في بؾاؿ النقل البحري. بدستَينعلى الدوؿ النامية الاستعانة -
 التًكيز على قطاع النقل البحري وجعلو في قلب السياسات ابؼالية للدوؿ وخاصة النامية والسائرة في طريق النمو.-
 ضرورة الاىتماـ بالنقل البحري ابؼستداـ من اجل بلوغ التنمية ابؼستدامة.-
 بكو بذارة بحرية أكثر مرونة حتى  تواكب التغتَ وتتعافى سريعا من الازمات.  ضرورة التوجو-
ضرورة الفهم العميق للعلاقة التًابطية إقليميا وقطاعيا والإحاطة بكل جوانب القوة والضعف لقطاع النقل -

كومات إذا لدوؿ وابغالبحري باعتباره أىم وسائط النقل للتجارة الدولية للاستفادة من كل ابؼزايا التي يوفرىا ل
 استهدفت الاستثمار بو.

 * آفاق الدراسة:
التًابط الواضح بتُ التجارة الدولية والنقل البحري بهعل منهما يشكلاف بؾالا جديد يسمى التجارة 

فأكثر في دراستهما من اجل  الاقتصاديتُ حتى للتعمق أكثر  من حثتُ والدارستُ وابؼهتمتُالبحرية يفتح شهية البا
 دوف بؾهود يذكر. رأرباح أوفبعتٍ ابؼنظمات الدولية و وابغكومات أماـ الدوؿ  طرؽ وسبل أوسعفتح 

 ومن البحوث التي تتفرع عن دراستنا نذكر
 اثر النقل البحري في تغيتَ حركة التجارة الدولية بابذاه الدوؿ النامية . -
 النقل البحري بؿرؾ للبادلات التجارية الأوربية مع دوؿ العافَ . -
 ) الصتُ بموذجا (. ةعابؼيفي تطوير التجارة الالنقل البحري كانة م -
 انعكاس رقمنة النقل البحري على حجم التجارة الدولية.  -
 قق التنمية ابؼستدامة . بر الأخضر فيالنقل البحري أثر  -
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 EVIEWS 10ابؼصدر: بـرجات برنامج  
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 EVIEWS 10مخرجات برنامج  (: 02الدلحق رقم )
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 (: مؤشرات الأداء للنقل البحري03الدلحق رقم )

 
 
 


